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TUYAU 
LINAFLEX 


LINAFLEX est un tuyau flexible renforcé ét aisément des courbes et d'observer fidèlement les sinuosités 
armé, avec robe intérieure fabriquée de caout- des tracés, évitant ainsi les travaux compliqués de tuyautage: 
chouc spécial LINATEX, matériau identique à  LINAFLEX, utilisé en courbe, peut être tourné après une 
celui que nous utilisons dans nos pompes, van- certaine période de travail, de façon à obtenir une courbe | 
nes et divers autres matériels de manutention et identique à son inverse et prolonger ainsi sa durée de vie. | 
qui, par sa résistance exceptionnelle à l'abra- 
sion et à la corrosion, garantit à tous nos pro- 


duits une longévité inégalée. MODELES DE BRIDES ET DE RACCORDS 


C'est pourquoi LINAFLEX est recommandé : ; 
aux exploitants d'industries recherchant pour Brides avec bourrelet de blocage et contre-brides mobiles en 


leurs installations de transports un tuyau résis- acier. 

tant aux: Brides fixes avec contre-brides en acier. 

pâtes à ciment et à céramique, Raccords « rapides >» avec poignées de blocage. 

pulpes de minerais, Bouts lisses renforcés pour fixation par colliers de serrage. | 


eaux chargées de sable, céndre, charbon, etc., 
boues et effluents chimiques, 
liquides corrosifs. 


LINAFLEX possède un renforcement extra- 
solide fabriqué de fibre synthétique incorrupti- 
ble, L'armature, constituée d'une spirale d'acier 
à ressort, est enrobée de gomme. La gaine de 
couverture est en matériau résistant au frotte- 
ment, aux intempéries et aux ambiances cor- 
rosives. Outre ces caractéristiques, LINAFLEX 
étant un tuyau très flexible permet de réaliser 


TUYAU VULCAFLEX 


Le tuyau VULCAFLEX est fabriqué de caout- 
chouc synthétique à faible coefficient de frotte- 
ment, qualité qui recommande ce tuyau pour 
transporter des produits secs pulvérulents, grai- 
neux et graveleux, entre autres: ciments, en- 
grais, suies, schlamms, grenailles de métaux, 
dolomie concassée, etc. 


Les tuyaux LINAFLEX et VULCAFLEX 
standard conviennent pour l'aspiration et le 
refoulement des pompes pour des pressions de 
service jusqu'à 5 kg/cm2. Ils s’exécutent en 
diamètres de passage de 25 à 500 mm et en 
toutes longueurs jusqu’à 5 mètres maximum, Circuits réalisés de tuyaux Linaflex 


Anti - Abrasion LINATEX s. a. 


48-50, AVENUE ZENOBE GRAMME 
BRUXELLES 3 — Tél. 168083 5 


… plus propre 
que le forage 
à l'eau 


FOREZ A 


les capteurs 


de poussières HEMSCHEIDT 
KONIGSBORN 


74, avenue Hamoir 


BRUXELLES 18 
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Les boîtes à deux vitesses 


télécommandées Modèle déposé 


type FL 205 et FL 206 


pour têtes motrices convoyeur et rabot 


améliorent les possibilités des installations 
de desserte et d’abattage 


Ces boîtes à deux vitesses FL 
télécommandées antidéflagrantes 
pêbvent être manoeuvrées 

sos pleine charge 


ElleBacilitent le démarrage 


EllesBlermettent d'utiliser 

au mdMinum la capacité 

de tranfSport en coordonnant 
de faço@ludicieuse les vitesses 
du blindéket du rabot suivant 

le sens démarche du rabot 


Compagnie Belge de Matéri Minier et Industriel S.A. 
Rue A. Degrâce : FRAMERIES (Belgique) 
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POUDRERIES FEUNE® DE BELGIQUE 


a ŒALLET 


construit 

des locotracteurs Diesel de mines de 
9 à 90 CV. à transmission mécanique 
et hydraulique à un ou deux postes de 
conduite, Plus de 7000 locotracteurs 
DEUTZ de mines ont été fournis 
dans le monde entier. 


HUMBOLDT 


fournit toutes les installations 
spéciales de préparations et de 
traitements mécaniques de mi- 

nerais et de charbons. 


KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ 


S. A. LOCORAIL 12, place de la Gare, Berchem-Ste-Agathe, Bruxelles 8 


Tél. 02/26.48.85 (5 lignes) 
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BEDFORD 
-BRITAIN'S 
BEST 


Pour des performances optimales 
et des résultats fondamentaux, de- 
mandez les produits BEDROCK. 
La firme Bedford fabrique une 
série de tiges cémentées, d'emman- 
chements et d'accouplements pour 
le forage de trous profonds ; elle 
dispose également de puissantes 
foreuses sur rails et de tiges 
cémentées avec taillants amovibles. 
Ecrivez-nous pour obtenir tous 
détails sur : 

Tiges de forage solidaires d'une 
tête en métal dur, à simple burin. 
- Divers types de taillants en 
croix et à simple burin, taillants 
amovibles à carbure de tungstène. 
- Taillants coniques &SIMPLON » 
entièrement en acier, pour roches, - 
Fleurets creux en acier et tiges 
creuses d'entraînement à utiliser 
avec taillants amovibles ; diamants 
et alliages. - Tiges de rallonge 
pour creusement de trous profonds. 
- Brise-béton et aiguilles pour dito. 


SHEFFIELD TOOLS 


CO 


GENUINE.,. 


FOR 


JOHN BEDFORD & SONS LTD. 
LION WORKS, Sheffield 3, ANGLETERRE. 
Téléphone : 78.383. Câbles : Bedfords Sheffield. 


Ateliers de Raismes (Nord) fondés en 1859 


REUR - LEDENT & C' 


Pour transporter de l'ENERGIE,. on ne peut augmenter indé- 
finiment la TENSION; force est donc d'agir sur l'INTENSITE... | 
Pour le problème des contacts qui en résulte : | 
Pas d'épissure - Pas de jonction mécanique. 
Rien que de la soudure parfaite HOMOGAME et HETEROGAME 
de 1 à 300 mm2. 
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ES 


NEO COPPALU 


Appareils et procédés Btés S.G.D.G. France et Etranger pour: 
le RABOUTAGE et soudure de cosses terminales Cuivre/Cuivre et 
Cuivre/Aluminium des câbles de l'ELECTROTECHNIQUE sans 
surprofilage. 

RABOUTAGE des câbles souples des MINES. 

RABOUTAGE des fils de Trolley sans aspérité. 

loints électriques de rails Acier/Cuivre/Acier « présoudés ». 
NEO COPPALU, 134, boulevard Gabriel-Péri MALAKOFF (Seine) 

Téléphone : ALEsia 30-86 


TOUT LE MATERIEL 

D'AGCGLOMERATION 

PRESSES A BOULETS 
DE TOUTES PRODUCTIONS 


e 
PRESSES A BRIQUETTES 
SECHEURS - BKOYEURS 


DOSEURS - APPAREILS 
DE MANUTENTION 


FRETTES MOULEUSES DE RECHANGE DE PRESSES 
À BOULETS POUR BOULETS ORDINAIRES OÙ 
POUR BOULETS RATIONNELS BREVETES S. G. D.G. 


CRIBLES VIBREURS 
MECANIQUE GENERALE 


MATERIEL DE MINES 
TAILLAGE D'ENGRENACES - LIMES 


arantie 
£ as 


"x Ets ANTHONY BALLINGS 


6, avenue Georges Rodenbach - Bruxelles 3 - Tél. : 15.09.12 - 15.09.22 


oi. 
à 


Abatteuse-Chargeuse EW 100-G 
pour couches d’une ouverture 
à partir de 1 m 


Abatteuse-Chargeuse EW 130-L 
avec tambour relevable et abaissable 
pour couches d’une ouverture de 1mà3m 


Abatteuse-Chargeuse EW 60-G pour couches d’une ouverture à partir de 0,70 m 


Abattage et chargement 
dans les deux directions 


Treuil Eicomatik assurant l'utilisation maximum de la puissance motrice 
Télécommande par ondes radio 
Lutte contre les poussières au moyen de pulvérisateurs placés sur le tambour et sur la machine 
Rampe activée ER3 pour le nettoyage de l'allée d'abattage 

Préparation des niches avec l'abatteuse-chargeuse à deux tambours EDW 130-L 
Puissances motrices  EW 60-G avec moteur électrique de 60 kW à refroidissement par eau |! 
EW 100-G avec moteur électrique de 100 kW à refroidissement par air 
EW 130-L avec moteur électrique de 130 KW à refroidissement par air 
EDW 130-L | 
(200-L) avec un moteur électrique de 130 KW, ou avec deux moteurs | 
de 100 KW chacun, à refroidissement par air | 
EDW 200 avec deux moteurs électriques de 100 KW chacun 

à refroidissement par air 


machines d'abattage 


Abatteuse-Chargeuse EDW 130-L (EDW 200-L) à deux tambours 
relevables et abaissables, avec la rampe activée ER 3, 
pour couches d’une ouverture à partir d'environ 1,10 maà3m 


Mbatteuse-Chargeuse EDW 200 à deux tambours 
televables et abaissables, pour couches d’une ouverture 
de 1,60mà3m 


>. FORTHOMME, 7, RUE DES RONCES, MONTIGNIES-LE-TILLEUL, TEL. CHARLEROI 516574 


BOCIETE ELECTRO-INDUSTRIELLE (SEI), 124, BOULEVARD D'AVROY, LIEGE,TEL. 321945 
| 


SOCIETE DES MINES & FONDERIES DE ZINC DE LA 


VIEILLE - MONTAGNE 


METAUX 
NON FERREUX 


BELGIQUE : 


(Tél. : Liège 65.38.00) 


PRODUITS 
CHIMIQUES 


e ZINC sous toutes e ACIDE SULFURIQUE 

e PLOMB ({ leurs formes e ARSENIATE DE CHAUX 
e CADMIUM e BLANC DE ZINC 

e ARGENT e POUSSIÈRE DE ZINC 

e ETAIN e SULFATE DE THALLIUM 


Direction Générale : ANGLEUR 
(Telex : Liège 256) 


ù 


COMPAGNIE AUXILIAIRE 
DES MINES 


SOCIETE ANONYME 


26, rue Egide Van Ophem, BRUXELLES 18 


Tél. : 44.27.05 - 44.67.14 
Reg. du Com. Bruxelles : 580 


#. 


® ECLAIRAGE DE SURETE POUR MINES 


® EXPLOSIMETRES - GRISOUMETRES 
FLASH ELECTRONIQUES 


® ECLAIRAGE PUBLIC ET INDUSTRIEL 


® CONSTRUCTIONS  METALLIQUES 
ET TOLERIE 


Catalogue 


PRODUITS DE PRODUITS 
QUALITE ELECTRONIQUE  HYPERPURS 
e GERMANIUM e ARSENIC 
e OXYDE DE GERMANIUM e BISMUTH 
e SILICIUM e CADMIUM 

e INDIUM 

e MERCURE 

e PLOMB 

e THALLIUM 

e ZINC 

Tous les 


R 


E 
L 
A 
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même HERMETIQUES, chez 


Zettler 


: 50, rue le Titien, Bruxelles 4 
Tél. : (02) 35.57.78 (jour et nuit) 


40.000 piles Gullick 
en service dans le monde 
en plateure et en semi-dressant 


PILE 5 ETANÇONS : 


#0 


PILE 4 ETANÇONS : 


Elle marque une étape 
importante dans l'évolution 


F4 La première pile dont 
du soutènement. 


l'emploi s'est généralisé en taille 


Sécurité accrue : Construction robuste 
— portance 250 tonnes Entretien réduit 
— protection du personnel Portance élevée 
— soutien du toit jusqu’au Manœuvre aisée 


front de taille 


"PILE 6 ETANÇONS : 
Employée en couche puissante 
jusqu'à 3 m. 

Excellente couverture du toit 
Recommandée pour des 

toits difficiles. 


Pompes 


Pousseurs hydrauliques 
Vérins de tête motrice 
Vérins tendeurs de câble 
Station d'ancrage de tête motrice 
À Rampes de chargement pour blindé 
Convoyeur de cable type Bretby à 


TELIERS 


2 
HANTIERS 


4 ANCHE 


Robuste - Pratique + Économique - Sûre 


Nouvelle adresse : S.E.A. - D.C.M.S. 36 - Quai National, 92, Puteaux - Tél. 506.43.54 
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COMITE DE PATRONAGE 


H. ANCIAUX, Inspecteur général honoraire des Mines, à 

Wemmel. 

L. BRACONNIER, Administrateur Délégué-Directeur de la 

S.A. des Charbonnages de la Grande Bacnure, à Liège. 

. CANIVET, Président Honoraire de l'Association Char- 

bonnière des Bassins de Charleroi et de la Basse-Sambre, 

à Bruxelles. 

CULOT, Président de l'Association Houillère du Cou- 

chant de Mons, à Mons. 

. DE GROOTE, Ancien Ministre, Commissaire Européen 

à l'Energie Atomique. 

. DEHASSE, Président d'Honneur de l'Association Houil- 
lère du Couchant de Mons, à Bruxelles. 

. DE LEENER, Président du Conseil d'Administration 
de la Fédération Professionnelle des Producteurs et 

Distributeurs d’Electricité de Belgique, à Bruxelles. 

. DELMER, Secrétaire Général Honoraire du Minisètre 
des Travaux Publics, à Bruxelles. 

DESSARD, Président d'Honneur de l'Association 
Charbonnière de la Province de Liège, à Liège. 
FOURMARIER, Professeur émérite de l’Université de 
Liège, à Liège. 

JACQUES, Président de la Fédération de l'Industrie 
des Carrières, à Bruxelles. 

LEBLANC, Président d'Honneur de l'Association Char- 
bonnière du Bassin de la Campine, à Bruxelles. 
LIGNY, Président de l'Association Charbonnière des 
Bassins de Charleroi et de Basse-Sambre, à Marci- 
nelle. 

MEYERS (Baron), Directeur Général Honoraire des 
Mines, à Bruxelles. 

PAQUOT, Président de l'Association Charbonnière de 
la Province de Liège, à Liège. 

. PERIER, Président de la Fédération de l'Industrie du 
Gaz, à Bruxelles. 

van der REST, Président du Groupement des Hauts 
Fourneaux et Aciéries Belges, à Bruxelles. 

VAN OIRBEEK, Président de la Fédération des Usines 
à Zinc, Plomb, Argent, Cuivre, Nickel et autres Métaux 
non ferreux, à Bruxelles. 

C. VESTERS, Président de l'Association Charbonnière du 

Bassin de la Campine, à Waterschei. 


MERS OUT 


rade HrP ee. E> 


FRE Go 


COMITE DIRECTEUR 


MM. À. VANDENHEUVEL, Directeur Général des Mines, 

à Bruxelles, Président. 

P. STASSEN, Directeur de l'Institut National de l’Indus- 
trie Charbonnière, à Liège, Vice-Président. 

P. DELVILLE, Directeur Général de la Société « Evence 
Coppée et Cie», à Bruxelles. 

C. DEMEURE de LESPAUL, Professeur d'Exploitation 
des Mines à l'Université Catholique de Louvain, à 
Sirault. 

H. FRESON, Inspecteur Général des Mines, à Bruxelles. 

P. GERARD, Directeur Divisionnaire des Mines, à 
Hasselt. 

H. LABASSE, Professeur d'Exploitation des Mines à 
l'Université de Liège, à Liège. 

J.-M. LAURENT, Directeur Divisionnaire des Mines, à 
Jumet. 

G. LOGELAIN, 
Bruxelles. 

P. RENDERS, Directeur à la Société Générale de Bel- 
gique, à Bruxelles. 


Inspecteur Général des 


Mines, à 


BESCHERMEND COMITE 


_—: 
HH. H. ANCIAUX, Ere Inspecteur Generaal der Mijnen, te 


Wemmel. 

L. BRACONIER, Afgevaardigde-Beheerder-Directeur van 
de N.V. «Charbonnages de la Grande Bacnure», te Luik. 

L. CANIVET, Ere-Voorzitter van de Vereniging der Ko- 
lenmijnen van het Bekken van Charleroi en van de 
Beneden Samber, te Brussel. 

P. CULOT, Voorzitter van de Vereniging der Kolenmijnen 
van het Westen van Bergen, te Bergen. 

P. DE GROOTE, Oud-Minister, Europees Commissaris voor 
Atoomenergie. 

L. DEHASSE, Ere-Voorzitter van de Vereniging der Kolen- 
mijnen van het Westen van Bergen, te Brussel. 

M. DE LEENER, Voorzitter van de Bedrijfsfederatie der 
Vootthrengers en Verdelers van Electriciteit in Belgié, te 
Brussel. 

A. DELMER, Ere-Secretaris Generaal van het Ministerie van 
Openbare Werken, te Brussel. 

N. DESSARD, Ere-Voorzitter van de Vereniging der Kolen- 
mijinen van de Provincie Luik, te Luik. 

P. FOURMARIER, Emeritus Hoogleraar aan de Universiteit 
van Luik, te Luik. 

L. JACQUES, Voorzitter van het Verbond der Groeven, te 
Brussel. 

E. LEBLANC, Ere-Voorzitter van de Associatie der Kem- 
pische Steenkolenmijnen, te Brussel. 

J. LIGNY, Voorzitter van de Vereniging der Kolenmijnen 
van het Bekken van Charleroi en van de Beneden Sam- 
ber, te Marcinelle. 

A. MEYERS (Baron), Ere-Directeur Generaal der Mijnen, 
te Brussel. 

G. PAQUOT, Voorzitter van de Vereniging der Kolen- 
mijnen van de Provincie Luik, te Luik. 

M. PERIER, Voorzitter van het Verbond der Gasnijverheid, 
te Brussel. 

P. van der REST, Voorzitter van de «Groupement des 
Hauts Fourneaux et Aciéries Belges », te Brussel. 

J. VAN OIRBEEK, Voorzitter van de Federatie der Zink-, 
Lood,-, Zilver-, Koper-, Nikkel- en andere non-ferro 
Metalenfabrieken, te Brussel. 

C. VESTERS, Voorzitter van de Associatie der Kempische 
Steenkolenmijnen, te Waterschei. 


BESTUURSCOMITE 


HH. A. VANDENHEUVEL, Directeur Generaal der Mijnen, 


te Brussel, Voorzitter. 
P. STASSEN, Directeur van het Nationaal Instituut voor 
de Steenkolennijverheid, te Luik, Onder-Voorzitter. 
P. DELVILLE, Directeur Generaal van de Vennootschap 
« Evence Coppée et Cie», te Brussel. 


C. DEMEURE de LESPAUL, Hoogleraar in de Mijn- 
bouwkunde aan de Katholieke Universiteit Leuven, te 
Sirault. 


. FRESON, Inspecteur Generaal der Mijnen, te Brussel. 
GERARD, Divisiedirecteur der Mijnen, te Hasselt. 


. LABASSE, Hoogleraar in de Mijnbouwkunde aan de 
Universiteit Luik, te Luik. 


JM. LAURENT, Divisiedirecteur der Mijnen, te Jumet. 


G. LOGELAIN, Inspecteur Generaal der Mijnen, te 
Brussel. 


P. RENDERS, Directeur bij de « Société Générale de 
Belgique », te Brussel. 


L Un 


ANNALES ANNALEN 
BRSNINES DER MINEN 


DE BELGIQUE VAN BELGIE 
No 3 — MARS 1966 | Nr 3 — MAART 1966 
Direction-Rédaction : Directie-Redactie : 
INSTITUT NATIONAL NATIONAAL INSTITUUT 
DE L'INDUSTRIE CHARBONNIERE VOOR DE STEENKOLENNIJVERHEID 


LIEGE, 7, boulevard Frère-Orban - TEL. 32.21.98 


Sommaire — Inhoud 


Renseignements statistiques belges et des pays limitrophes . . : . : : 346 


Statistische inlichtingen voor België en aangrenzende landen . É s : : ; : 346 


EXPOSITION DE MATERIEL MINIER — TENTOONSTELLING VAN MIJNMATERIEEL 


(suite) (vervolg) 
Londres, 8 au Î7 juillet 1965 Londen, 8 tot 17 juli 1965 
Compte rendu par Verslag door 
l'Institut National het Nationaal Instituut 
de l'Industrie Charbonnière voor de Steenkolennijverheid 
R. LIEGEOIS — Soutènement mécanisé des tailles. : : É ; ; . 391 
Gemechaniseerde ondersteuning in de pijlers . : : ! ; s 391 
Revue de la littérature technique  . , ; . : L . : , 3 463 


Reproduction, adaptation et traduction autorisées en citant le titre de la Revue, la date et l'auteur. 


EDITION - ABONNEMENTS - PUBLICITE - UITGEVERIJ - ABONNEMENTEN - ADVERTENTIES 
BRUXELLES 5 e EDITIONS TECHNIQUES ET SCIENTIFIQUES e BRUSSEL 5 
Rue Borrens, 37-41 - Borrensstraat — TEL. 48.27.84 - 47.38.52 


Dépôt légal : Editeur n° 0168 D/1966/0168 Wettelijk depot : Uitgever n° 0168 D/1966/0168 


*P1249[06 uayariqeysef 2p UeB U9[OyU227s op uodosfoq UHPE — zeb e saouisn xne IuInoy uoqiey2 2[ SIIdwo> x (1) — 4 N 
699 961 T 090607 00809 SZF'SI L66'18 16S°€9 sr9'97 8£8'21 86£'£cI F9c'L€ SET'O€ £g9'9t S89'FE 81 SLT (1)126'804 Zl'FI LS9"08r NOR PE INT INE CSG) 
TES PUT'T OSTS'ESE (I)SCE ZE SES'OC TS9'1Z Pr F9 898 0€ T80'EI 199'16 9rc'1r 109°0F L6l'TI 69L'07 £90'9c7 ITT'6€T TTL'666 619'ST FO£'OTr ‘NM 9661 
SSI'LES'T O96P'9Zz (1)9IS SI S8S'I 999°TE OOPFr'Ir  SSI'TC 9€T'S LT6E TS FÉLICT EURE II£'8 8zz'OI CE ZA 69F'18 THO0'r0S Sr£'TI 9TT' 792 ‘NM 8S6I 
IF9'OZL'T  I8S'681 OIF'IT SI6' FI 08 8S OOIT'SE OSIPOT Zrc9 L9S'19 FI6'81I AAA 680'8 IS£"TI O16'°80€ S6C' +8 127619 AA Lr8 997 ARC AR CT Bet IN INUOG 
F6 9CS'T O08'/€T GOCITE NTSC LS'19  £FO'6C IP£'S8I Oc1'9 O6S'FS 099'TC HISee 686'8 OFc'8 S8P'PPE 6S1'T6 06° 809 LT8'EI s68 09€ ï ‘NM 1961 
ITS'PEST TES ETC 8TI'OT 6FS'EI I£O'S9  ZS8'97 T80'LI 989'€ CPS CF CYASNECANTTANNE OZE'OT TIT'8 CET'IFE OIS'ECT 61/°26S IZ8'€I IET'8LT k 6 ‘NM CT961T 
ZL9'OL9'T  SS9'CST CECI ETA CI 06/66 676 ET  GIS'SI FIL'E 888 ce OSF'TT £SF'6! 9LE'8 6SL'6 LOLVLC SIC'6FI 11Z'0SS TS6'SI £68'00€ AL CR ET Ce IN INC 96 
9IS'OES'T "TELE OSI'SI ZES'OT IIT'2S L98"TT TE9'ET T90'T QUI'EC OFl'ET 6TF'IT C6cC L F06'8 62S' F6 £IF'CITL S8c'9ts OP6' FI LaO' LIT É RENE INUIN 
986 SOIT S6C'ECTI LI8'S ISC'Z 16£'9ç SOS'TT ESZ'9 788 £ES'FI 670'Z GIC'ET O88'T PrL'S TI6"SOZ 096'FF 8LT'68F CEE Ci 00/'8€I DOM nf - 3ej1mf F961 
OIT'6EIST  FSO'FLI CEA NCA RS TA FrO'PE I89'TZ IF8'2 IZS L6L'TI OST'OT OIT'IC ETF OZC'IT 106°€9€ 81162 Fec'IIS (YANN 74 LECACE PE CN CRT LES LES TO LARRENTTETAl 
TO£'IOS'T  £99'FZI ICONE SON STE'LY LES TT FOC'ET F98 OSI'9T O9/'OI LTE'IT 8cS'€ S81'9 O9F'THE S9t*69 12S'S0G [KANUTA LST'8T ‘ qunf - umf 
CENTRE Er 6399 OISF L60'0€£  6L0'8I 6LL'S 98 ISF'IT ITG'F (AAA) | OL£'T FITY LSF'6ET 678'L€ PAR £S8'8 8c8'ccI ‘ nf - 3971mf S961 
= >» | o Wen) < p a Z22 e > © e. 
2 Be LS < Sales | à Ole Sn | 2o = & DOM CPU 
_& Se 82 |Sr RON TS Ce A EIIÉ Me TES F6 |oe | pau | mme @ Fe 9 Sn |È%E 80 
© ë = es \ a ra EN LR e ® © Ê. 
SE | ES | is LÉ JS oales | fe ls) Bo | f* jRbs | ASS [bas der | ÊS FES |séis NHGORIHA 
Ds ES Reste Ses |Bote | nn |éÉs |2RS AIN QE 65 ss | BE | ARS ES no SES |EGRS SHOW Ad 
ES à à QUE 3. 6: ® © | = CR a CE 5 €. w © Frs BE ose El e 
sn | FE JS SE | [Rislee Ar jévée) a$ | Br ia Êss [és] 556 | Sé j£és lise 
8 & dues | S Sn | DB Lu. Er] 68 cie 18 È En 5 a à |*S 
ë 58 Ro oE ES $ à SÈ = 7 5 7 
S96I l'INL * 1 SHOILOIS AHOSINONO91 ANAQTIHOSUIA 44 NV NIIONNZIILS AHOSIO TA NYA ONIXIAIT DTA 
Ed 
G96T LATIN! SINOINONODA SHNILOIS SINAHALLIG XAV SAOTI4 SNOSUVHO A4 AUNLINHNOA INOIO TI 
“O6c'I : puosb 
-u240q Le -12PUQ : CSI : puoirapuQ : do ua]u2wuapual 2p uawuox ‘pRauosrads}y21z20} Ua -123]S2au 12puo7 — "96C'I : 22e7INnS 132 puoy  CLS'I : pu : JuOS sJuawepuar Sa] ‘aoue[[raAINS Ja 2S11JIPuU sueç (£) 
‘piaasrio[eAa Jaru %, Ç 122A2BU0 URBAIPPAA — ‘?SIIO[BA UOU ®, G UOITAUS JUO(T (Z) 
‘preubizeme 2[enplAIPUI 2P u92[Jy — ‘SeJ[eNPIAIPUI S2ou2sqe Sa] juauanbrun (j) — ‘4 ‘N 
ES 6ST ‘cs ‘06 F6C'I 6LL'T (7720) z95'0 LS IS6'ZS FIC'CY FC + 63F TTS TT EE £L£'O£E ne: FHIOODPNTEMUERS ASS AA 
DEP LINE RIREIUrTERMESS 006 
=: = = + = RE 8zs I£Z 69'I LET us 80 9FI 1T6" SOI OL'FC 068°SC6 €rl'Z8I 99F'£06 I Fi a SN PINCE 
x =: es En a + £SL S80'I ££'I T6‘ 0 = IFT'IEI Sr6 16 OT'FrT O9CLIET F£t SOC FOr'SOFT ‘PI 8£6l 
= 88'c8 = 019 818 F9'T El'I 7 99€ SpI 180'TOI AA OF£'OF8 CLEO POCHE PI 8r6 
090" F09'F ICS RSC OS 16'S8 £S'e8 L8L 860'T VAR 16'0 8£'0 6LS'FCI 81£ 98 FO’ rc 020'908°T TI0'OZT (AJWAXA PT ?S6 
9LL'EFr'L OR OO TS 6298 [IT'S 8£8 STE 6l'I 98 0 S£ 0 £r6'TIl LES'T8 £p'ec LST'6/I ISF'FST 6L0'SSF'T IP OCÉ 
LO£'EIT'8 Con CO vi | OSCZS z6'S8 Tr8 £Sl'I 6l'I L8'0 2200) 699’ FOI F96'9/ LEE 9F7c'8c6 9 LOIS SCRAINOS TRES ‘PI 86 
ZLOLEOLS Sem cr CC || 0/4 CS 8I'I8 8IO'T OCF'I £86'0 00/'0 89t'0 O9F'I2 £yl'IS OS OZ 019°909'9 £rc'9LI Chr CLS'T ‘PI 096 
SL9°169°S JO OS ON TES z3'08 | ZéO'I IFS'T | 9160 6Fr9'0 9Fc'0 S£6'€9 IS OF IT OSO'8LC'F CCG CHI 19956 1 AY HI 
£8r 88 S = € + ire | EE POISRROSTAT FTO'T £S8'0 019'0 AA 8611 8t0' TS 9S IT FFS'OSE'T OPT'HEI | FO8S SN] ‘Pr ZI 
8cc'ITL'S % — LKR + Er — Tt'S8 AT ER CO 69'I 8s8'0 F19'0 FIT'O ET) 996'8F O9'IT 900'FCF F8c'ECI LTS F8L'T AR: ‘WIN £961 
TEL FIS'S Cour CE me VC MONS PRES MINCE FLS° 998'0 S£9'0 LET'O T£0'89 OIZ'0S CONG S99'88F I S88'8IT QLCRCLN ; M AAA 
(T)ezT'acr's LSr £TE FOI 00'C8 POCS A) EOUIRI DEST 1680 1S9'0 S£T'O F80'S9 £IS'8r 06 91 OTT'SET'I £I0'18 £TO'IZE'T nf - 32[pmf 596 
(T)929°9c0"z 006 ITF 68r 80 58 FT £8 | TOC'I Sr9° £e8'0 609'0 I£ZT'O ESSIEI 69€'ZF 90'0c O8F'968'T ISS' FOI SSS'6TO'T RN - IeM 
(T)F7LT'08F' 2 SFs 00S C222 TI S8 CACSMIRZOCAT 6F9'T 8730 909'0 F£T'O 888 c9 108°9r OCT 8IC'rZ6'I LE9' cor £r6'LOL'T tunf - uimf C96 
(T)r2E'895"Z ONE £TST 009 8£'s8 OT'£8 (eSLT'T (4S€9" IS8'0 TI9'0 £TT'0 879'6S T6F'Cr SO'9T IST I66 I SEI'62 LESIETON » "0 FN RH 7 2unefoy 27 
ETL'F66 I QE nn A SOS 1106 1S'88 | Sec’ ROZ 6FL'0 8950 I61‘0 109°ST 8€9'61 00'0Z TI6'I88 881 0Fr OOT'ZTZ END COMENT EMI IENAON ZMCECIEN 
Ex 968T T06 F6€ 9T'ES 67 08 | 978 EC zel'T 0180 SI£'O 0ZL'6 S00'Z GO GTLITCE SES TT FFO'FII OT XINT - 26arT 
812 829€ DT CS ml LACS LTENISOrO! 16S° 9S6'0 6190 OSc'0 £ES'SI 168'OI FO'TI IS8'ZEF £80'0T CFS'OCT RER IOI2[I8UT) 7 JOo1e[IeuT) 
£33 68 I CU, A CE NN JOUE LT FL IZO'T EPST ££6'0 8r9'0 997'0 696'L 9ZL'G 98" FI 66L'8F7€ 6F0'Z | OOS'SFI wniju2-26euriog - arju2-26eur1og 
BH ww 697 | < ge © ge © ne © EE © © < 
(eo) S O® 3 2 Oo 5 2 O* 5 20 + 5 $ m _O 
et = PRES (ce < 5 CA < b 2 < D CA < 5 CA 5 mo u2pOrH2 4 
myoosgeml es |6s | LS |Séeg) se |Sésg|se Sèss) Rad CNE ns) ie Hop ZT 
® & ee an33 | e3 DES |eSs lan ses CE Sr = LOU RTE e £ © 1 5 Le + à s2por124 
DT AN ER ES Re CS NE RSS ER ER ET: » « 5 S £ é 
seBufru NA Spa a CES Sora 8 e à g 8 à U2Pe1100 À SUN Q 
5 To 350 A 25€ 2 BB © = BP © ER cu et CRC S Less 
pia2s110[2A26 ee = 5 a 2 nn Se Fo sa ® GE 
; É 3: A 5 
ere o ‘uwoy2s uag2empia AA | (%) ‘Muey | (6x) zuaurapu2y S39IPUJ - S29IPU] RENE EN SA Re * & : $ 3 Es 5 SNERERRIINNS 
21An20 p-ureu ‘waAnOJ\ | (I) Saouasaiq | (6X) uamapuay è Ë SIAHIANO P 21QUON a S 5 © à 7 © 
2SHOJeA 72 £ ë ENT SE SAHININ SNISSV4 
2de> nosr19) SLR 
TXHANOSAHdA — TANNOSAHAd a 
6981 l'IN!-LATINI NANIMNNAIONNAAILS - ATINOH 44 SININ A197T44-1N OI TI4 


TLT'PI 


[16°) — L_ — —  FLT'L6I — | Aie d— — M NSIN ETC 9£9'F 9816 — — — — — HE SL : “AUN 8c6 
CL8 — — 8I6TI L6L'671 = = 069'ZE1 SH6'ZOI CHL6E |‘ © © ‘AIN 8661 SL6Y HS ESOI —= = = _ — pee cor | : ‘NN 856 
£9S — —- GT99  ZOL'FL — — BPS'O8 OHESES Oplozc |° ° : :N'M 861 PIE OIFS II6SI | 16/89 LISS 6L29P O8S69 II9 SET 2SI'EEZ "AN EG6I 
68 LEL'II FO0£'601 | 8606 681601 | OZS'o1 | IaS'r | OSS'RIT 6286 220 |‘ ‘NN ES61 695'S p90'Z 82907 | ZSPEL HP L PS8 9 HOL'SL PT Tel 6€P'L97 AUN 9661 
LF9 TE THS'EELT | ESETI OIZr'crl | Sec | 999€ | 2ZSZ'eSI 666€ S8cz'oll °‘ ‘NN 91 8P9'S LL‘ 19807 | 6PT'IL 0689 BOSES HTT'IS ZhT'OCI ES'6Se “N'M 866 
S6r 86529 L06°99 SE£'9  LIS'I8 TEOTI M SITE M TOPIISN C7: 07 7780 NCNTIAT SET OLS'S EPO'Z €ggce | OS6 LL SCC JII'H9 SPO'O8 PEPECI SOS | * * ‘NA 096 
CLY 076 2£ £OI'ZZ 090'Z  FOF'ES 161'TI | 2827 | G6ICH6 62021 Opc'ZL °: ‘NA 0961 6196 €OL'9 ISRTZ | PS8S'OL 6988 PSI C9 PEC'IL POS IEL PLS'ELE |‘ * : ‘ “IN'IN 19% 
65+ L66'LI 96878 £T9'Z  OSS'I6 SCEL'T1 | Gé | SE6 96 9ISST 61F'I8 AU 1961 6ET'S 1689 PFO'ET | OG6'ZS 68S'L TOI 9 EZR'69 STE BEI EOl'08e |‘ “NN 296 
LLS SIS'S OP6'FII | SEI'OT OSIZZI | 80/91 | oZ6'c OZS'EET HET'HI  OSCEII "ININ 2961 [TES LEO OLO0'ET | 6ZL'TS 99IS HPEL'99 STO'EL PEL SCI ZEPELT | N'IN €96 
= £9L'S 8LL'SOT | SIG ECS St | O6c‘61 | ZE£'E TI9'I6T EIT EI 66 SLI AU €961 OLF'S pOL'O ZGS'ET | OES'ZL 1979 88669 SPL'SL 6POTEI SISZST | © * : 2 0 8 8 SN 
86F L6T' ES LOT 56 OIF6 GSESII | Z2s'8t | O6cz | SIP6II ZE'OI 180601 | * ‘WA 6ZI'S €089 STL'TT | H99 OZ ISF ET 6S LS09Z SSI'OEI SEc'Ezz | : * nf - arm p961 
IIS S68°9F 88L'6€ TES E  O€FOr 660'Z PRUI | 6€2S+ CES LOFOr |1nf - 3ertnf p061 8196 2669 CL re | CSL'EL PEFS PeG'IL E9T'6L LIS'EEI ZST'98 ‘ : PN - M 
FF OZT'IF TSS'EL 6FL'9 60708 PHO'OI | OZ0'Z | ESFES OIIS89 2/99 |12N - Ie I9£'S 9669 61622 | ICE‘69 FSP'L I88 89 OSO'FZ 88 9cI 9cs'Ezz | * D CR aa 
92 F68 8€ 88 c9 GLS 11604 1858 TEL'T | SZS'IZ Æ€OIZ OO SZL'R9 |runf - umf cogr 
IST'S GSLG'9 896 IT | IEFTO 8689 OZO'IS LLE'LL LL9'6LI 919192 AUX 32H - aune4oy 27 
222 FIO'8€ ESS TE 89€  9098€ 6519 | zoz'1 I9F'6E SES  OIGPE |XURX - 2wneoy 
——— €06 966 OISE FOTO ECC ET CON TIC 0 212puÿY - sanny 
618 = 618 ‘yJeuO - ‘dopur TO'E £O9'P ZEc SI | SPS'RE I6T'S OLIS ZSOC+ OJEL'E6  HeO'ISI uaxarigejpees ‘A - ‘BinaapiG 
T8S'SE GES LEOPE lulu ‘A - “ur OLO'T 916  O9FE TE9'II G6S —  O6F'LT PO6'8I  OZO'FF : Uu(Iu UBA - SaIaIUN] 
= | 
| < < Re e) gg |>?7 a | > mn 
6 = NES AIRE m9 
50 22 2e dde FE SE nr dINeS pe] me | PÈRE | SE | ES) 8 | Lu 
72 se 22 me | £s OT En 3.0 AO Ad NÉE ler) e ME UNE PE 0 AGOINHd 
82 & #5 RE SS nl SENS oN es duvv S|SE UNE) MES eee UILsE ES LEA 
23 re ace 8.5 sets Ne 56 Si 2 ÈS | 3 #6) Sol Denis To Be 
&o SES ee 2 E Met L 4aON4d re | ST ET à AE 58 4GOIX4d 
F2 RE EE se on AANAO É & FA FEES 
88 3 sé 8 g = HZJY - qq ë 
Le 5 2. #2 |(G) ueyozspuorn 8e ne 
Es si ô “w21d “Je À A À QG) 21mpoiq - uoronporq (3) uayynpordiig 5H ww 092 ‘D 00 ‘JPA OSZ'E ‘UT 0001 
LT É sympoid-snoç ser) - ze) 
CGI l'IN NII YANZLLYHANWOTO!Y NIXXIHIV1STHO0 OT 
G96I LATINI SIHINOTOOV,A SANÔIUIV I SAHXX09 INOIOTII 
4 GE = jg UT) = “TEN 
(442 = = — = — = — ESS  — _ — GLF'ESE ITO‘6PI SS8'CEZ 8687 — : TATIN EI61 
oZ1'} = = = = = — ESS — — — 9ZS'LSS EOL'SCI €90 66€ 699'1 95 °: “N'A 866 
127 = = = = = a = == = — ——  LOT'69F 61966  S8R'ELE — SOL'I19 OSI'ZST SSS'ESE OIS'I Ly © CNIAN 861 
OLT'F OFI'ZZI 80986 6G8'EL DÉC SRSI LEPE OLIT'OSE LICE LLT'HI E60Z 6E9SI SETZIS €zl'so1 290208 | (1)etg'c IZE'E99 OCI'P8I 102‘ 6 222 tp “NN FSI 
LEUR 80718  SOS'I6S S6p OZ 9E99S O07Z SBIGI OISEEP EOO'S OBES'CI SIG 82 Z IL8S09 G6I'EII 92926P | (1)890 01 | SZS'H8Z SEL'96I Icé 109 O€S'1 Ph ° ‘NN 9661 
086'€ OII‘9ZZ OL6O'LSS OISL'YL ELS'Ip SHl'I S6OZ LEl'EC+ 990€ OED'II SEES 6SL'6  LES'SLS S8L'LOI 6€L'L94 S6p 69S'HHL ZLS'EET LIF'HOS TLS'1 2 : “NN 866 
128'€ LLS‘697 668919 SIT 28 006 PET I  ZI9 I67'89p OEL6T POSTI B8H0S EOS'Z © E60'L29 OOLL'HEI Eté zos | (1)6S0'€z | IISIIS 606 861 S0S'F19 899°1 IS INA 0961 
SLL'E THÉ SOT 687 €6S 089 7L EIT LS IFOI € SRE TS OGELT OSOC'IT ZISF OF96S SIS 009 PO6 PCI HIé Sr | (1)2cP'9Z | ZLP'ZLL EOC'OST SIP FES AC 6p AN 1961 
OIS'H 68L'LIT SO6 66 OSFES PSE OP CCI 61 COS EL OTHET SOI ZHSS 6619  S8S'66S OZ6 LILI  S99'I8H 1S6 £LO'SZL O0Z'861 ZIO'ISS I8S'I 6 ; "AIN 961 
60T'E LIS LHT OP6L'E6S IEC 09 I67'0S EZTT I£p PSY 19 O99L'T SBOCOIT H66S OHLTO LE 009 IET'IEI  IEI'69 STI OPS'6LL OIFPOT CEP' LES 19S'I LF “NUM 696 
866€ IES'IO1 S£6 209 SES'6S 6S18r 6071 €8 POS'ESP EESTI ZOS'EI OP9S  GSL'T  69POI9 I6C'IEL SLI'S8F OFS II£'SO8 ZI9'€8T 961'07S FLS'I 8F ORNE 
820°F LITE 68C'E8S OOPT'19 OFF'OF FL8 ts LOE SO GI IST'B ESO'r SEE SLI 86S ESP'OZI S69'IZH pcG FOP'ESZ ICO'IEE IFO'9ZF L9S'I gr nf - 3a[pmf 596 
820‘ + 00/8901 OI£ 909 BIS BL C6 — O8 LOF'IZF OTEU'E IESZ €I6E€ 229 605819 OZF'ECI  SEO' F6 0£9 60L'EIS 120 S9Z 60106 19S'I gr °° IN - PM 
ZO0'F L8S'89I ELL'E6S S819'ZL ISS'ZF OC Ia L6P'ISP TANT 8SCS SBIlF  I6£ IES'S6S O6P'EZI  SEO'ZLF AT IS6 8LL Ibl TLC 60/'28F 19S'I 8F punf - uimf ç96 
gg € GPI'8LT OPIPI9S SES 06 IIL'9E ZOFI 19 ELG' Th OTETI 0059 €OTr SLI O9€'GLS  GPP'OET  IIG'EPF Se LES'6PL TSS'SIE SEL'ISF STI 9F °* AN - 2une4oy 
269 GE 69 SIT F1 LOT'8L  QOZS'EE  ZLEL'EF — OSO'EOT IS9'FO p997Z 961 L 212pUY - Sarny 
IIF'T 6LT'EL OUL'E 8 TEL'EOP ELL'EO  6S6'6€€ Et COL'STS ZES'LIT GOS'6€E S90'T 1€ ‘1q8J[8P3S A - ‘12PIS 
082 SIS'6€ t9£ tt I9C'E6  OSIEE  SOZ'09 O€Z 889"OZI 699€€  997:68 ETt 8 UAU(IU * A - S2I2IUIIN] 
RS POS Re EE ER ne, RS OR UE es 29 CN an NN re Ceci à de 
n n 4 Q el AIRE E Q 
e. a (sy 72 pe Fe 3 D SE BR < 4 m5 v DO Z em St Cl œ t 
£ © Bar | 3 ES pal SE | As (IS Se NÉE |2rs dl SE" | SE 7 3 D D 78 E. En LES DE oO SE 
ñ £ ES PE RCE D ER TP MS MERE CAR Nr PEINE" 8 |San |SE | $$ 2 2 = ao ad 
Fe 6107 5 © SS w D £ es PE $ Se a SRE B 5 © © À a + ES 8 E £a SE 1.8 
8 T3 3? SE |$à Le |£Se | 85 | Sou | Se AE Les p, À 5 9 ESS Se BORNE E ER Da Se (etiA'a 
«© à — — = Æ + n Le ne Li 4 cs 1] "1 ® n 
& 0 A B NÉ lg |85 JE RR ESS | FE | de DU eds \ agOrRaa 
=) de = = | RÉ |ES SE : AUNHO 
EX” CA 32ZJY - 3192 Ÿ e. e 2HYNPOI4 - uor2npoig cn ‘AJUO - n52y Bup2M ur su34Q 
s 9 J L 
œ G) S4%09 * 409 G) uajomusayg - uoqregs | 777999 72 SOA 
S961 l'INS-LATTINI NIXIHIYISIIOO — SAHIAON ANTAL-1N 0107134 


BELGIQUE BOIS DE MINE BRAI JUILLET. 1965 
BELGIE MIJNHOUT mi PEK t JULI 1965 
DA LS) 
Quantités reçues 2% Quantités reçues 5 2% 
Ontvangen ho lRedes leo 8 $ Ontvangen hoeveelheden E ê 5 2 
CRE A £s 3 se + £ 2€ ds el £ ÿ 
PÉIRE 5 33 2e > È E 
PERIODE T a Sy Es ENS CRE Te 2 1505 Er £- 2 
ss] 3 sS LE  o CRC A CCR Eic Se de) 
o » © ES a s . © E > © 5 a & + H » 
: © «4 © ni  E . © # E EE Ù mal 
g a EE ER 21e SANS H ERC 82 
0E| * GE CES ds | * É DES 
5 9 .462 — 
1965 Ilet - HO 32.840 — 32.840 28.085 138.751 1.997 140 2197. 3.268 80 
ne a CNÉS: — A2IAA 41.354 134.741 4,189 104 4.293 5.729 81.593 — 
Mai - Mei : 34,582 — 34.582 39.647 134.460 4,326 429 4,755 6.749 84.864 — 
1964 Juillet - Juli . 39.690 — 39.690 324154 209.029 3.278 371 3.649 3.932 76.379 — 
M.M. nr 41.584 = 41.584 43.470 192.651 6515 7252157617. 9.410 82.198 1.080 
1963 M.M. 44.249 15 44.264 44,540 229.138 9.082 6.969 16.051 15.148 30.720 2.218 
1962 M.M. 49.883 42" 49,925 455925 235.268 8.832 1310 10.142 10.135 19.963 — 
1961 M.M. 44,823 — 44.823 47.414 188.382 7016 451 7,501 7.516 19.887 3.984 
1960 M.M. 43.010 674 43.684 50.608 242.840 5297 37 5.274 7.099 22.163 3.501 
1958 M.M. 50.713 71035707 71.192 448.093 3.834 3.045 6.879 6.335 78.674 2.628 
1956 M.M. 72.377 17.963 90.340 78.246 655.544 1e01905:040817:059 12.125 51.022 1.281 
1952 M.M. 73.511 30.608 104.119 91.418 880.695 4.624 6.784 11.408 9.971 37-397 2.014 
N. B. — (c) Chiffres indisponibles - Onbeschikbare cijfers. 
T = (e 
BELGIQUE METAUX NON-FERREUX JUILLET” 1965 
BELGIE NON FERRO-METALEN JULI 1965 
Produits bruts - Ruwe produkten Demi-finis - Half. pr. » 3 
: ; AR me NE 
5 d en Ep 9 € ge () D A 
| B Se sSES SÈT sir PE 
PERIODE 2e ss - Ë |#.4el-s 1LSSET NS MERE Ne 
bee | déc) Me | déc) << |És Sc ss | Sas | ss SL 48 
ER SES! ES SES Eœ | BE Ke SÈerg K ST | 88558 S SE 
Se sis 4 5 |ÉSGSMPE SRE Se S Were 
« IS SE ST S,9 + = s re 
Œ Na | [KE 6e 
1965 Juillet - Juli . . 26.599 20.146 9.676 547 197 445 57.580 31.334 20.387 987 18.657 
Juin - Juni ; 24,391 20.30i 9.653 487 259 408 55.499 34.762 33.196 1.970 18.536 
Mai - Mei . . 25.549 10.810 10.167 330 275 302 57.433 38.310 29.478 2.009 18.564 
1964 Juillet - Juli . . 22.987 18.053 7.509 525 246 331 49.671 36.461 22,915 938 17.411 
NIENI SERRE 23.844 18.545 6.943 576 288 352 50.548 35.308 29.129 1.731 17.510 
1963. MM. . . . 22.620 17.194 8.203 701 296 368 49.382 33.606 24.267 1.579 16.671 
ON AMEN CO NNC 18.453 17.180 71-163 805 297 401 44.839 31.947 22.430 1.579 16.461 
COR VOUESRS é 18.465 20.462 8.324 540 155 385 48.331 34,143 22.519 1.642 17.021 
1960 M.M. 17.648 20.630 1125 721 231 383 47.338 31.785 20.788 1,744 15.822 
1958 M.M.. 13.758 18.014 7.990 762 226 325 41.075 27.750 16.562 2.262 15.037 
1956 M.M. 14.072 19.224 8.521 871 228 420 43.336 24.496 16.604 1.944 15.919 
1952 M.M. 12.035 15.956 6.757 850 557 36.155 23.833 12.729 2.017 16.227 
N. B. — Pour les produits bruts: moyennes trimestrielles mobiles. — Pour les demi-produita: voleurs absolues. 
Voor de ruwe produkten : beweeglijke trimestriéle gemiddelden. — Voor de halfprodukten : volstrekte waarden. 


NB (1) 


BELGIQUE-BELGIE 


PERIODE 
PERIODE 


1965 Juillet - Juli . 
Juin.” Juni 
Mai - Mei . 

1964 Juillet - Juli . 


1963 
1962 
1961 
1960 
1958 


Fers finis - 


Afgewerkt 


@ 
2 CE Produits bruts Produits demi-finis 
é de Ruwe produkten Half-produkten 
«9 
E > e à 
a a 9 Ÿ + = ‘e 
# si $ LE 8 ne Ë " LE NE A 
| 35 £ n = & ER és 8 à be Ÿ © 8 
L2& die DES © É Ke & 2 E 2 Ü 
# 8 E à Se 3 | ss + E< FE: à 
ÊÉ ô SE Mr En e£ À 5 {ESS 
à SA Se e SE ES 2 
« 5 à 9 4 
© © « 
a, F4 
> 
43 620.316 650.840 (3) 147.706 
43 680.412 760.423 (3) 40.822 96.279 186.727 35.601 
43 700.240 759.666 (3) 38.164 73.406 182.240 314233 
46 632.754 660.968 (3) 47.582 93.297 146.551 29.788 
44 670.548 727.548 (3) 52.380 80.267 174.098 35.953 
44 576.246 627.355 (3) 59.341 45.428 170.651 26.388 
45 562.378 613.479 4.805 56.034 49.495 172.931 22.572 
49 537.093 584.224 5.036 55.837 66.091 159.258 13.964 
5) 546.061 595.070 5.413 150.669 78.148 146.439 15.324 
49 459.927 500.950 4.939 45.141 52.052 125.502 14.668 l 
50 480.840 525.898 5.281 60.829 20.695 153.634 23.973 
47 | 345.424 414.378 3.278 109.559 113.900 15.877 
(1) 
51 327.416 321.059 2513 61.951 70.980 39.383 
50 202.177 184.369 3.508 37.839 43.200 26.010 
54 207.058 200.398 25.363 127.083 S1:177 30.219 2 
ijzer. — (2) Tubes soudés - Gelaste pijpen. — 3) Chiffres indisponibles - Onbeschikbare cij 


DL QU LEON ELEN 


U1 


core 


oo om 


f 


BELGIQUE 


BELGIE 


IMPORTATIONS-EXPORTATIONS 


Importations - Invoer (t) 


IN- EN UITVOER 


Exportations - Uitvoer (t) 


JUILLET 1965 


JULI 1965 


Pays d’origine a e £ a Eu: 
Land van herkomst = o 2 AT wo À RS Destiaot 0 $ o à 
éri Ÿ ) 5 estination E = . Eu & 
Période É à EE È Ë ES 2.4 Land van bestemming Ê£ Dre Ë S 
Periode s OS ME LUS ss $ € 6 © CE 
Répartition 0 CE A E (17) 5 ei [#18] EL 
Verdeling <a La) n «2 
GE'C. A. E.G.R:S. C.E.C.A EGKRS 
Allem. A = 5 i SES A ER GR ; 
Hess . Duitsl. He 1.394 mn 6.204 — RÉ OR RS Duitsl. , 33,549 11.302 711 
. . . ce nn = rance - rankrijK . , . 
Pays-Bas - Nederland 69.586 40.751 22.292 370 — Italie - Italié | EM PS se dE 
Luxembourg - Luxemburg . — 38.316 — 
Total - Totaal . MA 42.145 281682 6.574 — Pays-Bas - Nederland . 51.928 50 374 
Pays tiers - Derde landen Ë 
Ver Nue Koninkrijk 21.815 4.661 D RTees 123.472 61.654 8.359 
RAT AN RE AL te Li 92.471 — Pa i Er pere 
ys tiers - Derde landen 
Ha » ue RUE. Fe Autriche - Oostenrijk . 495 168 ns 
FICEE O o Duitel 20.156 Danemark - Denemarken . Le 6.836 = 
gne Or. - Oost-Duits]. - 313 — Irlande - Ierland . 682 == == 
= - Norvège - Noorwegen . 701 1.871 — 
Motel NFotaal "A, 144.478 4,661 —— 313 — Portugal - Portugal = 1.778 — 
Re = 7 5 Suède - Zweden . — .854 se 
Tot. juillet - 1965 - Tot. juli 488.859 46.806 24.882 6.887 — Suisse - Zwitserland 20.883 ". 600 125 
1965 Juin - Juni 634.397 48.187 29.977 7.391 sn as ss re cu 
Mai - Mei . 533.803 48.456 30.028 7.539 — Total - Totaal 22.761 28.881 495) 
1964 Juillet - Juli . 625.593 32.878 13.966 6.485 _ : 
MERE: 580.622 51,690 19.420 6.315 1.420 Tot. juillet - 1965 - Tot. juli 146.233 90.535 8.784 
Repartition - Verdeling : L 1965 Juin - Juni 175.679 77.618 11.103 
1) Sect. dom. - Huisel. sektor | 205.837 1.144 24.647 6.887 — Mai - Mei . 175.100 78.318 10.770 
> À pret 296.980 46.580 323 == _— 1964 Joie Hu 147.022 67.240 10.924 
FACE SMORNEE ederuitvoer M... . 169.731 59.535 34.702 
Mouv. stocks - Schomm. voorr. 13.958 918 88 —— — 
Be PL NE RC mn nt De he ee tn 
- EN STAALNIJVERHEID JUILLET-JULI 1965 
UCTIE t 
ra 
Produits finals & 
Produits finis - Eindprodukten Verder bew. prod. 2'S 
e] 
É 5 S| 4 8 a 
| I a el » NN CT. Ÿ 8.2 
2 © _ Ÿ n lu Bà EMEA INT S 
4," = 2REEË s Ed Sao SE S, 5|6 2% Se 2 © 
ME |sgz | Sas) 281 GS | sé-dlésée| sé autel 23 55 
9 5 “.S 4 Sun NE Se CREER a ÿ =2TE ne SE ES 
D © £R LR ® 8 ax 54 #4 | LE 6 Ÿ RES RENE LES 7 
Sa ÎZ RES a % MER Z © > > © 69 sv 2S97 5 
LE RE EP SE | 8 Sodslon5.| Az |MSSÉ| SvXS]) 85 QUE 
ie ce TN AE e 32 mon el EST êE 5 s£5| 4% ÿ 
De | (Eine) 5) da | Si a É|2 5) ù 
FE Ë Ds 5 #16 >$ 
; | Le] 7 s 
me 
43.529 26.758 1.159 112.743 23.196 967 3.359 447.691 41.974 17.069 | 51.714 
64.706 25.474 3.504 150.256 28.447 1.454 2.828 583.006 43,785 23.328 53.379 
61.251 16.014 3214 140.671 33.530 1.501 2.791 552.558 46.868 DIU 53.361 
39.606 16.256 2.181 109.181 25.525 1.601 1.573 432.076 37.829 16.285 53.449 
47.996 19.976 2.693 145.047 31.346 1.181 1.997 535.840 49,268 22.010 53.604 
35.864 13.615 2.800 130.981 28.955 124 2.067 476.513 47,962 18.853 53.069 
41.258 7.369 3.526 113.984 26.202 290 3.053 451.448 39.537 18.027 53.066 
42.014 6.974 3.260 95.505 23.957 383 2.379 404.852 32.795 158558 51.962 
41.501 7.593 2.536 90.752 29.323 1.834 2.199 396.405 26.494 15.524 44,810 
45.488 6.967 1.925 80.543 15.872 790 5.026 349.210 PÉTRLE) 12.509 42.908 
(2) 
.874 53.456 10.211 2.748 61.941 27.959 — 5.747 388.858 23.758 4.410 47.104 
.301 37.473 8.996 2.153 40.018 25.112 — 2.705 307.782 20.000 3.655 41.904 
8.979 28.780 12.140 2.818 18.194 30.017 — 3.589 255.725 10.992 — 38.431 
0.603 16.460 9.084 2.064 14.715 13.958 — 1.421 146.852 — — 33.024 
1.852 19.672 — — 9.883 — — 3.530 154.822 — — 35.300 


JUILLET 1965 


BELGIQUE CARRIERES ET INDUSTRIES CONNEXES 1 
BELGIE GROEVEN EN AANVERWANTE NIJVERHEDEN jULI 1965 
—————_—_—"——]——]—"—"—"—]————————"——— 
"mg 
El ee ‘ = + 
ä 1 É 8 5 5 © SS 
k = Se ae : 10 n CERN 
Sono nl 58 | RUSSE | ane. et Le MR ee 
Produktie CS Con he Te Ta derL S | £ £ = 
SE 1° cho à AE 
Produits de dragage - 
Prod, v. baggermolens : 

Porphyre - Porfier + Gravier - Grind t | 400.668 723.578 590.601 653.661 
Moëllons - Breuksteen . )291.287 )479.634 13.735 )466.225 Sable - Zand tm U65-708.112/474 91.136 107.438 
Concassés - Puin ) ) 409.057 ) Calcaires - Kalksteen . t | 804.249 960.125 901.508 824.954 
Pavés et mosaïques - ) Chaux - Kalk . . t| 171.768 196.933 180.626 190.820 | 

Straatsteen en mozaiek . t ) Phosphates - Fosfaat t (c) (c) (c) 1.838 

Petit ont - Hardsteen : Carbonates naturels - | 
Extrait - Ruw  . . m°| 17.728 31.910 23.913 34.133 Rae F t 90.616 101.043 655520158415) | 
Scié - Gezaagd . o 0 re 4.024 6.641 6.349 8.719 aux hydraul. artific. - | 
Façonné - Bewerki . . . m° 795 1.567 2.061 2.691 Kunstm. hydraul. kalk . t (c) (c) 988 715 | 
Sous-prod. - Bijprodukten m°| 15.812 27.851 21.916 31.830 Dolomie - Dolomiet : | 

Marbre - Marmer : CrUC NE TUWe MIT. NUS : 79.543 74.430 73.652 75.707 
Blocs équarris - Blokken . m° 470 847 At 606 frittée - witgegloeide . t 23.074 25.397 26.966 28.124 | 
Tranches - Platen (20 mm) | m?| 28.546 49.593 30.875 46.653 Plâtres - LE À t 4.541 8.201 5.984 7.603 | 
Moëllons et concassés - Agglomérés de plâtre - | 

Dean en puin . t 1.626 3.221 1.691 2.724 Pleisterkalkagglomeraten m?| 922.518 613.452 439.984 421.810 | 
Bimbeloterie - Snuisterijen | kg| 14.550 14.778 9.635 11.577 | 

Grès - Zandsteen : | 
Moëllons bruts - Breukst. t 13.908 28.018 22.760 20.804 | 
Concassés - Puin : t 76.805 139.502 97.804 108.072 | 
Pavés et mosaïques - 

Straatsteen en mozaïk . t 348 579 669 639 Silex - Vuursteen : 
Divers taillés - Diverse . 5.105 8.326 5.447 7.172 broyé - gestampt . . er se 

Sable - Zand: pavé - straatsteen . t 1.75 .91 1.244 
pr. métall. - vr. metaaln. t 86.024 124.542 153.006 114.888 Feldspath en Galets - 
pr. verrerie - vr. glasfabr, t | 140.392 138.302 126.323 110.999 Veldspaat en Strandkeien t (c) (c) (c) (c) 
pr. constr. - vr. bouwbedr. t | 346.615 447.224 475.849 430.918 Quartz et Quartzites - | 
Divers - Allerlei t | 108.627 142.339 163.642 122.940 Kwarts en Kwartsiet t 17.906 28.376 25.142 25.381 

Ardoise - Leisteen : Argiles - Klei t 14.060 22.089 14.211 16.886 
pr. toitures - vr. dakwerk t 539 591 544 576 
Schiste ard. - Dakleien - t 287 546 409 403 
Coticules - Slijpstenen . kg| 20.790 3.629 22524 4.054 

Personnel - Personeel : 
Ouvriers occupés - 
Tewerkgestelde arbeiders 11.032 11.101 11.223 11.079 
(c) Chiffres indisponibles - Onbeschikbare cijfers. 
COMBUSTIBLES SOLIDES C.E.C.A. ET GRANDE-BRETAGNE 
VASTE BRANDSTOFFEN E.G.K.S. EN GROOT-BRITTANNIE JUILLET-JULI 1965 
Rendement = . 
28 Ouvr. inscrits | (ouvr./poste) a Absentéisme 5 æ 2 > Stocks 
Er Ingeschr. arb. (arb./ploeg) a $, Afwezigheid ES DS d Voorraden 
BÈS (1.000) (kg) ÊS % EE LE (1.000 +) 
È se 
PAYS 4°e ée Site | s3èe 
LAND QE NET 0 PO EN I E »58 | ÊÉÉS | ÉSÉS 
SZ dm © see m © HD 7e 5 © m £ HP VE ANR ao Ja de 
8 © ÉD atio| do | SELS © > É © AE o RCE 6m 5 © La 
SE o0H|0sde| CH | Ccs0e = © © à 03084 © = $ SA dE 
BS Mimi us usss] Oo és] MégS | £0 2° sw | 06 
Ô 6 to ô tOo2 ô tOoS O < 
9 ARE 
Allemagne Occ. - 
West-Duitsl. 
1965 Juillet - Juli 11.070 223 337: 2.686 2.115 22,46 23,56 22,50 3.647 472 15.586 1.530 
1964 M.M. .. . 12.362 233 349 2.613 2.055 22,02 19,99 18,45 3.606 459 8.629 1.083 
Juillet - Juli 11.999 237 355 2.588 2.044 23,36 22,09 20,94 3.625 515 8.524 1.278 
Belgique - België 
1965 Juillet - Juli 1.224 58 76 1.635 1175 16,05 16,80(1) 14,62(1) 575 39 1.9991 178 
1964 M.M. ee 10775 66 85 1.574 1.155 21,33 16,29(1) 14,34(1) 616 119 1.489 162 
Juillet - Juli 1.371 65 84 1.536 1.115 16,90 17,39(1) 15,00(1) 598 48 1.295 244 

France - Frankr. 

1965 Juillet - Juli 3.532 107 150 1.976 16957 21,07 12,44 7,20(2) 1.034 459 7.216 665 

1964 MM. ... 4.419 iii 156 2.046 1.411 2321 10.10 6.73(2) 1.162 552 5.831 684 

Juillet - Juli 3.640 110 155 2.006 1.376 20,99 12,93 7,30 (2) 1.103 505 6.540 623 
Italie - Italië 
1965 Juillet - Juli 39 0,8 RENE * UE) 3 3 3 486 28 7 
1964 MM. ... 39 1,1 Den 52 NE) (2) 4 (2 « : 

I : (3) (3) (3) 390 6 73 420 

Juillet - Juli 44 0,9 AE ACES (3) (3) (3) (3) 375 4 132 339 
Pays-B. - Nederl, mi Too 
1965 Juillet - Juli 970 24,6 38,4 22 (3) (3) (3) (3) 342 135 1.323 355 

1964 MM. ne 987 25,3 39,6 | 2.208 (3) (3) (3) 6) S7é AE 0 . 

Juillet - Juli 1.012 25,9 39,6 2.193 (8) (3) (3) (3) 369 111 705 243 

Communauté - 

Gemeenschap 
1965 Juillet - Juli 17.285 AE = 2.466 (3) 3 3; 3 
1964 MM. ... 19.584 | 434,4 593,8 | 2.395 (3) É G) et se RES 3.223 
Juillet - Juli | 18.569 | 4323 591,9 | 2400 (3 ) (2) Es UE 17.007 2.616 
#0 (3) (3) (3) (3) 6.070 1.184 17.231 2.728 
Grande-Bretagne- à front 
Groot-Brittannië in front en ' . t 
1965 Semaine du in l. t 
25 au 31-7 2.111 _ 461 5.546 1.673 3 3 DR 
Wan (3) (3) 16,63 (3) (3) 21.711 (3) 
1964 Moy. hebd. 
Wekel. gem. 3.724 = 498 5.203 10745 3 3 157 
Semaine du (3) 6) 7e (3) (3) 20.381 (3) 
26-7 au 1-8 
Week van 
26-7 tot 1-8 2.200 — 494 5.110 1.590 (3) (3) 16,12 (3) (3) 19.970 (3) 
a 
N. B. — (1) Absences individuelles seulement - Alléén individuële afwezigheid. — (2) Surf 
indisponibles - Onbeschikbare cijfers. | Surface seulement - Bovengrond alléén. — (3) Chiffres 
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V. SOUTENEMENT MECANISE DES TAILLES 
V. GEMECHANISEERDE ONDERSTEUNING IN DE PIJLERS 


par 


door 


RAÉTECEOIS 


00. Evolution du soutènement mécanisé. 


o1. Gullick. 


O11. 
012. 
015. 


O14. 


015. 


016. 


017. 


018. 


010. 


Pile à 4 étançons. 
Pile à 5 


Pile à 6 étançons pour couches minces. 


étançons pour couches minces. 


Pile à 6 étançons pour couches d'ouverture 
moyenne ou de grande ouverture. 


Pile à 5 


Soutènement télécommandé. 


étançons pour couches inclinées. 


Extrémités des longues tailles. 
Gullick R.OL.F. 


Matériel hydraulique de complément. 
0191. Vérins. 

0102. Pompe à haute pression Wigan. 
0105. Multiplicateur de pression. 

0104. Accouplement rapide. 


O2. Dowty. 


O21. 


022. 


023. 


Roofmaster Mark 1 C. 


Roofmaster Mark 1 C pour couches incli- 
nées. 
Soutènement Dowty en forme de pile. 


0251. Pile à cinq étançons. 


00. Evolutie van de gemechaniseerde ondersteuning. 


o1. Gullick. 


02. 


. Bok met 4 stijlen. 


Bok met 5 stijlen voor dunne lagen. 

Bok met 6 stijlen voor dunne lagen. 

Bok met 6 stijlen voor gemiddelde of grote 
opening. 

Bok met 5 stijlen voor hellende lagen. 
Van op afstand bediende ondersteuning. 
Pijleruiteinden. 

Gullick R.O.LF. 

De bijkomende hydraulische uitrusting. 
0191. Vijzels. 

0102. Hoge druk pomp Wigan. 

01953. De drukvermeerderaar. 


0104. Snelkoppeling. 


Dovwty. 


Oo: 
022. 
025. 


Roofmaster Mark 1 C. 


Roofmaster Mark 1 € voor hellende lagen. 


Ondersteuning Dowty onder vorm van 


bokken. 
0231. Bok met vijf stijlen. 


Annales des Mines de Belgique 


3e livraison 


DD. 
0232. Pile à cinq étançons pour couches 0232. Bok met vijf stijlen voor dunne 
minces. agen. 
0253. Pile à six étançons. 0233 Bok met zes stijlen. 
0234. Pile pour couches inclinées. 0234. De bok Dowty voor hellende lagen. 
024. Soutènement télécommandé. 024. Op afstand bediende ondersteuning. 
025. Tendance en matière de soutènement des 025. De strekking in verband met de pijler- 
tailles. ondersteuning. 
026. Avant-voie et niches. 026. Galerijfront en nissen. 
027. Etançons hydrauliques. 027. Hydraulische stijlen. 
028. Soutènement des galeries. 028. Gälerijondersteuning. 
03. Wild. 03. Wild. 


04. 


05. 


06. 


O7. 
O8. 


09. 


117 


051. Cadre pour ouvertures moyennes. 
032. Cadre pour petites ouvertures. 
053. Ancrage des convoyeurs blindés. 


Dobson. 


041. Cadres jumelés. 

042. Etançons hydrauliques. 
043. Dynamomètre pour étançon. 
044. Emulseur. 


Georges Fletcher. 


051. Soutènement par pile à trois étançons. 
052: Valve de court-circuit. 
053. Aspirateur Venturi. 


Huwood-Mastabar. 


061. Pile pour petites ouvertures. 
062. Pile pour couches inclinées. 


Goodman. 
Dollery et Palmer Ltd. 


081. Soutènement hydraulique. 
082. Bêles jumelées. 


Electro-Hydraulics. 


O91. Cadres jumelés pour ouvertures moyennes. 


092. Cadres jumelés pour couches minces. 


. Bonser. 


101. Cadre-pile. 
102. Etançons et vérins. 


Westfalia (Underground Mining Machinery 
Ltd): 


111. Cadres jumelés pour couches d'ouverture 
moyenne. 

112. Cadres jumelés pour grandes ouvertures el 
couches inclinées. 

113. La commande en séquence. 

114. Piles pour très grandes ouvertures. 

115. Cadres jumelés pour couches minces. 

116. Cadres jumelés par 2 vérins de ripage 


juxtaposés dans un plan horizontal. 


O4. 


06. 


07. 
08. 


09. 


ire 


031. Raam voor gemiddelde openingen, 

032. Raam voor kleine openingen. 

033. Het verankeren van de pantsertranspor- 
teurs. 


Dobson. 


041. Tweelingramen. 
042. Hydraulische stijlen. 
043. Stijlendynamometer. 
044. Emulsievormer. 


: Georges Fletcher. 


051. Ondersteuning met bokken met drie stijlen. 
052. Kortsluitventiel. 
053. Venturi-meter. 


Huwood Mastabar. 


061. Bok voor kleine opening. 
062. Bok voor hellende lagen. 


Goodman. 
Dollery en Palmer Ltd. 


081. Hydraulische ondersteuning. 
082. T'weelingkappen. 


Electro-Hydraulics. 


091. Tweelingramen voor gemiddelde openin- 
gen. 
002. Tweelingramen voor dunne lagen. 


: Bonser. 


101. Bokraam. 
102. Stijlen en vijzels. 


Westfalia (Underground Mining Machinery 
Ltd). 


111. Tweelingramen voor lagen met gemiddelde 


opening. 

112. T'weelingramen voor grote openingen en 
hellende agen. 

113. De reeksbediening. 

114. Bokken voor zeer grote openingen. 

115. Tweelingramen voor dunne lagen. 

116. Tweelingramen met twee in één vlak naast 


elkaar liggende omdrukcylinders. 
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117. Flément de soutènement à 5 cadres jume- 
lés. 
118. Dispositifs d'ancrage. 


12. Hoesch. 


121. Cadres jumelés. 

122. Modèle de soutènement mécanisé Hoesch 
à 5 cadres jumelés. 

123. Hoesch, type 5 pour couches minces. 


15. Rheinstahl Wanheim. 


14. Hermann Schwarz. 


141. Etançon-pile SHS. 

142. Etançon-pile à 
hydraulique. 

143. Etançon HKSS. 

144. Etançon HKL. 

145. Etançon KL. 


15. Gerlach. 


friction et pistolet de pose 


16. Hemscheidt. 


161. Cadres jumelés standards. 
162. Cadres jumelés à double châssis de base. 


17. Klôckner-Ferromatik. 


170. Généralités. 
171. Ferromat 65. 


re Pile double Klückner-Ferromatik. 


Annexe 1: Matériel de soutènement mécanisé en 


service dans les mines des Charbonnages de 

France. 

1. Piles jumelées Sahé-Somémi en quinconce. 

2. Pile Hénin-Liétard Unis-Fond pour couches 
minces. 


Pile Somémi-Marrel. 


QY 


4. Soutènement mécanisé CR. pour plateure. 


Piles Unis-Fond. 


Piles Unis-Fond pour taille montante. 


sou 


. Soutènement mécanisé pour veines minces. 


8. Pile Gullick modifiée pour taille remblayée. 


Annexe 2 : La télécommande en séquence du sou- 
tènement mécanisé des tailles. 


Taie Ondersteuningselement met drielingra- 
men. 


118. Ankersystemen. 
12. Hoesch. 


121. Tweelingramen. 

122. Het model van gemechaniseerde onder- 
steuning Hoesch met drielingramen. 

123. Hoesch type 5 voor dunne lagen. 


15. Rheinstahl Wanheim. 
14. Herman Schwarz. 


141. Bokstijl SHS. 

142. Wrijvingsbokstijl en 
pistool. 

143. Stijl HKSS. 

144. Stijl HKL. 

145. Stijl KL. 


hydraulisch zet- 


15. Gerlach. 


16. Hemscheidt. 


161. Standaard tweelingramen. 
1lORX Tveelingramen met dubbele basisstruc- 
tuur. 


17. Klôckner-Ferromatik. 


170. Algemeenheden. 
171. Ferromat 65. 
172. Dubbele bok « Klückner-Ferromatik ». 


Bijlage 1: Materieel voor gemechaniseerde on- 


dersteuning in gebruik in de mijnen van de 


Charbonnages de France. 


1. Tweelinghokken Sahé-Somémi in verband. 


2. De bok Hénin-Liétard voor dunne lagen 
Unis-Fond. 


3. De bok Somémi-Marrel. 


4. Gemechaniseerde ondersteuning CR voor 
vlakke lagen. 


. Bokken Unis-Fond. 
6. Bokken Unis-Fond voor klimmende pijlers. 


UI 


7: Gemechaniseerde ondersteuning voor dunne 
lagen. 


8. Gewijzigde bok Gullick voor vulpijler. 


Bijlage DE Afstandsbediening in reeks van geme- 
chaniseerde pijlerondersteuning. 
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00. EVOLUTION 
DU SOUTENEMENT MECANISE 


Pendant plusieurs années, le soutènement méca- 
nisé était le mieux représenté en Grande-Bretagne 
par les piles Gullick à 4 étançons et les cadres 
Dowty à 2 ou 3% étançons en ligne. Ces éléments 
de soutènement étaient liés au convoyeur par la tige 
du vérin de ripage. Leur utilisation était limitée à 
des tailles régulières en plateure. Pour étendre la 
mécanisation du soutènement des tailles, il fallait 
résoudre certains problèmes, tels que : 


1. La protection totale du personnel. 


Le personnel doit être à l'abri des chutes de pier- 
res en provenance de l’arrière-taille et aussi à l'abri 
des chutes de charbons en provenance du front de 
taille ou des blessures que pourraient provoquer les 
engins d'abattage ou de transport en taille. 


2. La stabilité dans les couches non rigoureuse- 
ment horizontales. 


, à . . > 
3. L'adaptation aux variations d'ouverture et aux 
inégalités des épontes. 


4. La tenue des toits fragiles ou des toits raides. 


Après plusieurs années de recherche, le National 
Coal Board a imprimé une orientation nouvelle au 
soutènement mécanisé. 


11. La pile monobloc à 4 étançons est rejetée défi- 
nitivement, On estime que le personnel doit être 
protégé, tant du côté front que du côté arrière-taille. 
Le personnel doit donc pouvoir se déplacer dans 
une allée de soutènement bordée de chaque côté par 
une ligne d'étançons au moins. C'est ce qui expli- 
que le développement des piles à 5 étançons et à 6 
étançons, très en vogue au Royaume-Uni. Sont ad- 
mis également les éléments tels que les cadres jume- 
lés Westfalia, parce que le personnel peut réelle- 
ment circuler entre deux files d'étançons. Sont ad- 
mis aussi les cadres ou piles dans lesquels on cir- 
cule facilement. 


12. La sécurité du personnel est encore accrue si 
l'on adopte la commande des piles à partir de la pile 
voisine, Cette possibilité est généralement offerte 
par tous les constructeurs. Après deux essais d’auto- 
matisation intégrale, on est arrivé à la conclusion 
qu'une commande moins automatique et plus sim- 
ple a plus d'avenir dans l'immédiat. C'est pourquoi 
les grandes firmes présentent la commande en sé- 
quence (Batch control), par groupes d'éléments de 
soutènement. La variante hydraulique de ce type de 
télécommande paraît déjà bien au point pour les 


00. EVOLUTIE VAN DE 
GEMECHANISEERDE ONDERSTEUNING 

Gedurende verschillende jaren was de gemecha- 
niseerde ondersteuning in Engeland vooral verte- 
genwoordigd door de bokken Gullick met 4 stijlen 
en de ramen Dowty met 2 of 5 stijlen in lijn. Deze 
ondersteuningselementen waren met de pantser- 
transporteur verbonden door de stang van de om- 
drukcylinder. Ze konden enkel in vlakke en regel- 
matige pijlers gebruikt worden. Om de mechanise- 
ring van de ondersteuning in de pijlers uit te brei- 
den moesten zekere problemen een oplossing krij- 
gen, zoals : 


1. De totale beveiliging van het personeel. 


Het personeel moet beveiligd zijn tegen steenval 
uit de vulling, tegen kolenval uit het pijlerfront, en 
tegen verwondingen veroorzaakt door de win- en 
vervoerinstallaties in de piiler. 


2. De stabiliteit in lagen die niet volkomen hori- 
zontaal Zijn. 


3. De aanpassing aan de veranderingen in de 
pijleropening en oneffenheden in het nevenge- 
steente. 


4. De houding van een brokkelig of een star dak. 


Na enkele jaren van speurwerk heeft het National 
Coal Board de ontwikkeling van de gemechani- 
seerde ondersteuning op nieuwe banen gezet. 


11. De monoblok met 4 stijlen wordt definitief ver- 
laten. Men oordeelt dat het personeel zowel aan de 
zijde van het front als aan die van de vulling moet 
bescherm zijn ;: het personeel moet zich bijgevolg 
kunnen verplaatsen in een ondersteund pand dat 
aan beide zijden door minstens één lijn stijlen is 
afgezet. Dit verklaart het ontstaan van bokken met 
5 en 6 stijlen, die thans veel gebruikt worden in 
Engeland. Ook elementen in de aard van de twee- 
lingramen Westfalia worden aanvaard, omdat het 
personeel werkelijk tussen twee lijnen stijlen zit. 
Ook bokken of ramen waar men gemakkelijk door- 
heen kan [open worden aangenomen. 


12 0e veiligheid van het personeel ligt heel wat 
hoger wanneer men een bok kan bedienen van af 
de naastliggende bok. De meeste constructeurs ma- 
ken dit mogelijk. Na twee proefnemingen met vol- 
ledige automatisatie is men tot het besluit gekomen 
dat een minder automatische doch eenvoudiger be- 
diening in de onmiddellijke toekomst meer kans 
heeft. Daarom bieden de grote firma's de bediening 
in reeks (batch control) per groep van ondersteu- 
ningselementen. De hydraulische variante voor dit 
type van afstandbediening schijnt reeds veel vol- 
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piles liées au convoyeur, Des recherches sont en 
cours (en Belgique avec l'aide financière de la 
GE.GAN pour la mise au point de la télécom- 
mande en séquence des modèles de soutènement à 
cadres jumelés. 


2. La stabilité des éléments de soutènement est 
directement proportionnelle à la largeur de [a base. 
Les cadres isolés sont [es moins stables. En couche 
inclinée, on doit les relier par des chaînes pour em- 
pêcher leur déversement. Ces chaînes entravent la 
circulation du personnel et nécessitent réglages et 
entretiens supplémentaires. On préfère donc les 
piles monoblocs ou les cadres jumelés dont la stabi- 
lité est acquise d'office par la largeur. Deux firmes 
allemandes ont construit un prototype à trois cadres 
jumelés pour les applications dans des tailles incli- 
nées de plus de 1,60 m d'ouverture. 


51. La course hydraulique des étançons simplement 
télescopiques a été augmentée. Les étançons hy- 
drauliques doublement télescopiques sont livrables 
en toutes dimensions. Les châssis de base sont sur- 
baissés pour donner à l'étançon la longueur maxi- 
male et par conséquent la course hydraulique opti- 
male. A cet égard, la pile à 5 étançons où l'étançon 
avant est dressé sur un tunnel traversé par le vérin 
de ripage est désavantagée. C'est pourquoi, on a 


construit des piles à 5 étançons où le 5° 


étançon 
est placé, soit à droite, soit à gauche. Cette dispo- 
sition a encore l'avantage de donner plus de liberté 


au vérin de ripage. 


52. La liaison « rigide » entre les éléments de sou- 
tènement et le convoyeur blindé présente plusieurs 
inconvénients et notamment celui d'augmenter les 
frais d'entretien en raison des dégradations subies 
par le vérin de ripage. On a donc cherché à assou- 
plir la liaison. On y arrive, pour le côté cylindre, en 
remplaçant les attaches rotulées par des chaînes ou 
des câbles et, pour le côté tige, en intercalant un 
câble souple entre la tige et le convoyeur. C'est dire 
que l'on a renoncé pratiquement à la liaison « rigi- 
de » entre la pile de soutènement et le convoyeur de 
taille. 


41. Les étançons britanniques sont souvent de plus 
petit diamètre que les étançons continentaux (les 
piles Desford ont cependant un diamètre nettement 
supérieur). Dans leur version la plus récente, Îles 
éléments de soutènement mécanisés britanniques 
sont livrables avec des étançons de RA 5/4 ou 
5” 1/4 au lieu de 2°” 7/8. 


42. Pour combattre la tendance au flambage des 
étançons, on a non seulement renforcé leurs dimen- 
sions mécaniques, mais on a en outre incliné les 


étançons systématiquement de manière à combattre 
leur déversement éventuel [lors du ripage. Ce dé- 


doening te geven voor bokken die met de transpor- 
teur zijn verbonden. Men zet de opzoekingen voort 
(in België met de financiële hulp van de E.G.K.S.) 
om te komen tot de afstandshbediening in reeks van 
de tweelingondersteuningsramen. 


2. De stabiliteit van de ondersteuningselementen 
hanet rechtstreeks af van de breedte der basis. 
Geïsoleerde ramen hebben de kleinste stabiliteit. In 
hellende lagen moet men ze met kettingen aan el- 
kaar vast maken om te beletten dat ze omvallen. 
Deze kettingen bemoeilijken het personenverkeer en 
vergen een bijkomende regeling en onderhoud. Men 
verkiest dan ook de monoblok stapels en de ramen 
Waarvan de stabiliteit wWegens de breedte van de 
basis een voldongen feit is. Twee Duitse firma's 
hebben een prototype met drie in elkaar gewerkte 
ramen voor hellende pijlers met een opening van 
meer dan 1,60 m. 


51. De hydraulische slaglengte van de enkelvou- 
dig telescopische stijlen werd verbeterd. Dubbel 
telescopische hydraulische stijlen zijn in alle maten 
leverbaar. De basisramen worden [ager gemaakt 
zodat de stijl de grootst mogelijke lengte en dus ook 
de grootst mocgelijke hydraulische slaglengte krijot. 
In dit opzicht is de bok met 5 stijlen, waarvan de 
voorste op een tunnel staat waardoorheen de stang 
van de omdrukcylinder gaat in het nadeel. Daarom 
heeft men bokken met 5 stijlen gemaakt waarin de 
se hetzij links hetzij rechts staat. Een ander voor- 
deel van deze opstelling is een grotere vrijheid voor 
de omdrukcylinder. 


52. De « starre » verbinding tussen de ondersteu- 
ningselementen en de transporteur heeft verschil- 
lende nadelen en onder meer krijgt men meer onder- 
houd aan de omdrukcylinder. Men heeft deze ver- 
binding soepeler willen maken. Hiertoe kan men, 
aan de kant van de cylinder, de bolverbindingen 
vervangen door kettingen of kabels, en aan de kant 
van de zuigerstang, een soepele kabel inbouwen tus- 
sen de stang en de transporteur, Dit komt neer Op 
de afschaffing van de «starre » verbinding tussen 
de ondersteuningsbok en de piilertransporteur. 


41. De Engelse stijlen zijn vaak kleiner dan die 
van het vasteland (de Desford stapels zijn echter 
merkelijk dikker). In de laatste modellen zijn de 
Engelse elementen van de gemechaniseerde onder- 
steuning leverbaar met stijlen van 3 %/40f% 1/4 
in plaats van 2 7/8. 


42. Om de neiging tot knikken bij de stijlen tegen 
te gaan heeft men niet alleen hun mechanische 
afmetingen vergroot, maar ook de stijlen systematisch 
opgesteld met een helling waardoor het omkantelen 
tijdens het omdrukken eventueel vermeden wordt. 
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versement paraît caractéristique des modèles britan- 
niques et trouve peut-être son origine, d'une part, 
dans le système de fixation des étançons sur leur 
support et, d'autre part, dans le mode d'action de la 
béle sur le sommet de l'étançon. 


43. La longue bêle unique est avantageuse à cer- 
tains égards. Grâce à elle, on déplace facilement les 
éléments de soutènement sous des quadrillages de 
bois placés dans les cavités dues à des rejets où des 
effondrements locaux. Elle s'accommode bien de 
toits fragiles où la ligne de foudroyage est dévo- 
rante, Mais ce sont là des cas d'espèces auxquels 
on a trouvé remède lorsqu'on emploie des bêles arti- 
culées. On place temporairement des bêles en bois 
entre les éléments de soutènement jusqu'à la sortie 
de la zone affectée. Dès lors les béles articulées 
jouissent d'une faveur accrue. Flles s'adaptent 
mieux aux irrégularités du toit, assurent un meilleur 
contact, sont plus légères et se mettent en place plus 
facilement. Depuis l'Exposition de Londres, les 
constructeurs les plus en vue offrent maintenant en 
alternative la bêle unique ou les bêles articulées. 
C'est le cas, par exemple, chez Dowty. Il s'agit tou- 
jours d'une articulation unique à degrés de liberté 
limités préférable à la double articulation. La dou- 
ble articulation, connue déjà depuis plusieurs an- 
nées sur le Continent, s'est avérée moins bonne que 
l'articulation unique et l'articulation unique est plus 


universelle sur le Continent que [a bêle unique. 


44. Généralement les étançons avant ont un cir- 
cuit séparé du circuit hydraulique des étançons 
arrière. Cette disposition offre plus de commodité 
aux opérateurs et accroît la sécurité puisque la dé- 
faillance d'un des circuits n’entraîne pas le desser- 
rage complet d'un cadre. Toutefois, de nombreux 
équipements sont encore en service dans lesquels 
les deux étançons d'un cadre sont en communica- 
tion et on a démontré, à diverses reprises, que ce 
principe des vases communicants était parfaitement 
valable en Campine pour ce qui concerne la tenue 
du toit. 


45. Rappelons enfin que les éléments de soutène- 
ment se déplacent par pas de 44 cm à 1 m, selon le 
mode d'abattage et la qualité des terrains : que le 
soutènement est presque toujours en ligne et que 
les éléments peuvent être desserrés, puis recalés les 
uns après les autres sans dégrader le toit. Il faut 
toutefois que Les charges de pose ne soient pas exa- 
gérées et que les étançons, posés avec une faible 
charge de pose, puissent rapidement, pour un faible 
raccourcissement dû à la pesée du toit, supporter 
des charges suffisantes en rapport avec la nature 
des roches, l'ouverture de la couche et la longueur 
du pas. 

Les informations fournies ici ont été recueillies à 
l'Exposition Minière de Londres en juillet 1065, à 


Dit kantelen schijnt een kenmerk te zijn van de 
Engelse modellen en vindt misschien zijn oorsprong 
enerzijds in de manier waarop de stijlen op hun 
draagplaten vastgemaakt zijn, en anderzijds in de 
manier Wwaarop de kap op de top van de stijl in- 


werkt. 


453. De enige [ange kap heeft zekere voordelen. 
Men kan daarmee gemakkelijk ondersteuningsele- 
menten omdrukken onder een opvulling in hout in 
een holte veroorzaakt door een storing of een plaat- 
selijke instorting. Ze past zich goed aan in brokkelig 
dak waar de breuklijn getand is. Dit zijn echter 
speciale sevallen die men ook met selede kappen 
heeft opgelost. Men plaatst tijdelijk houten kappen 
tussen de ondersteuningselementen tot men uit de 
slechte zone is. De gelede kappen maken dan ook 
meer en meer opgang. Ze passen zich beter aan een 
onregelmatig dak aan, geven een beter contact, zijn 
lichter en gemakkelijker te plaatsen. Sinds de ten- 
toonstelling te Londen laten de vooraanstaande 
constructeurs nu de keuze tussen de enkelvoudige 
of de gelede kap. Dat is bij voorbeeld het geval bij 
Dowty. Het betreft in al die gevallen een enkele 
seleding met beperkte bewegingsvrijheid, waaraan 
de voorkeur wordt gegeven tegenover de dubbele 
seleding. Deze is sinds lang bekend op het vaste- 
land ; Zij is minder goed gebleken dan de enige 
geleding, en de enige geleding is op het vasteland 
meer verspreid dan de enkelvoudige kap. 


44. In het algemeen zijn de hydraulische kringlo- 
pen van de voorste en de achterste stijlen afzonder- 
Lijk. Dit is gemakkelijker voor de operateur en het 
is veiliger vermits het begeven van een kringloop 
niet voor gevolg heelt dat ook de andere stijl los- 
komt. Toch zijn er nog veel installaties in dienst 
waarin beide stijlen van éénzelfde raam met elkaar 
in verbinding staan en men heeft herhaaldelijk kun- 
nen vaststellen dat het princiep van de communice- 
rende vaten in de Kempen zeer goed overeen te 
brengen was met de vereisten op het gebied van het 


behoud van het dak. 


45. Tenslotte herinneren we er aan dat de onder- 
steuningselementen zich voortbewegen met passen 
van 44 cm tot 1 m naargelang van de winmethode, 
en de hoedanigheid van het gesteente, dat de onder- 
steuning bijna altijd in lijn is en dat de elementen 
het ene na het andere kunnen losgezet en terug 
aangespannen worden zonder dat het dak wordt 
beschadigd. Het is evenwel een vereiste dat de zet- 
last niet te hoog zou zijn, en dat de stijlen die met 
een kleine zetlast worden geplaatst op korte tijd en 
dank Zij een minieme inzinking onder invloed van 
de druk van het dak die last zouden opnemen die 
nodig is in verband met de aard van het gesteente, 
de opening van de laag of de paslengte. 


De hier gegeven inlichtingen werden verzameld 
op de Mijntentoonstelling te Londen in juli 1065. 
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l'Exposition Minière de Cleveland en mai 1064 et 
à l'occasion d'entretiens ou de visites dans les Cen- 
tres de Recherches Européens, chez les construc- 
teurs et dans les mines. 


Les informations ont trait au matériel des firmes 
suivantes : 


— Gullick 

EE Dowty 

— Wild 

— Dobson 

— Fletcher 

— Mastabar 

— Goodman | 
LE Dollery et Palmer 
En Electro-Hydraulics 
— Bonser 

— Westfalia 

— Hoesch 

— Rheinstahl-Wanheim 
— Schwarz 

— Gerlach 

— Hemscheidt 

— Kiückner-Ferromatik 
— Sahé-Somémi 

— Hénin-Liétard 


— Somémi-Marrel. 


01. GULLICK 


011. Pile à 4 étançons. 


La Firme Gullick Ltd est spécialisée dans Îa 
fabrication du soutènement mécanisé pour longues 
tailles. Elle a jusqu'ici fourni la plus srande part 
du matériel de soutènement mécanisé utilisé dans 
les mines du National Coal Board en Grande- 
Bretagne. Le matériel en service actuellement est 
constitué essentiellement par les éléments de sou- 
tènement du type pile à 5 étançons. On utilise en 
outre des piles à 6 étançons qui paraissent appelées 
à un certain développement. On ne peut oublier que 
la Firme Gullick construisait d'abord des piles à 
4 étançons. Ces piles à 4 étançons ont connu un 
essor très grand en Grande-Bretagne et ont rendu 
d'immenses services. Elles continuent à en rendre 
à l'étranger, notamment dans les mines de potasse, 
mais en Grande-Bretagne le N.C.B. a interdit dans 
les tailles l'emploi de moyens de soutènement qui 
ne garantissent pas un appui du toit à moins de 
6 pieds 6 pouces du front de charbon. Dans ces 
conditions, la pile Gullick à 4 étançons ne pouvait 
plus être utilisée. En effet, le caisson de base de ces 
piles est relativement haut et ne permet pas le pas- 
sage du personnel entre les 2 files d'étançons dans 
les ouvertures prévues pour son application. La cir- 
culation du personnel se faisait donc entre la pile 
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Op de Tentoonstelling te Cleveland in mei 1064, en 
ter gelegenheid van sesprekken en bezoeken in de 
Europese opzoekingscentrums, bij de constructeurs 
en in de mijnen. 


De inlichtingen handelen over het materieel van 
de volgende firma s : 


— Gullick 

— Dowty 

— Wild 

— Dobson 

— Fletcher 

— Mastabar 

— Goodman 

— Dollery et Palmer 
= Flectro-Hydraulics 
— Bonser 

— \Westfalia 

— Hoesch 

— Rheinstahl-Wanheim 
— Schwarz 

— Gerlach 

— Hemscheidt 

— Kilôckner-Ferromatik 
— Sahé-Somémi 

— Hénin-Liétard 


— Somémi-Marrel. 


01. GULLICK 


011. Bok met 4 stijlen. 


De firma Gullick Ltd is gespecialiseerd in de 
fabrikatie van gemechaniseerde ondersteuning voor 
lange pijlers. Zi heeft tot nu toe het grootste deel 
geleverd van het gemechaniseerd ondersteunings- 
materieel dat in de mijnen van het National Coal 
Board in Engeland gebruikt wordt. Het thans ge- 
bruikte materieel is in hoofdzaak samengesteld uit 
ondersteuningselementen bestaande uit bokken met 
5 stijlen. Daarbuiten worden bokken met 6 stijlen 
gebruikt Waarop zekere verwachtingen gebouwd 
worden. Men mag niet vergeten dat de firma Gul- 
lick begon met het bouwen van bokken met 4 stij- 
len. Deze bokken met 4 stijlen hebben in Engeland 
een zeer grool succes sekend en enorme diensten 
bewezen. Dit doen ze nog in het buitenland name- 
lijk in de kaliummijnen, maar in Engeland heeft 
het N.C.B. het gebruik verboden van alle onder- 
steuningsmiddelen in de pijlers, die het dak niet 
ondersteunen op een afstand van meer dan 6 voet 
6 duirn van het kolenfront. Onder die voorwaarde 
kon de bok Gullick niet meer sebruikt worden. De 
basiskast van deze bok is nogal hoog gebouwd ZO- 
dat het personeel niet meer tussen de twee lijnen 
stijlen kan doorgaan in die pijleropeningen Waar- 
voor de bok gemaakt is. Het personeel liep bijgevolg 
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__ VUE LONGITUDINALE ET COUPE —_ 


__VUE TRANSVERSALE — 


BN\UEMENRREANEZ 


Fig. 109. 


Schéma de la pile de soutènement des Ateliers et Chantiers de la Manche à Dieppe. 
Schema van de ondersteuningsbok van de Ateliers et Chantiers de la Manche te Dieppe. 


de soutènement et le convoyeur blindé. Les nouvel- 
les dispositions de sécurité de l'Administration des 
Mines Britannique rendent dorénavant impossible 
l'utilisation des piles Gullick à 4 étançons, dont la 
disparition dans Îles travaux du fond en Grande- 
Bretagne est actuellement totale. 


Les piles à 4 étancons continuent à être utilisées 
en France dans les mines de potasse d'Alsace. Elles 
sont construites par les Ateliers et Chantiers de la 
Manche à Dieppe sous licence Gullick. Les caissons 
de base sont échancrés latéralement pour permettre 
la pose ou l'enlèvement des étançons. 


Les mêmes ateliers ont réalisé des piles de soutè- 
nement à 4 étançons d'un modèle entièrement nou- 
veau (fig. 109). Il s'agit cette fois d'une pile que 
l'on peut traverser. Cela apparaît sur la vue longi- 
tudinale qui montre les 2 étançons chacun SUPpor- 
tant sa propre béle, les 2 béles étant reliées par 
un pivot horizontal. L'étançon arrière est encastré 
dans un support qui maintient le fût extérieur de 
l'étançon, notamment à sa partie supérieure, par 
l'entremise d'un manchon en caoutchouc. L'étan- 
çon avant est maintenu par un support similaire, 


tussen de bokken en de pantsertransporteur. De 
nieuwe veiligheidsvoorschriften van de Engelse Ad- 
ministratie der Mijnen maken voortaan het gebruik 
van de bokken Gullick met 4 stijlen onmogelijk. 
zodat Zij nu volledig verdwenen zijn uit de Engelse 
mijnen. 


De bokken met 4 stijlen worden nog gebruikt in 
de Franse kaliummijnen. Ze worden gemaakt door 
de Ateliers et Chantiers de [la Manche te Dieppe 
onder licencie van Gullick. De basiskasten Zijn 
zijdelings opengewerkt zodat de stijlen semakke- 
lijker kunnen worden geplaatst en weggenomen. 


In dezelfde fabriek werd een ondersteuningsbok 
met 4 stijlen van een gans ander model gemaakt 
(fig. 109). Het gaat hier om een bok waar men kan 
doorheen stappen. Dit ziet men best op het zicht in 
de lengte, waarop men de twee stijlen ziet, elk met 
zijn eigen kap, terwijl beide kappen door een hori- 
zontale spil met elkaar verbonden zijn, De achterste 
stil; PAIE seklemd in een steun die het buitendeel van 
de stijl omvat, en wel langs boven, door tussen- 
komst van een gummi ring. Voor de voorste stijl is 
er een stoortgelijke steun. De hydraulische bedie- 
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Le boîtier de commande hydraulique de la pile est 
fixé au support d'étançon avant. Le support d'étan- 
çon arrière porte les attaches d'un bouclier de pro- 
tection. 


La vue en plan montre la disposition du vérin 
de ripage entre les 2 cadres de la pile. Le vérin de 
ripage n'est pas attaché à l'arrière, mais uniquement 
à l'avant. IT est en quelque sorte suspendu à l'entre- 
toise cavalière qui réunit les 2 supports d'étançons 
avant et que l'on voit très bien sur la vue transver- 
sale. La pile, est donc liée au convoyeur. Elle se 
hale au convoyeur lors de la progression et elle im- 
prime éventuellement la poussée sur le convoyeur 
pendant l'abattage. 


La vue en plan montre encore la disposition des 
bêles qui sont identiques à l'avant et à l'arrière et 
auxquelles on peut d'ailleurs suspendre éventuelle- 
ment une bêle en porte-à-faux à l'avant. Une vue 
vers l'arrière à partir d'une coupe transversale fait 
apparaître l'entretoise cavalière entre les 2 supports 
d'étançons arrière et la dimension du bouclier de 
protection contre l'envahissement par les pierres de 
foudroyage. 


De telles piles sont destinés aux couches dites 
minces dans lesquelles la circulation du personnel 
doit être facilitée au maximum. On remarquera en 
particulier que les étançons sont doublement téles- 
copiques, que le pied d'étançons est à très faible 
hauteur au-dessus du mur et que la tête d'étançon 
est encastrée dans la bêle de façon que la pile 
puisse s'adapter relativement facilement aux varia- 
tions d'ouverture de la veine. On a profilé les se- 
melles au contact du mur de façon à permettre le 
franchissement des petits obstacles. 

Le prototype est très récent (novembre 1964) et 
il est encore trop tôt pour en prévoir les développe- 
ments. On ne pouvait pas passer sous silence la 
naissance d'un prototype qui témoigne d'une ten- 
dance assez générale : créer dans la taille une allée 
de circulation protégée par une file d'étançons du 
côté du front et par une file d'étançons du côté de 
l'arrière-taille. 

Cette conception n'a pas toujours prévalu, mais 
il est probable que dans l'avenir on ne fera pas 
marche arrière. Tant quil y aura du personnel en 
taille, il faudra prévoir une allée de circulation bien 
protégée quelle que soit l'ouverture de la veine. Le 
problème s'est posé évidemment dans les couches 
de plus petite ouverture et en particulier il s'est posé 
pour la firme Gullick à l'occasion de la naissance 
d'éléments de soutènements pour couches minces. 


012. Pile à 5 étançons pour couches minces 
(fig. 110). 


Il s'agit d'un modèle nouveau qui ressemble fort 
à la pile à 5 étançons devenue classique, mais qui 
est adapté dans ce cas à des ouvertures plus rédui- 


ningskast van de bok zit op de steun van de voorste 
stijl. De steun van de achterstijl draagt de haken 
voor de bevestiging van een veiligheidsschild. 


Op het grondplan ziet men de ligging van de 
omdrukcylinder tussen de twee ramen van de bok. 
De omdrukcylinder ligt niet vast langs achter, enkel 
langs voor. Hi; hançt in zekere zin op aan de dwars- 
stang tussen de steunen van de voorste stijlen zoals 
men duidelijk ziet op het dwarszicht. Bijgevolg is de 
bok met de transporteur verbonden. Hi; trekt zich 
eraan vooruit en drukt desgewenst tegen de trans- 
porteur bij de winning. 


Het grondplan geeft ook de kappen : men ziet dat 
de voorste en de achterste kap dezelfde Zijn ; langs 
voor is een vrijdragende kap desgewenst mogelijk. 
In een dwarsdoorsnede met zich naar achter ziet 
men de dwarsstang tussen de steunen van de ach- 
terste stijlen en de afmetingen van het veiligheids- 
schild dat de stenen van de dakbreuk op afstand 
moet houden. 


Deze bokken zijn bestemd voor de zo genaamde 
dunnen Îlagen waar men alles moet doen om het 
verkeer van personeel te vergemakkelijken. Men ziet 
namelijk dat de stijlen dubbel telescopisch zijn, dat 
de voet van de stijlen op zeer geringe hoogte boven 
de vloer staat, en dat de kop van de stijl in de kap 
seklemd zit zodat de bok zich betrekkelijk gemak- 
kelijk kan aanpassen aan een verandering in de ope- 
ning van de pijler. De vloerzolen hebben een zoda- 
nige vorm dat ze semakkelijk over kleine hindernis- 
sen heen glijden. 


Het prototype is nog heel nieuw (november 1064) 
en het is nog te vroeg om te zien hoe het zich zal 
ontwikkelen. Het was echter nodig dit prototype te 
vermelden omdat het blijk geeft van een tamelijk 
algemene tendens : te komen in de piiler tot een 
personeelpand beschermd door een rij stijlen langs 


de front- en een rij stijlen langs de vullingzijde. 


Deze opvatting is er niet altijd geweest maar 
waarschijnlijk zal men er niet meer van terugko- 
men. Zolang er personeel in de pijler is zal men een 
goed beschermd personeelpand moeten hebben een- 
der welke de pijleropening is. Dit probleem heeît 
zich vanzelfsprekend gesteld voor kleinere openin- 
gen en vooral dan voor de firma Gullick bij het 
verschijnen van elementen voor dunnere lagen. 


012. Bok met 5 stijlen voor dunne lagen 
(Bo nlto) 


Dit is een nieuw model dat sterk gelijkt op het 
klassiek geworden model met 5 stijlen maar in dit 
geval aangepast werd voor kleinere openingen. De 
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tes. La pile convient pour des ouvertures supérieures 
à 750 mm. L'adaptation aux variations d'ouverture 
est assurée notamment par l'adoption d'un étançon 
doublement télescopique à l'avant. Ce choix est 
d'ailleurs imposé par la position de l'étançon sur 
un pont sous lequel passe la tige de liaison entre 
le convoyeur blindé et la pile. Cette tige est en fait 
un épais méplat d'acier muni à ses 2 extrémités de 
dispositifs d'assemblage accordant une certaine li- 
berté aux liaisons. Le vérin de poussée est dans la 
pile elle-même, ce qui nécessite l'allongement du 
caisson du côté de l'arrière-taille. Le boîtier de 
commande hydraulique est attaché à la partie fron- 
tale du caisson et les flexibles de liaison vers l'étan- 
çon avant sont dissimulés dans la béle. 


La béle frontale supportée par l'étançon avant 
s'insère entre 2 bêles latérales arrière solidarisées 
par un pivot commun. Traditionnellement, [a pile 
caisson supporte une béle très large en forme de 
plaque. Par construction, tous les étançons inclinent 
légèrement de la tête vers l'avant. Cette disposition 
nouvelle a été généralement adoptée par les cons- 
tructeurs de Grande-Bretagne et en particulier par 


Gullick. 


Le caisson mesure 650 X 650 X 360 mm de hau- 
teur. Les 4 étançons y sont dressés à 0,46 m d'’axe 
en axe. Le vérin de ripage est tout entier inclus 
dans le caisson. La liaison entre le caisson et l’étan- 
çon avant est assurée par 2 lames de ressort de 
grande largeur. 

L'alimentation hydraulique des élançons arrière 
se fait par le bas. 


La béle frontale est coudée peu en avant du cha- 
peau arrière, cette disposition est voulue afin, disent 
les constructeurs, de mieux appliquer la bêle au toit 
lorsque les ondulations se présentent au toit. La fi- 
gure 110 montre le modèle de soutènement dans 
lequel Ta plaque d'appui arrière est prolongée vers 
l'avant par 2 bêles qui encadrent la bêle frontale, 
disposition souhaitée lorsque le toit est friable au- 
dessus de l'allée de circulation ou lorsqu'on emploie 
une bêle supplémentaire en avant. Dans ce cas en 
effet, on équilibre mieux le poids du porte-à-faux 
total de [a béle frontale. 

Un distributeur permet [a mise en communica- 
tion, soit avec le circuit haute pression, soit avec le 
circuit de retour des élançons arrière où du vérin 
de ripage. Trois soupapes d'isolement sont utilisées 


Fig. 110. 


Pile Gullick à 5 étançons pour couches minces. 
Bok Gullick met 5 stijlen voor dunne lagen. 


\ 


bok kan dienen in openingen van meer dan 750 mm. 
Aanpassing aan veranderingen in de openingen 
wordt mogelijk door het gebruik van een dubhel 
telescopische stijl aan de voorzijde. Hier was trou- 
wens geen andere keuze vermits deze stijl opgesteld 
is Op een brug waaronder door de stang [oopt die 
de bok met de transporteur verbindt. Deze stang is 
in feite een stalen band met aan beide uiteinden 
een verbindingssysteem dat een zekere vrijheid toe- 
laat. De omdrukcylinder zelf zit in de bok, waar- 
door de basiskast moet verlengd worden naar ach- 
ter. De hydraulische bedieningskast zit aan de voor- 
kant van de kast en de slangen voor de voorste stijl 
zijn verborgen in de kap. De frontkap ondersteund 
door de voorste stijl zit tussen 2 zijkappen die meer 
naar achter staan en door middel van een gemeen- 
schappelijke spil met elkaar verbonden Zijn. Zoals 
gebruikelijk draagt deze bok met kast een zeer brede 
plaatvormige kap. De bouw is zo dat al de stijlen 
met de kop licht voorover hangen. Men vindt deze 
nieuwe schikking algemeen bij de Engelse construc- 
teurs en bijzonder bij Gullick. 


De kast meet 650 op 650 mm en is 360 mm hoog. 
De asafstand der vier stijlen bedraagt 0.46 m. De 
omdrukcylinder Zit volledig in de kast. De verbin- 
ding tussen de kast en de voorste stijl bestaat uit 
Lwee zeer brede veerbladen. 


De slangen voor de achterste stijlen lopen langs 
onder. 


De frontkap draagt een knikpunt een weinig voor 
de achterste kap : bedoeling hiervan is volgens de 
constructeurs de kap beter tegen het dak te krijgen 
wanneer dit golvingen vertoont. Fig. 110 geeft het 
model van de ondersteuning waarbij de achterste 
steunplaten voorwaarts verlengd worden door twee 
kappen aan weerszijden van de frontkap : dit is 
wenselijk wanneer het dak brokkelig is boven het 
looppand en ook wanneer een bijkomende kap VOOr- 
waarts gehangen wordt. In dit geval wordt het 
totaal gewicht van de vrijdragende frontale kap 
beter in evenwicht gehouden. 


Een verdeelkop brengt de verbinding lot stand 
hetzij met de hoge druk leiding, hetzij met de terug- 
voerleiding van de achterste stijlen, hetzij met de 
omdrukcylinder. Er worden drie afsluitkleppen ge- 
bruikt, een voor de twee stijlen van de achterste 
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pour les étançons, à savoir une pour les 2 étançons 
de la file arrière, une pour les étançons de la file 
médiane et une pour les étançons frontaux. Chacun 
de ces circuits d'étançons est isolé des autres lorsque 
la pile est calée entre toit et mur et le coulissement 
s'opère à 50 t. 

La valve de coulissement est d’un type nouveau, 
à diaphragme compensé par pression d'eau. Cette 
soupape d'un modèle nouveau est, paraît-il, d'un 
usage plus sûr et plus fidèle. Le constructeur insiste 
beaucoup sur la qualité des huiles à employer pour 
faire lémulsion. En particulier, l'huile doit être 
choisie en fonction de la qualité de l'eau et, de 
toute manière, les huiles solubles employées dans les 
ateliers de la mine ne conviennent généralement 
pas pour la préparation des émulsions du circuit 
hydraulique à haute pression. 

Compte tenu des exigences de l'Administration 
des Mines Britannique, les piles décrites convien- 
nent pour des engins d'abattage qui enlèvent des 
tranches de charbon n'excédant pas 75 cm de pro- 
fondeur. Lorsqu il s'agit d'engins d'abattage enle- 
vant la coupe en une seule fois, il convient d'avan- 
cer le soutènement mécanisé dès que le convoyeur a 
pu être poussé contre le front de charbon. Il faut en 
tout cas s'assurer que les étançons sont posés avec 
la charge de pose convenable. Si l'on veut être 
certain que la charge de pose est bien induite dans 
les étançons, il faut s'assurer qu'une seule équipe 
d'étançonneurs travaille par groupe d'étançons dé- 
pendant d'une pompe. La suite des opérations de 
ripage est la suivante : 

1°) Dans sa position de départ le levier du distri- 
buteur est dirigé vers Le bas (6 heures sur l'horloge). 

2°) Pour pousser le convoyeur, il faut tourner le 
levier dans le sens inverse des aiguilles d'une mon- 
tre, jusqu à 5 heures. 

5°) Il faut alors ouvrir les 5 soupapes d'isolement 
des circuits d'étançons, pendant un temps suffisant 
mais court, de manière à ne pas laisser s'affaisser 
trop les étançons de la pile. À Ja fin de cette opé- 
ration, les 5 soupapes d'isolement sont donc refer- 
mées. 

4°) On avance alors la pile en mettant le levier 
dans la position de midi. 

5°) On tourne encore, dans le sens inverse des 
aiguilles d'une montre, le levier jusqu'à [a position 
de 9 heures. On ouvre ensuite les soupapes d'isole- 
ment des 5 circuits d'étançons pour admettre l'huile 
à haute pression. Après quelques secondes et lors- 
qu'on s'est assuré que la charge de pose est bien 
induite dans tous les élançons, on referme les sou- 
papes d'isolement. 


Installation. 


Il doit être possible d'installer le soutènement mé- 
canisé à 5 étançons dans une taille de 200 yards de 
longueur au cours d'un week-end, sans perturber la 


rij, één voor de twee van de middenste rij en één 
voor de frontstijl. De kringlopen van al die stijlen 
zijn van de andere veisoleerd wanneer de stijlen tus- 
sen dak en vloer geklemd zijn en het inzinken onder 
50 t bezig Ïs. 


Het maximumventiel is van een nieuw type, met 
diafragma en watertegendruk. Dit nieuw systeem 
van klep schijnt veiliger en regelmatiger. De cons- 
tructeur hecht veel belang aan de hoedanigheid van 
de olie die voor de emulsie gebruikt wordt. De olie 
moet in het bijzonder aangepast zijn aan de kwali- 
leit van het water en in het algemeen kunnen de 
oplosbare oliën die in de werkplaatsen der mijnen 
cebruikt worden niet dienen voor het bereiden van 
de emulsies der hoge druk kringlopen. 


Rekening gehouden met de voorschriften van het 
Engels Mijnwezen kunnen de hoger beschreven 


bokken gebruikt worden voor winmachines waarbij 


de snede niet meer bedraagt dan 75 cm. Wanneer 
deze snede in eenmaal genomen wordt moet de 
gemechaniseerde ondersteuning onmiddellijk na het 
omdrukken van de transporteur vooruitgebracht 
worden, Men moet er zich van verzekeren dat de 
stijlen met een goede zetlast geplaatst worden. Wil 
men zeker zijn dat de stijlen de nodige zetlast ont- 
vangen, dan mag er slechts één groep werklieden 
gebezigd worden per pomp. Bij het omdrukken vol- 
gen de bewerkingen zich op als volet : 


1°) In de vertrekpositie staat de handel van de 
verdeelkop naar onder (zes uur op het uurwerk). 


2°) Om de transporteur om te drukken moet men 
de handel draaien in de zin tegengesteld aan de 
wijzers van een uurwerk, tot 5 uur. 


5°) Vervolgens opent men de drie afsluitkleppen 
van de stijlen, lang genoeg maar niel te lang, zodat 
de stijlen niet te diep kunnen zakken. Op het einde 
van deze bewerking worden de afsluitkleppen ge- 
sloten. 


4°) Vervolgens doet men de bok vooruitgaan 
door de handel OP « middag » te zetlen. 


A°) Men draait de handel nog steeds verder in de 
Zin tegengesteld aan die van de wijzers tot op O0 uur. 
Vervolgens opent men de afsluitkleppen van de drie 
kringlopen om de hoge druk toe te laten. Na enkele 
seconden, wanneer men zeker is dat al de stijlen de 
zetlast hebben, sluit men de afsluitkleppen opnieuw. 


Montage. 

Het moet mogelijk zijn de gemechaniseerde on- 
dersteuning met bokken met 5 stijlen te plaatsen in 
een pijler met een lengte van 200 vards in de loop 
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production de la mine. La firme conseille en tout 
état de cause : 


1°) de consulter ses représentants qui ont eu l'oc- 
casion d'assister à des opérations de ce genre et qui 
sont par conséquent de bons conseillers ; 


2°) de placer les piles de soutènement dès le 
montage de départ d'une taille, étant donné que les 
piles sont bien capables de supporter le premier 
coup de charge au démarrage de la taille et que la 
taille est alors prête à produire dès le premier jour 
de sa mise en activité. 


Entretien. 


On notera que la firme organise des cours d'en- 
tretien de son matériel dans ses propres usines ; 
elle invite les clients à envoyer leur ajusteur, pour 
une durée d’une semaine, à l'usine de construction 
pour suivre ces Cours. Bien quil s'agisse d'éléments 
de soutènement mécanisé pour petites ouvertures, on 
remarquera avec intérêt que la firme annonce une 
concentration de sa production d’étançons dans Ja 
gamme de 3° 1/4 de diamètre par opposition à ce 
qui se fait depuis de nombreuses années, car le 
diamètre employé jusqu'ici était de 2° 7/8. 

Les piles décrites peuvent encore être livrées avec 
ces 2 types d'étançons. 


013. Pile à 6 étançons pour couches minces. 


Pour les couches minces comme pour les couches 
de moyenne ouverture, le N.C.B. demande de plus 
en plus des piles à 6 étançons. C'est pourquoi la 
firme Gullick présente 2 types de piles à 6 étançons 
pour couches minces. Ces piles sont bâties sur le 
même plan que les piles à 5 étançons, mais puisque 
le vérin de liaison est axial, les étançons avant dhis- 
posent pratiquement de toute l'ouverture de la cou- 
che pour leur course hydraulique et un étançon dou- 
blement télescopique ne s impose plus, toutes autres 
conditions égales. La firme présente donc une pile 
à 6 étançons pour couches minces dans laquelle les 
6 étançons sont simplement télescopiques. Toute- 
fois, pour couvrir une gamme d'ouvertures plus 
étendues dans les couches minces, il est possible 
d'équiper la pile de 6 étançons doublement télesco- 
piques. 


014. Pile à 6 étançons 
pour couches d'ouverture moyenne 
ou de grande ouverture (fig. 111). 


La pile Gullick à 6 étançons peut être utilisée dans 
des couches d'ouverture moyenne et dans des cou- 
ches de grande ouverture, c'est-à-dire dans des 
ouvertures comprises entre 0,90 m et > m. Bien 


entendu pour couvrir une telle gamme d'ouvertures, 


van een week-end, zonder dat de produktie van de 
mijn er door gehinderd wordt. De firma geeft in elk 
geval de volgende raadgevingen s 


1°) raad in te winnen bij haar vertegenwoordi- 
gers die soortgelijke operaties hebben meegemaakt 
en bijgevolg goede raadgevers Zijn ; 

2°) de bokken onmiddellijk in de doortocht te 
plaatsen bij het vertrek van de pijler, vermits de 
bokken goed bekwaam zijn om de eerste dakstoot 
bij het vertrek van de pijler op te vangen en de 
pijler op die manier van de eerste dag af volledig 
kan renderen. 


Onderhoud. 


Te noteren dat de firma lessen over het onder- 
houd organiseert in haar eigen lokalen ; ze vraagt 
dat de kliënt zijn bankwerkers zou zenden voor de 
duur van een week om in de fabriek die lessen te 
volgen. Alhoewel het gemechaniseerde elementen 
voor kleine openingen betreft, ziet men met genoe- 
gen dat de firma zich meer gaat toeleggen op de 
vervaardiging van de stijlengamma met een dia- 
meter van 3° 1/4 in plaats van de diameter van 
2” 7/8 die reeds jaren gebruikt werd. 


De beschreven bokken kunnen met één van deze 
twee diameters zijn uitgerust. 


013. Bok met 6 stijlen voor dunne lagen. 


Zowel voor dunne als voor middelmatige lagen 
vraagt het N.C.B. hoe langer hoe meer bokken met 


6 stijlen. Daarom heeft de firma Gullick twee typen 


van bokken met 6 stijlen te bieden. Deze bokken 


staan op hetzelfde basisraam als die met 5 stijlen, 
maar vermits de cylinder in het midden ligt kun- 
nen de voorste stijlen over de ganse laagopening 
beschikken zodat er onder gelijke voorwaarden 
ceen dubbel telescopische stijlen meer nodig Zijn. 
Zo komt de firma tot een bok met 6 stijlen voor 
dunne lagen waarin alle stijlen enkelvoudig telesco- 
pisch zijn. Wil men echter in de dunne lagen een 
groter bereik in opening kunnen omvatten, dan kan 
de bok met 6 stijlen van dubbel telescopische stij- 
len voorzien worden. 


014. Bok met 6 stijlen 
voor gemiddelde of grote opening (fig. 111). 


De bokken Gullick met 6 stijlen kunnen gebruikt 


worden in de middelmatige openingen en in de | 


dikkelagen, ‘bis te zeggen in openingen van 0,90 


tot 5 m. Het spreekt vanzelf dat een dergelijke gam- 


ma van openingen enkel door middel van stijlen 
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Fig. 111. 


Pile Gullick à 6 étançons. 
Bok Gullick met 6 stijlen. 


il convient de disposer d'une série d'étançons de 
longueur différente. La pile à 6 étançons est d'ail- 
leurs utilisée d'une manière relativement exception- 
nelle dans des couches de 5 m d'ouverture. Dans 
ces cas, les piles sont équipées d'étançons de 50 t 
et elles sont disposées à 1,20 m d'axe en axe. Dans 
les cas habituels, la pile à 6 étançons est employée 
jusqu à 2,10 m d'ouverture, 


La pile à 6 étançons est la plus récente d'une 
lignée devenue célèbre en Grande-Bretagne et qui a 
débuté en 1054 par les piles à 4 étançons. Le nou- 
vel élément de soutènement mécanisé Gullick pré- 
sente plusieurs avantages vis-à-vis de ses prédéces- 
seurs : 


1°) La répartition des points d'appui du soutène- 
ment dans la taille est meilleure qu'avec les piles à 
5 étançons ou à 4 étançons. De ce fait, la réparti- 
tion des charges est plus uniforme aussi bien lors 
de la pose du soutènement qu'entre deux ripages. 

2°) La charge de pose de ces piles est suffisante 
pour provoquer le foudroyage dans la plupart des 
cas d'application et n'est pas élevée au point d'en- 
dommager les bancs de toit. 

5°) Avec ses 6 étançons, la pile est capable de 
prendre des charges assez importantes et peut donc 
être installée dans les tailles dès le démarrage et 
jusqu à la fin de l'exploitation des panneaux. 

4°) Le faible écartement entre étançons accroît [a 
densité de soutènement, en particulier du côté de 
l'arrière-taille. Grâce aux larges appuis, on ne dé- 
passe pas la charge spécifique admissible ni au toit 
ni au mur. 

5°) L'allée de circulation est très bien protégée, 
tant à l'avant par les 2 étançons qu à l'arrière par 


van verschillende typen kan overdekt worden. De 
bokken met 6 stijlen worden ten andere slechts uit- 
zonderlijk gebruikt in lagen met een opening van 
5 m. In dat geval dragen de stijlen 50 t en is hun 
asafstand 1,20 m. Gewoonlijk worden de bokken 
met 6 stijlen gebruikt tot een opening van 2,10 m. 


De bok met 6 stijlen is de laatste van een reeks 
die in Engeland vermaardheid verworven heeft en 
die in 1954 begonnen is met de bokken met 4 stijlen. 
Tegenover zijn voorlopers heelt het nieuwe geme- 
chaniseerde ondersteuningselement Gullick verschil. 
lende voordelen : 


1°) De verdeling van de steunpunten der onder- 
steuning in de pijler is beter dan met de bokken met 
5 of 4 stijlen. Om die reden Zijn de belastingen 
meer gelijkmatig verdeeld zowel tijdens het plaat- 
sen als tussen twee verplaatsingen in. 


2°) De zetlast van deze bokken is in de meeste 
gevallen voldoende om de dakbreuk te veroorzaken 
en niet hoog genoeg om de gesteenbanken schade 
toe te brengen. 


5°) Met zijn 6 stijlen is de bok in staat tamelijk 
belangrijke lasten op te nemen, zodat hij in de 
pijler kan geplaatst worden van bij het vertrek en er 
in blijven tot het einde van de ontginning. 


4°) Door de kleine afstand tussen de stijlen 
neemt de dichtheid toe, vooral tegen. de vulling. 
Dank Zij de grote steunvlakken wordt de toegelaten 
eenheidsdruk noch tegen het dak noch tegen de 
vloer overschreden. 


5°) Het looppand is zeer goed beschermd, zowel 
aan de frontzijde door de twee stijlen als aan de 
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les 2 files d'étançons. L'allée de circulation n'est 
jamais encombrée. 


6°) Au moment du ripage de la pile, on ne dé- 
couvre qu une largeur de toit de 1,50 m. 


7) Les éléments de soutènement sont rapide- 
ment foudroyés, avancés, resserrés entre toit et mur. 
Les étançons avant sont montés aussi près que pos- 
sible du convoyeur. Lorsque les piles sont installées 
à 1,05 m d'axe en axe, l'écartement entre étançons 
avant d’une même pile est de 37,5 cm et l'écarte- 
ment entre les étançons avant de 2 piles voisines 
est de 62,5 cm. 

8) L'ensemble de la pile à 6 étançons est relati- 
vement compact de sorte que [a largeur d'atelier de 
travail est relativement petite. 

0°) Les pièces séparées ont été conçues pour res- 
ter transportables. On a en outre amélioré l'accès 


aux étançons. 


10°) Tous les étançons sont légèrement inclinés 
vers l'avant de manière à combattre a priori la ten- 
dance à l'inclinaison vers l'arrière. En outre, les 2 
étançons de la ligne médiane sont munis chacun 
d'un vérin hydraulique de redressement qui agit au 
moment de la dépose de la pile en début de ripage. 
De cette façon, les étançons sont ramenés dans une 
position normale au moment du nouveau serrage 
entre épontes. 


Caractéristiques de la pile. 


Le caisson arrière mesure 680 X 680 mm et a une 
254, 
500 où 455 mm. Les étançons sont placés à 48 cm 
d'axe en axe dans ce caisson. Le châssis support 


hauteur adaptée à l'ouverture, c’est-à-dire : 


des étançons avant est attaché au caisson arrière par 
2 lames d'acier à ressort. Les 6 étançons sont main- 
tenus à une certaine hauteur par des manchons en 
caoutchouc contenus eux-mêmes dans des colliers 
de serrage qui sont solidaires, soit du caisson ar- 
rière, soit du châssis support avant. 


Le vérin de ripage est tout entier compris dans le 
caisson arrière. Îl est relié au convoyeur blindé par 
l'intermédiaire d'une barre d'acier qui passe entre 
les 2 étançons avant, Les 4 élançons arrière sont 
coiffés d'un chapeau, tandis que chaque étançon 
avant supporte une bêle qui est articulée au cha- 
peau par un pivot horizontal. Les béêles sont prolon- 
gées vers l'avant par des bêles de soutènement pro- 
visoire. 


Lorsque [le trépan ou la haveuse à deux sens 
d'abattage est passé, on élire ces béles de soutène- 
ment provisoire que l'on rentre à une quinzaine de 
mètres derrière la machine au moment du ripage du 
convoyeur et du soutènement. Cette technique est 
caractéristique des tailles équipées d'une machine 
d'abattage qui prend des enlevures égales au pas de 


vullingzijde door de twee rijen stijlen. De doorgang 
wordt er door niets gehinderd. 


6°) Op het ogenblik dat de bokken omgedrukt 
worden blijft er slechts 1,50 m breedte zonder 


ondersteuning. 


7°) De ondersteuningselementen worden snel ge- 
roofd, vooruitgebracht en gezet tussen dak en vloer. 
De voorste stijlen staan zo dicht mogelijk tegen de 
pantserketting. Wanneer de asafstand tussen de 
bokken 1,05 m is, staan de twee voorste stijlen van 
eenzelfde bok op 37,5 Cm van elkaar, en de twee 
voorste stijlen van verschillende-bokken op 02,5 cm. 


8) In zijn geheel is de bok met 6 stijlen tamelijk 
compact zodat de breedte van de pijler betrekkelijk 
klein blijft. 


9°) De losse onderdelen zijn zo gemaakt dat ze 
nog altijd gemakkelijk kunnen vervoerd worden. 
Men kan ook sgemakkelijker aan de stijlen. 


10°) AI de stijlen staan licht voorovergeleund, 
waardoor ze zich a priori verzelten tegen de tendens 
tot achterover leunen. Bovendien zijn de twee mid- 
denste stijlen uitgerust met een hydraulische vijzel 
die ze rechtstoot op het ogenblik dat de bok losgezet 
wordt en het omdrukken begint. Op die manier 
hebben de stijlen altijd de goede houding op het 


ogenblik dat ze opnieuw opgespannen worden. 
Kenmerken van de bok. 


De achterste kast meet 680 op 680 mm en haar 
hoogte is aangepast aan de opening, t is te zeggen 
254, 300 of 455 mm. De stijlen staan in de kast op 
een asafstand van 48 cm. De voorste stijlenbasis zit 
aan de achterste kast vast door middel van twee 
stalen veerplaten. De 6 stijlen worden op een zekere 
hoogte gevat in gummi ringen, die zelf in stalen 
kragen geklemd zitten, die op hun beurt hetzij aan 
de achterste kast, hetzij aan de voorste basis beves- 
tigd zijn. 

De omdrukcylinder zit volledig in de achterste 
kast. Hij is met de pantsertransporteur verbonden 
door tussenkomst van een stalen stang die tussen de 
voorste stijlen door loopt. Op de 4 achterste stijlen 
rust een kopplaat, terwijl elk der voorste een kap 
draagt die articulerend aan de kopplaat bevestigd is 
met een horizontale spil. De kappen worden naar 
voor door voorlopig geplaatste kappen verlengd. 


Zodra de trepanner of de dubbelwerkende snij- 
machine voorbij is steekt men die voorlopige kap- 
pen uit om ze terug in te trekken op een vijftiental 
meters achter de machine, op het ogenblik dat de 
transporteur omgedrukt en de ondersteuning VOOr- 
uitgebracht wordt. Deze techniek is enkel mogelijk 
in pijlers met een winmachine die een snede maakt 
gelijk aan de pas van de ondersteuning, maar er 
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ripage. Mais il existe un modèle de piles Gullick 
à 6 étançons applicables dans des tailles à rabot. 


Les étançons ont un diamètre intérieur de 82,5 
mm. La charge de pose est de 22,2 t pour l'ensemble 
des 6 étançons de la pile lorsque la pression de 
pose est de 70 kg/cm?. Si l'on emploie une pression 
de pose de 105 kg/cm?, la pile oppose une résistance 
totale à l'affaissement du toit de 53,3 t à la pose. 
Quand les 6 étançons coulissent, la charge reprise 
par la pile est de 180 t. 


Pour un espacement des piles de 1,05 m d'axe en 
axe et une pression de pose de 70 kg/cm°, très cou- 
rante en Grande-Bretagne, la résistance à l'affaisse- 
ment du toit par mètre de taille à la pose est de 20 t. 
Dans ces conditions, chaque étançon en taille sup- 
porte 0,47 m° de toit après ripage et 0,6 m° de toit 
avant ripage. L'espace libre entre piles est de 40 cm. 


La course du vérin de ripage est de 76 cm; sa 
poussée sur le convoyeur atteint 5.5 t et sa traction 
sur la pile 5.6 t. 


015. Pile à 5 étançons 
pour couches inclinées (fig. 112). 


La pile à 5 étançons Gullick est trop connue pour 
nécessiter une nouvelle description. Cette pile repré- 
sente à peu près 90 % des équipements Gullick en 
service en Grande-Bretagne. Il s'agissait jusqu ici 
d'exploitations en plateure relativement régulière et 
il est intéressant de voir que la firme s'est souciée 
de l'adaptation de ce matériel à des couches incli- 
nées. Les essais étaient entrepris déjà depuis de 
nombreuses années et différents prototypes s'étaient 
suivis. 

Le matériel que nous allons décrire était montré 
à l'Exposition de Londres comme il apparaît à [a 
figure 112. 


La taille est en fait divisée en groupes de 15 à 20 
_ piles. Dans chaque groupe, on distingue 2 piles 
spéciales À et B, placées côte à côte à l'extrémité 
d'aval du groupe de piles. La paire de piles AB est 
directrice. La pile À est avancée la première, On 
ripe ensuite la pile B, puis la pile C et ainsi de 
suite, La liaison entre les piles À et B est différente 
de la liaison entre les piles Ben C2 C’et [D 3 etc... 
En effet, Ja liaison entre les piles BeæcC, par exem- 
ple, est assurée par une tige télescopique J et par un 
patin H sur lequel viennent s'appuyer 2 galets Ï : 
Ja liaison entre les piles C et D et les suivantes est 
identique, Lorsque les piles sont à même hauteur, la 
tige télescopique qui relie les étançons avant de 2 
piles voisines est disposée parallèlement au front de 
taille et est complètement fermée. Lorsqu'une des 
piles, comme dans le schéma la pile B, est déjà 
ripée tandis que la pile voisine ne l'est pas encore, 
la tige télecopique J est entièrement étirée. Cette 


bestaat ook een model van bok Gullick met 6 stijlen 
voor schaafpiilers. 


De gebruikte stijlen hebben een inwendige dia- 
meter van 82,5 mm. Het veheel van de 6 stijlen van 
een bok heelt een zetlast van 22,2 t met een druk 
van 70 kg/cm°. Met een druk van 105 kg/cm? krijgt 
men een totale zetlast van F5 + Di] het inzinken 
van de 6 stijlen wordt een totale last van 180 1 
opgenomen. 


Bij een asafstand van 1,05 m tussen de bokken 
en een drukking van 70 kg/cm?, in Engeland een 
zeer gebruikelijke waarde, wordt de verzakking van 
het dak bij het zetten tegengewerkt door een kracht 
van 20 | per lopende meter. In dezelfde omstandig- 
heden draagt elke stijl 0,47 m° na het omdrukken 
en 0,60, m° er voor. Tussen de bokken blijft een 
vrije ruimte van 40 cm. 


De omdrukcylinder heelt een slaglengte van 
ONCE hij drukt tegen de transporteur met een 
kracht van 5,5 ten oefent op de bok een trekkracht 
uit van 5,6 I. 


015. Bok met 5 stijlen 
voor hellende lagen (fig. 112). 


De bok Gullick met 5 stijlen is zodanig bekend 
dat een nieuwe beschrijving overbodig is. Nagenoeg 
co % van de Gullick-elementen in Engeland zijn 
van die soort. Tot nu toe ging het om vlakke en 
tamelijk regelmatige ontginningen en het is van 
belang op te merken dat de firma zich ook bekom- 
mert om de aanpassing van haar materiaal aan hel- 
lende lagen. Deze proeven lopen reeds verschillende 
jaren en verschillende prototypen hebben elkaar 
opgevolgd. 


De toestellen die hier beschreven worden stonden 
op de Tentoonstelling te Londen zoals ze worden 
afgebeeld op figuur 112. 


In werkelijkheid wordt de pijler verdeeld in groe- 
pen van 15 tot 20 bokken. In elke groep ziet men 
twee speciale bokken A en B die onder in de groep 
langs elkaar staan. Dit paar bokken AB heeft de 
leiding. Éerst gaat de bok À vooruit, dan B, ver- 
volgens € enz. De bokken À en B zijn op een 
andere manier verbonden dan de bokken B en €, 
C en D, enz... In feite bestaat de verbinding tussen 
de bokken B en C bij voorbeeld uit een telesco- 
pische stang J en een slede H waarop twee rollen I 
rusten : de verbinding tussen de bokken € en D en 
de volgende is identiek dezelfde. Wanneer de twee 
bokken even ver staan is de telescopische stang tus- 
sen beide voorste stijlen van twee naburige bokken 
evenwijdig met het pijlerfront en gans ingetrokken. 
Wanneer een der bokken zoals B op het schema 
reeds omgedrukt is en de naburige nog niet, is de 
telescopische stang J gans uitgetrokken. Deze 
stang J is bevestigd met een dubbele spil, dit wil 
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Fig. 112. 
Pile Gullick à 5 étançons pour couches inclinées. Principe de fonctionnement. 


Bok Gullick met 5 stijlen voor hellende lagen. Werkingsprinciep. 
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tige J est attachée par un double pivot, à savoir 
un pivot vertical et un pivot horizontal de manière 
à donner le maximum de liberté à l'ensemble. Cette 
tige nest pas un vérin hydraulique ni mécanique, 
mais simplement une tige télecopique qui limite Les 
débattements en fixant un écart minimum et un 
écart maximum entre piles. 


La liaison entre les piles À et B est toute diffé- 
rente : la pile À est équipée latéralement d'un vé- 
rin hydraulique de ripage, placé horizontalement à 
côté d'elle et orienté perpendiculairement au front 
de taille. Le cylindre extérieur de ce vérin de ripage 
est solidaire de la pile À à laquelle il est solide- 
ment fixé. La tige passante du vérin de ripage est 
munie à ses 2 extrémités d'une courte bielle d'as- 
semblage. A l'avant, cette bielle est attachée à un 
vérin hydraulique horizontal D et, à l'arrière, la 
bielle est attachée à un dispositif similaire agissant 
sur un palonnier. 

En principe, le mouvement des piles s'opère com- 
me suit: la pile À est avancée et les 2 cylindres 
latéraux sont rétractés, de manière à supprimer toute 
extension s'il en subsistait une après le ripage pré- 
cédent. 

La pile B est alors avancée à son tour et sa posi- 
tion souhaitée obtenue par l'emploi des 2 vérins 
latéraux. 

Lorsqu'on a obtenu la position souhaitée pour la 
pile B, on bloque les circuits hydrauliques des vé- 
rins latéraux de manière à empêcher tout mouve- 
ment ultérieur et l'on cale la pile B entre toit et 
mur. On observera que les 2 vérins latéraux sont 
commandés par des circuits différents de façon à 
pouvoir faire pivoter la pile B si on le désire. On 
ripe alors la pile C qui automatiquement vient 
s'aligner sur la pile B grâce aux galets J et aux 
patins H. 

L'écartement entre les piles A et B est de 1,05 m, 
tandis qu'entre les piles B, C et suivantes, l'écarte- 
ment est de 0,975 m. La course des vérins de ripage 
est d'environ 0,80 m. On peut observer sur la figure 
112 que chaque groupe de piles est séparé du 
groupe voisin par un petit espace de manière à lais- 
ser un peu de jeu à l'ensemble dans la taille. 

La vue en élévation de la figure 112 montre que 
l'allée de circulation du personnel est bien dégagée 
EN CE les préposés trouvent dans cette allée les 
poignées du distributeur des circuits hydrauliques. 
Tous les étançons de la pile sont légèrement incli- 
nés de la tête vers l'avant. Dans une coupe parallèle 
au front de taille, on observe que les étançons sont 
également inclinés dans le sens opposé à la pente 
générale de la taille. On essaie par ce moyen de 
combattre la tendance naturelle des étançons à s in- 
cliner de la tête vers l'aval par suite de leur propre 
poids et de celui des chapeaux qu ils supportent. 

L'inclinaison préalable des étançons est obtenue 
par les manchons en caoutchouc qui maintiennent 


zeggen een vertikale en een horizontale zodat de 
grootste vrijheid segeven wordt. Deze stang is geen 
hydraulische of mechanische vijzel doch een een- 
voudige telescopische buis die de bewegingen der 
bokken beperkt door een minimum en een maximum 
afstand tussen de bokken op le leggen. 


De verbinding tussen de bokken A en B is gans 
anders. Zijdelings van de bok A ligt een hydrau- 
lische omdrukcylinder, horizontaal er langs en [ood- 
recht op het pijlerfront. De uitwendige cylinder van 
deze vijzel maakt deel uit van de bok À en is er 
stevig aan bevestigd. De doorlopende stang van de 
omdrukvijzel draagt aan beide uiteinden een korte 
bevestigingskruk. Langs voor is deze kruk beves- 
tigd aan een horizontale hydraulische vijzel D en 
langs achter is de kruk vast aan een soortgelijk 
apparaat dat inwerkt op een dissel. 


In princiep bewegen de bokken zich als volgt : de 
bok À wordt vooruitgebracht en de twee zijcylin- 
ders ingetrokken zodat elke zuigerverplaatsing wordt 
teniet sedaan zelfs als er ene bestond na de voor- 
gaande stap. 


Vervolgens wordt de bok B op zijn beurt vooruit- 
sebracht en door middel van de twee zijcylinders in 
de gewenste stand gedrukt. 


Wanneer bok B in de goede stand is blokkeert 
men de hydraulische kringlopen van de zijcylinders 
zodat iedere verdere beweging uitgesloten is. en men 
spant de bok B tussen dak en vloer. Men ziet dat 
de twee zijcylinders door afzonderlijke kringlopen 
worden bediend zodat men de bok B desgewenst 
kan doen zwenken. Daarop drukt men de bok C om 
die automatisch op één lijÿn komt met de bok B, 


dank zij de rollen Ï en de sleden H. 


De afstand tussen de bokken À en B bedraagt 
1,05 m; die tussen B, € en de volgende bokken 
0,975 m. De slaglengte der omdrukcylinders is 
ongeveer 0,80 m. Men ziet op figuur 115 dat er een 
kleine ruimte is tussen de verschillende groepen 
zodat de groep in zijn seheel een weinig vrijheid 
geniet in de pijler. 


De doorsnede van figuur 112 toont dat het Ioop- 
pand vrijgehouden wordt en dat het personeel daar- 
in de handels vindt van de verdeelkop der hydrau- 
lische kringlopen. AI de stijlen staan lichtjes met de 
kop voorover. In een doorsnede [oodrecht op het 
front ziet men dat de stijlen ook een helling hebben 
tegengesteld aan de helling van de piiler. Op die 
manier komt men in tegen de natuurlijke neiging 
van de stijlen om met de kop naar beneden te hellen 
tengevolge van hun eigen gewicht en dat van de 
platen die ze dragen. 


De helling wordt voorafgaande!ijk aan deze stij- 
len gegeven door de gummiringen die de stijlen Op 
halve hoogte ondersteunen en de stijlen worden zo 
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les étançons à mi-hauteur et le redressement éven- 
tuel des étançons est en outre assuré par des lames 
de ressort fixées au caisson support et appuyant sur 
le cylindre extérieur de l'étançon avant. Ces lames 
de ressort sont visibles à la figure 113. À [a même 
figure on peut très bien voir, sous la bêle frontale, 
la béle d'appui en porte-à-faux que l'on peut étirer 
immédiatement après le passage de la machine 
d'abattage. La même figure fait apparaître un dé- 
faut inévitable des piles à 5 élançons, à savoir la 
position surélevée de l'étançon avant, au-dessus du 
tunnel dans lequel se déplace la tige de liaison 
entre le convoyeur blindé et Le vérin de ripage. A 
cause de cette surélévation, l'étançon avant a une 
course relativement plus petite que dans les piles 
à 6 étançons. 


nodig ook terug rechtgestoten door de veerbladen die 
op de basiskast vaststaan en drukken tegen de bui- 
tencylinder van- de voorste stijl. Deze bladen zijn 
zichthaar op figuur 113. Op dezelfde figuur ziet 
men zeer duidelijk de vrijdragende kap die onder 
de frontkap hangt, en die men onmiddellijk nadat 
de winmachine voorbij is uittrekt. Dezelfde figuur 
toont ook nog een sebrek dat onvermijdelijk is en 
eigen aan de bokken met 5 stijlen, namelijk de ver- 
hoogde opstelling van de voorste stijl boven de tun- 
nel langs waar de stang [oopt die de transporteur 
verbindt met de omdrukcylinder. Wegens deze 
hogere opstelling heelt de voorste stijl een relatief 
korte koers tegenover de stijlen in de bokken met 6 


stijlen. 


Fig. 113. 


Pile Gullick à 5 étançons pour couches inclinées. Vue de face. 
Bok Gullick met 5 stijlen voor hellende lagen. Vooraanzicht. 


La stabilité des piles est essentiellement assurée, 
d'une part, par des raidisseurs latéraux soudés à la 
base du caisson arrière et, d'autre part, par un élar- 
gissement bi-latéral du châssis support de l'étançon 
avant, L'étançon avant est relativement plus robuste 
que les élançons arrières, ce qui remédie au moins 
partiellement à son isolement pour ce qui concerne 
la robustesse de l'ensemble et l'application des char- 
ges au toit. En effet, l'étançon avant a une soupape 
de coulissement à 50 t, tandis que les étançons 
arrières ont une soupape de coulissement réglée à 
50 t. 

Par leur forme massive, les caissons des piles s'op- 
posent assez bien à l'envahissement de l'allée de 
circulation par les pierres de foudroyage. Pour met- 
tre à l'abri les étançons arrière de cet envahissement, 
on suspend au chapeau arrière un treillis de protec- 
tion. 


Voor de stabiliteit van de bokken wordt in hoofd- 
zaak gezorgd enerzijds door zijdelings aan de ach- 
terste kast selaste verstijvingsribben en anderzijds 
door een verbreding naar beide zijden van het basis- 
raam van de voorste stijl De voorste stijl is sterker 
dan de achterste, zodat hier ten minste gedeeltelijk 
verholpen wordt aan het feit dat hij alleen staat, 
dit in het voordeel van de stevigheid van het geheel 
en de belasting op het dak. De voorste stijl heeft 
immers een maximum ventiel dat geregeld is op 
50 t terwijl die van de achterste geregeld zijn op 
SO. 


Wegens hun massieve vorm bieden de kasten een 
goede bescherming tegen de overrompeling van het 
looppand door de stenen van de dakbreuk. Om ook 
de achterste stijlen hiertegen te beschermen hangt 
men een keergaas aan de achterste kopplaat. 
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Caractéristiques de ce soutènement (tableau VIP. Kenmerken van deze ondersteuning (tabel VIT. 


TABLEAU VII. 


Charge de pose à 70 kg/cm° 
Charge de pose à 105 kg/cm° 
Charge de coulissement 


Charge par m de taille 
a) pour une charge de pose de 70 kg/cm° 
Charge de coulissement 
Densité de soutènement par m° : 
a) quand les piles sont près du front de taille 
b) avant ripage quand la machine a pris 67,5 cm 


de charbon 
Nombre d'étançons par m de taille 


Caisson arrière avec 
étançon de 3° 1/4 de & 


15 T 
5) | 
120 t 
Piles intermédiaires 
à 07,5 cm d'axe en axe 


20 t 
165 t 


‘ 


DADELAVIL 


Zetlast bij 70 kg/cm°? 
Zetlast bij 105 ke/cm° 


Draagvermo gen 


Belasting per m pijler 
a) voor een zetlast van 70 kg/cm° 
Draagvermogen 
Ondersteuningsdichtheid per m° 
a) bokken tegen het piilerfront 
b) voor het omdrukken, wanneer de machine 
67,5 cm kolen heeft weggenomen 


Aantal stijlen per m pijler 


D'après le constructeur, les piles sont conçues 
pour être employées dans des couches inclinées à 
40°. Les accessoires nécessaires à cet effet, c'est-à- 
dire Îles petits vérins hydrauliques, les patins, les 
galets et les écarteurs télescopiques, les lames de 
ressort qui maintiennent les étançons avant, sont 
tous réversibles suivant le sens de pendage de la 
taille. 


Achterste kast met 
stijl van 3° 1/4 © 


Lot 
22 T 
120 t 
Tussengelegen bokken 
op asafstand 
van 07,5 cm 


20 t 
165 t 


0,55 m° 


0,69 m° 


5 


Etançons avant 
avec Z de 3” 3/4 


Gi 


75) 
40 t 
Piles mères 
à 1,05 m d'axe en axe 


19 € 
150 t 


Voorste stijl 
met 3 3/4 S 


Saut 


Es A 
40 t 
Geleidingsbokken 
op asafstand 
van 1,05 m 


19 t 
150 t 


Volgens de constructeur zijn de bokken gemaakt 
voor het gebruik in lagen met een helling van 40°. 
De hiertoe vereiste bijhorigheden, te weten : de 
kleine hydraulische vijzels, de sleden, de rollen en 
de telescopische afstandsstangen, de veerbladen die 
de voorste stijlen vasthouden, zijn alle omkeerbaar 
wat de helling van de pijler betreft. 
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016. Soutènement télécommandé. 


IT existe différents types de télécommande du sou- 
tènement mécanisé. Le moyen Île plus simple con- 
siste à manœuvrer une pile à partir de la pile adja- 
cente. En ajoutant des soupapes, on peut transfor- 
mer ce système en système de commande automati- 
que à l'intérieur d'un groupe de piles. Ce système 
de commande est probablement Le plus pratique et 
celui qui est appelé au développement le plus im- 
portant. 

IT est un stade intermédiaire entre l'opération ma- 
nuelle et la télécommande complète. 


La télécommande complète a été mise en service 
pour [a première fois à la mine de Newstead en 
Grande-Bretagne. Elle sera à nouveau d'applica- 
tion à la mine de Bevercotes. Dans ce cas, la com- 
mande se fait à partir d'un pupitre situé dans Ja 
voie de pied. De cet endroit, l'opérateur peut suivre 
le comportement de chaque pile dans la taille. Ce 
type d'automatisation a fait l'objet d'une descrip- 
tion assez complète à l'occasion du Symposium de 
Harrogate, dont un compte rendu a été publié dans 


les Annales des Mines de Belgique (13). 
Nous décrirons ici le dispositif de commande 
automatique par section de taille appelé en anglais 


€< Bank Control ». 


Description des valves. 


1) Isolement des étançons. 


Nous rappelons quil s'agit de piles à 5 étançons 
possédant 5 circuits hydrauliques différents : un 
circuit hydraulique pour les 2 étançons arrière, un 
circuit hydraulique pour les 2 étançons médians et 
un circuit hydraulique pour l'étançon avant. Cha- 
cun de ces circuits est équipé d'une valve que l'on 
ouvre ou que l’on ferme à la main lorsque le sou- 
tènement nest pas automatisé. Chacune de ces val- 
ves met les étançons intéressés en communication, 
soit avec le circuit à haute pression, soit avec le 
circuit de retour. Dans la commande en séquence, 
l'isolement des circuits d'étançons est obtenu au 
moyen de valves anti-retour et d’une valve MRE 
télécommandée. La valve anti-retour consiste sim- 
plement en une bille d'acier reposant sur un siège 
en nylon. Chacun des circuits partiels d'étançon est 
équipé d'une soupape de surcharge, réglée à la 
charge de coulissement, charge au-delà de laquelle 
le fluide est mis à l'atmopshère. Chacun des cir- 
cuits est, en outre, relié à la pompe d'alimentation 
par le flexible à haute pression à travers une sou- 


(13) V. Chandelle, À. de Greef et R. Liégeois : Annales 
des Mines de Belgique, 4/65, p. 471/549: Compte rendu 
de la Conférence sur le contrôle à distance de l'équipement 
électrique et mécanique de taille, Harrogate 4/6 novembre 


1964. 
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016. Van op afstand bediende ondersteuning. 


Er bestaans verschillende typen van afstandshedie- 
ning voor gemechaniseerde ondersteuning. De een- 
voudigste methode is die waarbij een bok bediend 
wordt van de naburige bok af. Door kleppen bij te 
voegen kan men van dit systeem er een maken van 
automatische bediening binnen een groep van bok- 
ken. Dit bedieningssysteem is waarschijnlijk van 
het meeste* praktisch nut en het zal waarschijnlijk 
datgene zijn dat de grootste uithreiding zal kennen. 


Het betekent een tussenstadium tussen de hand- 
en de afstandsbediening. 


De volledige afstandshediening werd voor het 
eerst in bedrijf gesteld in de mijn Newstead in 
Engeland. Ze zal nogmaals gebruikt worden in de 
mijn van Bevercotes. Hier werkt men van op een 
lessenaar in de voetgalerij. De operateur kan van 
hier uit zien wat elke bok in de pijler doet. Dit 
ondersteuningstype werd vrij volledig beschreven bij 
gelegenheid van het Symposium van Harrogate, 
Waarvan een verslag verschenen is in de Annalen 


der Mijnen van België (15). 


Wij beschrijven hier het systeem van automatische 
controle per pijlersectie, dat in Engeland Bank Con- 
trol wordt genoemd. 


Beschrijving van de ventielen. 


1) Het isoleren van de stijlen. 


Wij herinneren er aan dat het gaat om bokken 
met vijf stijlen en drie hydraulische kringlopen : 
één voor de twee achterste stijlen, één voor de twee 
middenste, en een voor de voorste stijl. EIk van 
deze kringlopen heeft een ventiel dat men met de 
hand opent en sluit wanneer de ondersteuning niet 
geautomatiseerd is. FIlk van deze ventielen brengt 
de stijlen in verbinding hetzij met de hoge-druk- 
leiding, hetzij met de terugvoerleiding. In de reeks- 
bediening worden de kringlopen der stijlen geiso- 
leerd door middel van een terugslagventiel en een 
ventiel MRE met afstandshediening. De terugslag- 
klep is niets anders dan een stalen kogel op een 
nylon zitting. Elke gedeeltelijke stijlenkringloop 
bezit een maximum ventiel, dat geregeld is voor de 
maximum belasting, bij dewelke de vloeistof ont- 
snapt naar de vrije [ucht, Bovendien is elke kring- 
loop door de hoge-druk-voedingsslang verbonden 
met de voedingspomp doorheen een terugslagklep. 


(13) V. Chandelle, À. de Greef en R. Liégeois, A.M.B. 
4/65, blz. 471/549. Verslag over de Conferentie over 
de afstandscontrole op de elektrische en mechanische uit- 
rusting van pijlers, Harrogate, 4/6 november 1964. 
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pape anti-retour. Enfin, chacun des circuits est éga- 
lement en communcation avec le flexible de retour 
vers Je réservoir de la pompe à travers la valve 
pilote MRE. IT y a donc par pile au total 6 valves 
anti-retour qui sont logées dans un bloc en acier, 
bloc auquel sont fixées en outre, d'une part, les 
3 soupapes de surchage et, d'autre part, la valve 


MRE. 
2) Valve MRE. 


La figure 114 montre une coupe longitudinale 
axiale de la valve MRE. Tous les orifices de cette 
valve sont disposés sur une des faces plates du 
corps de valve, face plate qui est appliquée directe- 
ment sur Le bloc d'acier dans lequel sont logées les 
6 soupapes anti-retour. Les orifices sont au nombre 
de 6 ; ils sont numérotés de o à 5. La tige maîtresse 
de la valve est renflée en A. Ce tronçon de tige 
À est limité par 2 épaulements obliques qui pren- 
nent appui respectivement en B et en C sur des 
joints annulaires en nylon. Dans sa position nor- 
male, la tige de valve est poussée de droite à gauche 
par le ressort D, en sorte que le tronçon de tige A 
est appliqué sur le siège B. Dans cette situation, les 
orifices 1 et 2 sont isolés. Par contre, le fluide peut 
passer de l'orifice 2 à l'orifice 3. par l'espace annu- 
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THRUST ROD. 


SH 


Tenslotte staat elke kringloop in verbinding met de 
terugvoerleiding naar het reservoir van de pomp 
langs de pilootklep MRE. Men heelt dus per bok 
6 terugslagkleppen die alle geborgen zitten in een 
stalen blok, waartegen aan één kant de 5 maximum 
ventielen zitten en aan de andere kant de drie ven- 


tielen MRE. 


2) Ventiel MRE. 


Fig. 114 geeft een axiale fangsdoorsnede door het 
ventiel MRE. AT de openingen van dit ventiel staan 
op een der vlakke zijden van het blok van het ven- 
tiel, welke zijde rechtstreeks tegen het blok aange- 
bracht wordt waarin de 6 terugslagkleppen zitten. 
Er zijn zes openingen ; ze zijn genummerd van © tot 
5. De meesterstang van het ventiel draagt een ver- 
dikking in MIDIE gedeelte van de stang À eindigt 
in twee rondingen die respectievelijk in B en C steu- 
nen op ringvormige pakkingen in nylon. In normale 
positie wordt de stang van rechts naar links ge- 
duwd door de veer D, zodat de stang À tegen zit- 
ting B sedrukt wordt. In die stand zijn de openingen 
1#én12 geisoleerd. De vloeistof kan daarentegen vrij 
cirkuleren van opening 2 naar opening > langs de 
ringvormige ruimte C. 
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Fig. 114. 
Valve MR.E. Coupe longitudinale. 
Ventiel M.R.E. Langsdoorsnede. 
Valve spindle: corps de valve: ventiellichaam — Thrust rod: tige de blocage manuel: stift voor blokkeren uit de 
hand — Spring washers: rondelles de Belleville : Bellevilleringen — Operating screw: écrou de blocage manuel: moer 
voor blokkeren uit de hand — Body end cap: couvercle: deksel — Valve seats: sièges de soupape: klepzittingen — 


afstandregelaar — Pilot piston: 
ressort antagoniste : tegenwerkende 


Spacer: écarteur : 
— Compression spring: 


piston pilote : 


pilootzuiger — Hex. rocknut: contre-écrou : tegenmoer 
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Lorsque la soupape est actionnée, sa tige se dé- 
place de la gauche vers la droite, et la partie ren- 
flée A s'applique sur le siège C. À ce moment, [a 
communication entre les orilices 2 et 5% est interrom- 
pue, tandis que la communication est établie entre 
les orifices 1 et 2. 


IT est possible de manœuvrer la valve hydrauli- 
quement ou manuellement, On opère manuellement 
en agissant sur l'embout carré E à l'extrême gauche. 
En vissant, on enfonce la tige de la valve vers la 
droite et, en dévissant, on permet au ressort D de 
ramener la tige vers la gauche. Hydrauliquement, 
le déplacement de la tige peut être obtenu de trois 
manières différentes. On peut d'abord mettre du 
fluide sous pression dans l'orifice 4elce fluide agit 
sur la face gauche du piston F. Ce piston É: qui 
est fixé par une vis dans la tige de la valve, en- 
traîne cette valve avec lui vers la droite et l'ensem- 
ble mobile n'est ramené vers la gauche par la pres- 
sion du ressort D que lorsque la pression retombe 
à o à l'orilice 4. 

Un autre moyen de ramener l'équipage mobile 
vers Ja gauche tout en maintenant la pression du 
fluide à l'orifice 4, c'est-à-dire sur la face annulaire 
gauche du piston F, consiste dans l'admission d'un 
fluide sous pression par l'orifice 5. Ce fluide agit 
alors sur la face droite du piston F et, comme cette 
surface est nettement plus grande que la surface 
annulaire gauche, la force résultante agit de droite 
à gauche. 


Enfin, un troisième moyen de mettre en mouve- 
ment l'équipage mobile est l'introduction de fluide 
sous pression par l'orifice 0. Le fluide agit alors 
sur l'extrémité gauche de la tige de la valve, extré- 
mité qui est garnie d'un joint torique et qui agit par 
conséquent à la manière d'un piston. Le résultat 
est à nouveau un mouvement de la tige de la gau- 
che vers la droite. 


C'est la pression requise pour mettre la tige en 
mouvement qui différencie les orifices o et AUX 
l'orifice o, il faut une pression de 84 kg/cm?, tandis 
qu à l'orifice 4 une pression de 52 kg/cm? suffit. 


A l'extrémité droite du corps de valve, on a prévu 
un dispositif de neutralisation de la valve : en agis- 
sant dans le sens des aiguilles d'une montre sur un 
embout carré axial, on fait tourner l’écrou G qui 
comprime les rondelles de Belleville H. Ces ron- 
delles entraînent vers la gauche la tige [ qui vient 
en butée sur l'extrémité droite de la tige de la 
valve. L'effort est suffisant pour empêcher une 
manœuvre hydraulique de [a valve. Toutelois l'ef- 
fort étant transmis par l'intermédiaire des rondelles 
de Belleville H, il est impossible d'exercer à tort 
une pression exagérée sur l'équipage mobile de la 
valve et on évite de la sorte toute détérioration, 
qui, sans ces précautions, pourrait résulter d'un ser- 
rage excessif de l'écrou G. 


Wanneer de klep in werking gesteld wordt gaat 
de stang van links naar rechts, en komt de verdik- 
king van A tegen de zitting C. De verbinding tus- 
sen de openingen 2 en 5 wordt op dat ogenblik 
onderbroken, terwijl er een verbinding tot stand 
komt tussen de openingen 1 en 2. 


Men kan dit ventiel hydraulisch of uit de hand 
bedienen. Uit de hand werkt men op het vierkant 
eind E uiterst links. Door aan te schroeven beweegt 
men de ventielstang naar rechts en door los te 
schroeven bekomt men dat de stang terug naar links 
geduwd wordt door de veer. Hydraulisch kan de 
stang op vier verschillende wijzen verplaatst Wor- 
den. Men kan eerst vlocistof onder druk zetten in 
opening 4 welke vloeistof inwerkt op de linker zijde 
van de zuiger F. Deze zit door middel van een 
schroef vast op de ventielstang en trekt dus het ven- 
tiel mee naar rechts ; het geheel wordt pas terug 
naar links gedreven door de veer D wanneer de 
druk in opening 4 terugvalt Op O. 


Er is nog een andere manier om het bewegend 
deel van het ventiel naar links te krijgen met de 
druk op opening 4, dus op de linker ringoppervlakte 
van de zuiger F, en wel door vloeistof onder druk 
toe te laten in opening 5. Deze vloeistof werkt in 
op de rechter oppervlakte van zuiger F. en vermits 
deze veel groter is dan de ringvormige linker opper- 
vlakte komt er een resultante van rechts naar links. 


Een derde en Jlaatste manier om het bewegend 
gedeelte te doen schuiven is vloeistof onder druk 
langs opening O te brengen. Deze vloeistof werkt 
dan in op het linker uiteinde van de ventielstang, 
uiteinde dat voorzien is van een ringvormige pak- 
king en bijgevolg werkt als een zuiger. Het resul- 
taat is weerom een verplaatsing van de stang van 
links naar rechts. 


Het verschil tussen de openingen © en 4 zit hem 
in de vereiste druk. Langs 4 is een druk van 
84 kg/cm? nodig, langs o volstaat een druk van 
52 kg/cm°. 


Rechts van het ventiellichaam heeft men een 
schakeling voorzien om het ventiel te neutraliseren : 
draait men het vierkant gevormd aseinde in de zin 
van de wijzers van een uurwerk, dan doet men de 
moer G draaien die de Bellevilleringen samendrukt. 
Deze ringen brengen de stang Î naar links, die 
komt stoten tegen het rechter uiteinde van de ven- 
tielstang. Vermits de kracht echter overgebracht 
wordt door de Bellevilleringen is het onmogelijk 
op een ongepast ogenblik een te hoge druk uit te 
oefenen op de bewegende delen van het ventiel, 
zodat elke beschadiging wordt voorkomen. Deze 
zou zonder genoemde voorzorg het gevolg kunnen 
zijn van een te sterk spannen van de moer G. 
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3) Valve manuelle. 


Indépendamment des valves automatiques, la 
commande en séquence nécessite des valves à opé- 
ration manuelle. Ces valves sont utilisées notam- 
ment pour mettre en action la suite des opéra- 
tions de ripage du convoyeur, pour mettre en 
action Îa suite des opérations de ripage du 
soutènement d'une série de piles, pour per- 
mettre des interventions manuelles isolées, soit 
pour des raisons d'entretien, soit que les circonstan- 
ces locales rendent la chose nécessaire. Toutes ces 
valves sont bâties de la même façon et sont depuis 
de nombreuses années en service sur le matériel de 
soutènement mécanisé Gullick. Ce sont des distri- 
buteurs rotatifs que l'on tourne au moyen d'une 
poignée et dont Le nombre et la disposition des ori- 
fices sont fonction de la destination. Toutes ont une 
position neutre du levier pour laquelle les orifices 
sont en communication avec le circuit de retour. 


4) Valve spéciale. 


Une valve spéciale est fixée dans le fond de 
cylindre du vérin de ripage des piles. Pendant le 
ripage de la pile, le piston de ripage rentre dans 
son cylindre. Lorsque Le piston est arrivé à fond de 
cylindre, il met en action la valve spéciale qui auto- 
risera le passage du fluide à haute pression dans 
un circuit différent. 

Une autre valve est rendue nécessaire pour Ja 
commande en séquence du ripage du convoyeur. 
Cette valve est ur assemblage d'une soupape anti- 
retour commandée à distance et de 2 soupapes anti- 
retour ordinaires. 

D'autres valves utilisées dans les circuits sont les 
valves anti-retour ordinaires ou accouplées. 


7 T 2 . 
Séquence des opérations. 


La firme Gullick a adopté une méthode qu elle 
appelle « servo-lowering ». II s'agit en fait de la 
descente contrôlée des étançons avant et pendant le 
ripage de la pile (*). La technique consiste à admettre 
le fluide sous pression simultanément dans le vérin 
de ripage qui provoque l'avancement de la pile et 
dans la valve MRE qui isole Les circuits d'étançons. 
La figure 115 illustre la fonction dans la valve 
MRE à cette occasion. La pile est schématique- 
ment représentée par ses 5 étançons et ses 6 soupa- 
pes anti-retour dans la partie supérieure gauche de 
la figure. Le vérin de ripage de ladite pile est sché- 
matisé à la partie inférieure centrale du dessin. La 
valve MRE est représentée symboliquement à la 
droite. 


(*) Une figure en couleurs est donnée à l'annexe II. Elle 
représente le schéma des circuits hydrauliques de la télé- 
commande en séquence et est accompagnée d'un commen- 
taire détaillé. 


5) Handbediend ventiel. 


Onafhankelijk van de automatische ventielen 
heeft de reekshbediening handventielen nodig. Deze 
worden namelijk gebruikt om de reeks operaties 
betreffende het omdrukken van de transporteur in 
gang te zetten, evenals de reeks operaties voor het 
omdrukken van een stel ondersteuningsbokken, om 
met de hand op bepaalde plaatsen te kunnen tus- 
senkomen, hetzij wegens onderhoudsvereisten, hetzij 
omdat plaatselijke omstandigheden het nodig 
maken., AÏ die ventielen Zijn op dezelfde wijze ge- 
maakt en sinds jaren in gebruik op het materieel 
van de mechanische ondersteuning Gullick. Het 
zijn draaiende verdelers die men draait door middel 
van een handgreep, en waarvan de stand en het 
aantal van de openingen afhangen van de bestem- 
ming. Bij alle bestaat er een neutrale stand van de 
handgreep, voor dewelke de openingen in verbin- 
ding staan met de terugvoerkringloop. 


4) Speciaal ventiel. 


Er zit een speciaal ventiel achter in de cylinder 
van de omdrukvijzel der bokken. Bi; het omdrukken 
van de bokken gaat de zZuiger in zijn cylinder. Wan- 
neer hij de bodem bereikt heeft beïnvloedt hij het 
speciale ventiel dat er voor zorgt dat de hoge-druk- 
vloeistof in een andere kringloop toegang krijot. 


Een ander ventiel wordt nodig voor de reeksbe- 
diening bij het omdrukken van de transporteur. Het 
is een samenstel van een op afstand bediende terug- 
slagklep en twee gewone terugslagkleppen. 


Er worden nog andere ventielen gebruikt in de 
omlopen : de gewone of sekoppelde terugslag- 
kleppen. 


De reeks der operaties. 


De firma Gullick heelt een methode aangenomen 
onder de naam « servo-lowering ». Het betreft de 
gecontroleerde inzinking van de stijlen voor en tij- 
dens het omdrukken van de bok (*). De techniek 
bestaat in het gelijktijdig toelaten van vloeistof onder 
druk in de omdrukcylinder die de bok in beweging 
brengt en het ventiel MRE dat de kringlopen der 
stijlen isoleert. Figuur 115 toont hoe het ventiel 
MRE bij die gelegenheid werkt. De bok wordt sche- 
matisch voorgesteld door zijn vijf stijlen en zijn 6 
terugslagkleppen links boven op de figuur. De om- 
drukcylinder van de bok in kwestie staat midden 
onder op de schets. Het ventiel MRE wordt schema- 
tisch voorgesteld rechts. 


(*) In bijlage II vindt men een figuur in kleuren. Zij stelt 
de hydraulische kringlopen van de afstandsbediening in 
reeks schematisch voor en is voorzien van een uitgebreide 
verklaring. 
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AUTO ADVANCE FEED 


Dans cette représentation symbolique, on a accolé 


en fait deux positions possibles de la valve MRE. 


La position normale est représentée par la partie 
inférieure (A). Dans cette position, l'orifice 2 et 
l'orilice 5 sont en communication, tandis que l'ori- 
fice 2 et l'orilice 1 sont isolés l'un de l'autre. Les 
élançons sont raccordés à l'orifice 2, mais comme 
orifice 5 conduit à un cannal bouché volontaire- 
ment, Îles étançons sont isolés. L'orifice 1 est relié 
au réservoir du circuit de retour. 


La position de travail est représentée par la partie 
supérieure (B). Dans cette position, l'orilice 2 et 
l'orifice 1 sont en communication, Rappelons que 
l'orifice 2 est relié aux étançons et l'orilice 1 au ré- 
servoir du circuit de retour. Les étançons sont donc 
en communication avec le circuit de retour, bien 
que cela n'apparaisse pas sur le schéma d'une ma- 
nière explicite. L'orifice 5 est isolé et sans fonction. 
Cette position de travail est obtenue quand l'orifice 
o de la valve MRE. est alimentée à une pression 
supérieure à 84 kg/cm? à partir du cylindre de 
ripage. Voyons maintenant comment cette pression 
peut être obtenue au cours du ripage. 


L'opération de ripage débute par l'admission du 
fluide à haute pression dans le vérin de ripage sur 
la face avant du piston. La pile étant calée entre 
toit et mur ne peut en principe pas être ripée et la 
pression monte rapidement dans le vérin de ripage 
et dans le circuit en traits interrompus qui joint 
l'alimentation à haute pression à l'orilice o de la 


valve MRE. 


Fig. 115. 


Descente contrôlée des étançons. 
Het gecontroleerd inzinken van de stijlen. 
Manual : commande manuelle: handbediening — 
Port: orifice: opening — Auto advance feed: ali- 


mentation en fluide à haute pression: voeding met 
hoge drukvloeistof 


In deze symbolische voorstelling worden in wer- 
kelijkheid twee mogelijke standen van de klep 


MRE samengebracht. 


De normale positie wordt in het onderste gedeelte 
voorgeste[d (A). In deze positie zijn de openingen 
2 en % verbonden, terwijl openingen 1 en 2 van 
elkaar gescheiden zijn. De stijlen worden aan 2 aan- 
gesloten maar vermits 5 leidt naar een kanaal dat 
opzettelijk gesloten wordt zijn de stijlen geïsoleerd. 
De opening 1 staat in verbinding met het reservoir 
van de terugvoerleiding. 


De werkpositie wordt verbeeld door het bovenste 
sedeelte (B). In deze positie zijn openingen 1 en 2 
met elkaar verbonden. Wij herinneren er aan dat 
opening 2 verbonden is met de stijl en opening 1 
met het reservoir der terugvoerleiding. De stijlen 
staan bijgevolg in verbinding met de terugvoerlei- 
ding alhoewel dit niet expliciet blijkt uit het sche- 
ma. Opening 3 is geïsoleerd en heeft geen bepaalde 
functie. Deze werkpositie wordt bercikt zodra 
opening © van het ventiel MRE wordt gevoed met 
een drukking van meer dan 84 kg/cm? door de om- 
drukcylinder. Wij zullen nu zien hoe deze drukking 
tijdens het omdrukken kan bereikt worden. 


Het omdrukken begint met het zenden van vloei- 
stof onder hoge druk in de cylinder langs de voor- 
zijde van de zuiger. Vermits de bok vastzit tussen 
dak en vloer is er geen sprake van omdrukken zodat 
de druk snel stijgt in de omdrukcylinder en in de 
kringloop in onderbroken lijn die de voeding op 
hoge druk verbindt met de opening © van het ventiel 


MRE. 
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La valve est donc actionnée hydrauliquement et 
les circuits d'étançons sont mis en communication 
via les orifices 2, 1 avec le circuit basse pression de 
retour du fluide vers le réservoir de la pompe. Les 
étançons s'affaissent donc et, puisque le vérin de 
ripage est sous pression, le ripage de la pile com- 
mence. De ce fait, [a pression diminue à l'orilice o. 
Sous l'action du ressort antagoniste, la valve re- 
prend la position pour laquelle les circuits d'étan- 
çons sont isolés. Les étançons se sont donc affaissés 
d'une quantité très petite, mais juste suffisante pour 
permettre le ripage. 


Si pendant Le ripage un obstacle arrête la progres- 
sion de la pile, la pression monte à nouveau dans 
le vérin de ripage et’à l'orilice o et les étançons 
sont à nouveau aflaissés jusqu'à libération de la 
pile. Pendant la progression de la pile, le fluide 
sous pression est également admis dans les vérins 
de redressement des étançons avant de sorte que ces 
étançons ont une position correcte au moment où la 
pile sera calée entre toit et mur après ripage. 


Reportons-nous à présent à la figure 116. Lors- 
que le vérin de ripage est en fond de course, la sou- 
pape spéciale de fond de cylindre autorise Île pas- 
sage du fluide à haute pression dans 2 directions : 
d'une part, vers les circuits d'étançons qui sont 
donc remis en serrage et, d'autre part, vers l'orifice 
5 de la valve MRE, qui se referme et isole par con- 
séquent les circuits d'étançons. La figure 116 fait 


Het ventiel wordt dus hydraulisch in bewcying 
gezet en de kringlopen der stijlen komen via de 
openingen 2, 1 in verbinding met de age druk 
terugvoerleiding naar het pompreservoir. Bijgevolg 
zinken de stijlen in elkaar, en vermits de omdruk- 
cylinder onder druk is begint de bok te schuiven. 
Daardoor vermindert de druk aan de opening o. 
Onder invloed van de tegenwerkende veer komt het 
ventiel terug in die stand waarvoor de kringlopen 
der stijlen geïsoleerd zijn. De stijlen zinken dus 
maar zeer Weinig in, echter juist genoeg om het om- 
drukken mogelijk te maken. 


Wanneer de bok tijdens het schuiven een hinder- 
paal tegenkomt stijgt de druk opnicuw in de om- 
drukcylinder en aan de opening © en de stijlen Zin- 
ken verder in tot de bok weer Vrij is. Tijdens het 
schuiven van de bok komt er ook vloeistof onder 
druk in de vijzels die de voorste stijlen rechttrekken 
zodat deze stijlen de juiste houding hebben aange- 
nomen op het ogenblik dat de bok na het omdruk- 
ken tussen dak en vloer geklemd wordt. 


Wij gaan nu terug naar de figuur 116. Wanneer 
de omdrukcylinder ten einde koers is kan de vloei- 
stof onder hoge druk langs de speciale klep in de 
cylinderbodem weg in twee richtingen: aan een 
kant naar de kringlopen van de stijlen, die bijgevolg 
terug onder druk komen, en langs de andere kant 
naar opening 5 van het ventiel MRE dat zich 


opnieuw sluit en daardoor de stijlkringlopen IsO- 
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Fig. 116. 
Commande en séquence. 
Reeksbediening. 
Manual: commande manuelle: handbediening — Port: orifice: opening — Pump feed: alimentation en fluide à haute 


pression : voeding met hoge drukvloeistof — Trip MRE. valve: valve MRE.: MRE. 
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apparaître la valve spéciale de fond de cylindre, sa 
connexion au circuit à haute pression vers le haut, 
et sa sortie vers le circuit des étançons en bas et vers 
l'orifice 5 de [a première valve MRE. La sortie de la 
valve spéciale de fond de cylindre est également en 
connexion avec l'orifice o d'une deuxième valve 
MRE. C'est cette deuxième valve qui va permettre 
la transmission de l'ordre de mouvement à la pile 
suivante. Cette valve sera actionnée dès que la pres- 
sion atteindra 84 kg/cm°? à l'orifice o, c'est-à-dire 
lorsque Les étançons de la pile qui vient d'être ripée 
sont déjà suflisamment calés entre toit et mur. Rap- 
pelons que l'admission du fluide sous pression à 
l'orilice o place la soupape MRE (à l'extrême droite 
de la figure 116) dans la position schématisée à sa 
partie supérieure, c'est-à-dire met en communica- 
tion les orifices 1 et 2. L'orifice 1 est en communi- 
cation avec un circuit haute pression alimenté par 
une pompe différente de la pompe qui alimentait le 
circuit à haute pression de la pile qui vient d'être 
ripée. De la sorte, 2 piles adjacentes sont toujours 
actionnées par un circuit à haute pression issu d'une 
pompe différente ; il ne peut y avoir d'interférence 
malencontreuse. La pompe n° 1 a donc réalisé toutes 
les opérations nécessaires au ripage de la pile n° 1 
et a transmis ensuite l'ordre de mouvement à la pile 
n° 2, La pile n° 2 est alors mise en action par un 
circuit à haute pression de la pompe n° 2 et trans- 
mettra à son tour, à la fin de sa série d'opérations 
de ripage, l'ordre de mouvement à la pile n° 5 qui 
est alimentée par la pompe n° 1. 


Le ripage du convoyeur peut s’obtenir de deux 
façons différentes. 


En effet, le convoyeur peut être ripé chaque lois 
dans le même sens, par exemple de haut en bas de 
la taille après le passage à vide de l'abatteuse, ou 
autrement dans les deux sens lorsque l'on utilise 
une haveuse à deux sens d'abattage. 

Dans le premier cas, une pile sur 4 est utilisée 
pour le ripage du convoyeur. Bien entendu, un ar- 
rangement particulier concerne les extrémités de 
taille. Celles des piles qui sont utilisées pour le 
ripage du convoyeur sont reliées à un circuit dans 
lequel la pression pilote est admise par une opéra- 
tion manuelle au moyen d'une des valves à com- 
mande manuelle dont nous avons parlé plus haut. 
On réunit dans un même circuit un nombre de piles 
suffisant pour que le convoyeur soit ripé d'une lon- 
gueur suffisante dans le tronçon de taille où les 
piles seront ensuite ripées en séquence. 
piles de d'un 
nexerceront qu'une action partielle sur 


Les dernières poussée groupe 
le con- 
voyeur, de manière que ce convoyeur serpente en 
face d'elles puisque sa position est inchangée devant 
le groupe de piles voisin. Les vérins de ripage qui 
n'auront pas été complètement étendus au cours 
de l'opération seront étendus complètement au cours 


de l'opération suivante, c'est-à-dire lorsqu'on pro- 


leert, Op figuur 116 ziet men de speciale klep op de 
cylinderbodem, de verbinding tussen deze klep en 
de hoge druk leiding naar boven, en de uitgang 
ervan naar de stijlkringlopen langs onder en naar 
opening 5 van het eerste ventiel MRE. De uitgang 
van de speciale klep op de cylinderbodem staat ook 
in verbinding met de opening © van een tweede ven- 
til MRE. Dit tweede ventiel nu gaat zorgen voor 
het overbrengen van het bewegingshevel aan de 
volgende Bok. Het zal in actie komen zodra de druk 
84 kg/cm° bereikt aan opening 0, ‘t is te zeggen 
wanneer de stijlen van de pas omgedrukte bok vast 
genoeg zitten tussen dak en vloer. Wij herinneren 
er aan dat de vloeistof onder hoge druk flangs o het 
ventiel MRE (uiterst rechts op figuur 116) in zijn 
boven voorgestelde stand brengt, ‘t is te zeggen de 
openingen 1 en 2 in verbinding brengt. Opening 1 
staat in verbinding met een hoge druk kringloop 
gevoed door een andere pomp dan die welke de 
hoge druk kringloop voor het omdrukken van de bok 
voedft. Op die manier worden twee langs elkaar 
selegen bokken altijd in beweging gebracht door 
een verschillende pomp en kan er geen ongewenste 
interferentie optreden. Pomp n' 1 heeft dus alle 
bewerkingen nodig voor het omdrukken van bok 
n° 1 uitgevoerd en dan het bevel doorgegeven aan 
pomp n' 2. Vervolgens wordt de bok n' 2 in bewe- 
ging gebracht door de hoge druk kringloop van 
pomp n° 2 en nadien, wanneer de omdrukoperaties 
afgelopen zijn, wordt dezelfde reeks bewerkingen 
ingezet in bok n° 3. die door de pomp n° 1 gevoed 
wordt. 


De transporteur kan op twee verschillende manie- 
ren worden omgedrukt. Dit kan telkens in dezelfde 


zin gebeuren, bij voorbeeld van de kop van de | 
piiler naar de voet na de ruimreis van de snijma- | 


chine, ofwel in beide richtingen, namelijk wanneer 
men een dubbelwerkende machine gebruikt. 


In het eerste geval wordt één bok Op 4 voor het 
omdrukken gebruikt. De betreffende bokken wor- 
den verbonden aan een kringloop waarin de stuur- 
druk met de hand wordt toegelaten door middel van 
een der handbediende ventielen waarover Wij het 
voordien gehad hebben. Men brengt in één kring- 
loop een voldoende aantal bokken samen opdat de 
transporteur zou omgedrukt worden over een vol- 
doende lengte in dat deel van de pijler waar de 
bokken vervolgens in reeks moeten worden omge- 
schoven. 


De laatste bokken van een groep zuilen slechts 
een gedeeltelijk effect hebben, zodat de transporteur 


op dat punt een S vormt, aangezien hij niet van | 


plaats verandert tegenover de naburige groep bok- 


ken. De cylinders die tijdens deze operatie niet | 
volledig uitkwamen, zullen verder doorwerken tij- | 


dens de volgende operatie, wanneer men namelijk 


komt tot het omdrukken van de transporteur in de 
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cédera à la poussée du convoyeur dans le tronçon 
de taille voisin. On voit par là qu à l'exclusion des 
piles de l'extrémité de la taille, les vérins de ripage 
sont reliés à 2 circuits (lorsque le ripage se fait 
indifféremment à partir d'une extrémité ou de l'autre 
extrémité de la taille, chaque vérin de ripage est 
relié à 5 circuits). Etant donné que les valves utili- 
sées manuellement pour amorcer le ripage du con- 
voyeur sont remises en position neutre après chaque 
opération, il est nécessaire d'introduire des soupa- 
pes anti-retour dans les circuits des vérins de ripage 
pour éviter que le fluide sous pression ne repasse 
dans les cireuits de retour. Ces soupapes anti-retour 
sont bloquées antomatiquement par la pression dans 
les cylindres, pression qui ne pourra être relâchée 
qu'au moment du ripage des piles lorsque la pres- 
sion pilote dans le circuit ad hoc ouvrira la soupape 
anti-retour télécommandée. 

Dans une disposition classique, 8 piles consti- 
tuent une série dans la taille, pour ce qui concerne 
le ripage du convoyeur. Supposons que les 52 pre- 
mières piles d'une taille soient groupées en 4 séries 
A, B,C. D ds piles numérotées de 1 à 8. Norma- 
lement, 1 pile sur 4 pousse Le convoyeur et dans 
chaque série il y a donc 2 piles de poussée qui sont 
la pile numéro 2 et la pile numéro 6. Toutefois aux 
extrémités de taille. la situation est un peu diffé- 
rente : pour empêcher un mouvement anormal du 
convoyeur à son extrémité, la pile n° 1 est égale- 
ment une pile de poussée. 

Si le ripage s'effectue de la gauche vers la droite 
on opère d'abord le ripage du convoyeur devant Ja 
section À de la taille. Les opérations de ripage 
commencent par la mise en pression du vérin de 
poussée de la pile n° 1 de la série A. Le fluide passe 
ensuite dans le vérin de ripage de la pile n° 1 et 
dans le vérin de poussée de la pile n° 2. De la même 
manière, les vérins des piles n° 6 de la série A et 
n° 2 et 6 de la série B et n° 2 de la série C sont mis 
en action. Finalement, [le convoyeur est donc ripé 
complètement devant la section de taille A. 


L'opérateur replace alors dans la position neutre 
Ja valve manuelle qui a enclenché Île ripage du con- 
voyeur devant la série A. L'opérateur se déplace à 
l'extrémité opposée de la série À et actionne la 
valve qui enclenche le ripage en séquence de toutes 
les piles de soutènement de la série A. Cette valve 
d'enclenchement est fixée à la première pile de la 
série B. 

L'opérateur actionne alors la valve qui enclenche 
le ripage du convoyeur dans la section B de la taille. 
A ce moment là, les vérins des piles n° 6 de la série 
B et n° 2 de la série C sont mis sous pression. Le 
fluide envahit aussi le vérin de poussée de la pile 
n° 6 dans la série C et le vérin de poussée de la pile 
n° 2 dans la série B. 

De la sorte, le convoyeur est complètement avancé 
dans la série B et il est possible à l'opérateur de 


naburige sectie. Behalve voor de laatste bokken in 
de pijler ziet men dan ook dat de omdrukcylinders 
op twee kringlopen moeten aangesloten zijn. Wan- 
neer het omdrukken zowel in de ene als in de an- 
dere richting kan gebeuren moet elke cylinder op 3 
kringlopen zijn aangesloten. Vermits de ventielen 
met handbediening die gebruikt worden om het om- 
drukken in gang te zetten na elke operatie in neu- 
trale stand sebracht worden, moet men terugslag- 
kleppen in de kringlopen der omdrukcylinders aan- 
brengen om te beletten dat de vloeistof onder druk 
in de terugvoerleiding dringt. Deze terugslagkleppen 
worden automatische seblokkeerd door de druk in 
de cylinders, die pas verdwijnt op het ogenblik dat 
de bokken omgeschoven worden wanneer de stuur- 
druk in de daartoe bestemde kringloop de OP afstand 
bediende terugslagklep opent. 


In de klassieke opstelling wordt een reeks in de 
pijler gevormd door 8 bokken, voor wat het om- 
drukken van de transporteur aangaat. Veronderstel- 
len Wij dat de eerste 32 bokken van een piiler ge- 
groepeerd zijn in 4 reeksen À, B, C en D van 8 
bokken, genummerd van 1 tot 8. Normaal zal 1 bok 
op vier de transporteur helpen omdrukken zodat er 
twee drukbokken zijn in elke reeks. die de nummers 
2 en 6 dragen. Aan de pijleruiteinden is de toe- 
stand evenwel een weinig anders ; om een abnor- 
male beweging van het transporteuruiteinde te voor- 
komen heeft men van de bok n° 1 ook een omdruk- 
bok gemaakt. 


Wanneer het omdrukken verloopt van links naar 
rechts, begint men met het omdrukken van de trans- 
porteur in de piilersectie AU IDE omdrukoperaties 
vangen aan met het onder druk zetten van de om- 
drukcylinder van bok 1 van reeks A. Vervolgens 
gaat de vloeistof door de drukcylinder van de bok 
n° 1 en de drukcylinder van de bok n° 2. Op soort- 
gelijke wijze worden de bokken n' 6 van reeks A, 
n'° 2 en 6 van reeks B en n° 2 van reeks C in bewe- 
ging sebracht. Zodoende is de transporteur volledig 
omgedrukt in de pijlersectie À, 


De operateur zet dan het handbediende ventiel 
waarmee hij de transporteur in sectie A heeft om- 
sedrukt, terug in de neutrale positie. Hij begeelt 
zich naar het andere einde van sectie À en opent 
het ventiel dat al de bokken van de sectie À in 
reeks omschuift. Dit schakelventiel is geplaatst op 
de eerste bok van reeks B. 


Vervolgens bedient de operateur het ventiel voor 
het omdrukken van de transporteur in sectie B. 
Daardoor worden de cylinders van de bokken 6 van 
reeks B en 2 van reeks C in beweging gezet. De 
vlocistof bereikt eveneens de omdrukcylinder van 
bok n° 6 in reeks B en die van bok n° 2 in reeks B. 


Op die wijze wordt de transporteur volledig voor- 
uitgeschoven in de sectie B en kan de operateur in 
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provoquer alors le ripage des piles de soutènement 
dans cette série B de la taille. 


Lorsque la machine d'abattage travaille dans les 
deux sens de marche, il faut pouvoir riper le con- 
voyeur, soit de gauche à droite, soit de droite à gau- 
che. Le circuit est évidemment compliqué et com- 
porte des valves anti-retour supplémentaires ; les 
valves à commande manuelle qui provoquent le 
ripage en séquence du convoyeur ont deux positions 
et doivent être placées successivement dans la posi- 
tion gauche puis dans la position droite ou vice 
versa, selon que l'on ripe de gauche à droite ou de 
droite à gauche. 

D'après ce qui vient d'être expliqué, on comprend 
que les piles n'aient pas toutes les mêmes fonctions 
dans une taille à commande en séquence. Il y a les 
piles intermédiaires qui sont les plus simples. Ces 
piles sont équipées d'un boîtier de distribution qui 
permet de les commander manuellement et auquel 
est adjoint généralement un distributeur qui permet 
la commande de la pile adjacente. If y a ensuite les 
piles n° 2 et n° 6 qui sont les piles au moyen des- 
quelles on pousse le convoyeur. Elles sont équipées 
des mêmes boîtiers de distribution que les piles or- 
dinaires, sauf qu'elles ont en plus une valve pour la 
commande de la poussée du convoyeur. 

La troisième pile d'une série est équipée comme 
une pile intermédiaire, mais possède en outre Ja 
valve à commande manuelle qui enclenche les opé- 
rations de poussée pour une série de piles. La pre- 
mière pile d'une série est équipée comme une pile 
intermédiaire avec en surplus la valve de commande 
manuelle du ripage des piles en séquence, étant 
entendu qu'il s'agit non pas de [a commande en 
séquence de la série de piles à laquelle la pile appar- 
tient, mais de la série de piles adjacentes précéden- 
tes. La dernière pile d'une série possède une valve 
MRE en moins puisqu'elle ne doit pas transmettre 
l'impulsion à la série suivante. Enfin, les 2 piles 
la toute 
première pile doit pouvoir être commandée entière- 
ment à la main. 


d'extrémités de tailles sont particulières : 


La dernière pile, elle. doit être équipée d'une 
valve spéciale, de telle sorte que l'on puisse com- 
mander le ripage de toutes les piles de la dernière 
série en séquence à partir d'un emplacement éloigné. 

On peut obtenir sur demande toute espèce de 
télécommande du soutènement mécanisé Gullick. 
On peut imaginer par exemple un dispositif tel que 
l'affaissement des étançons et l'avancement de la 
pile se fassent avec affaissement contrôlé automati- 
quement des étançons, et remise en serrage ma- 
nuelle. Généralement le dispositif d'une telle com- 
mande est fixé sur la pile adiacente à celle qui est 
en mouvement. Dans un stade plus poussé d'auto- 
matisation, on adoptera non seulement l'affaisse- 
ment contrôlé et l'avance automatique de la pile, 
mais également la remise en serrage automatique, 


dezelfde pijlersectie B de ondersteuningsbokken 


vooruithbrengen. 


Wanneer ‘de snijmachine in twee richtingen 
werkt moet men de transporteur zowel van links 
naar rechts als van rechts naar links kunnen om- 
drukken. Vanzelfsprekend wordt de kringloop daar- 
door meer ingewikkeld en zijn er meer terugslag- 
kleppen nodig : de handbediende ventielen voor het 
omdrukken in reeks van de transporteur hebben 2 
standen en dienen achtereenvolgens gezet te wor- 
den in de stand links en de stand rechts of omge- 
keerd, naargelang men omdrukt van links naar 
rechts of van rechts naar links. 


UÜit het voorgaande blijkt dat alle bokken in een 
pijler met bediening in reeks niet dezelfde functie 
hebben. De tussengelegen bokken zijn de eenvou- 
digste. Deze bokken hebben een verdeelkop die 
handbediening mogelijk maakt en daarbij gewoon- 
Lijk een verdeelkop voor de bediening van de naast- 
gelegen bok. Dan zijn er de bokken 2 en 6 waarmee 
de transporteur wordt omgedrukt. Ze hebhben de- 
zelfde verdeelkoppen als de gewone bokken, behalve 
bovendien een ventiel voor de bediening van het 
omdrukmechanisme. 


De derde bok van een reeks ziet er uit als een 
gewone bok, maar heeft bovendien het handbe- 
diende ventiel waarmee het manœuver voor het du- 
wen door een reeks bokken wordt ingezet. De eerste 
bok van een reeks is uitgerust als een gewone bok 
met bovendien het handbediende ventiel voor het 
omdrukken in reeks van de bokken zelf, met dien 
verstande dat niet de reeks waartoe de bok behoort 
dient te worden vooruitgebracht de voor- 
gaande reeks. De Îaatste bok van een reeks mist 


maar 


een MRE:-ventiel vermits de impuls van hier uit niet 
verder moet overgezet worden. Tenslotte zijn de 
laatste bokken in de pijleruiteinden van bijzondere 
constructie ; de allereerste moet volledig uit de hand 
kunnen bediend worden. 


De laatste bok moet voorzien zijn van een spe- 
ciaal ventiel zodat men het omdrukken van al de 
bokken van de laatste reeks kan vragen van op een 
zekere afstand,. 


Men kan op bestelling elke soort van afstands- 
bediening voor  gemechaniseerde ondersteuning 
Gullick bekomen. Men kan bij voorbeeld een instal- 
latie uitdenken waarbij het inzinken der stijlen en 
het vooruitdrijven der bokken gebeurt met een auto- 
matisch gecontroleerd inzinken en een heropspan- 
nen uit de hand. Meestal hangt deze installatie vast 
aan de bok naast die welke in beweging moet ge- 
bracht worden. In een verder stadium van automa- 
tisatie zal men niet alleen het gecontroleerd inzin- 
ken en het automatisch omdrukken voorzien maar 
ook het automatisch opspannen, Met toevoegen van 
een aantal passende ventielen kan men dan komen 
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En ajoutant un certain nombre de valves appro- 
priées, on peut alors passer à la télécommande en 
séquence telle qu'elle vient d'être décrite. Outre la 
télécommande en séquence des piles de soutène- 
ment, on peut également adopter la télécommande 
en séquence du ripage du convoyeur dans un stade 
encore plus avancé de l'automatisation. Enfin, les 
valves à commande manuelle, par lesquelles on en- 
clenche les systèmes de ripage des piles du con- 
voyeur en séquence, peuvent être munies de poi- 
gnées telle que, en cas de défaillances de l'opéra- 
teur, la séquence des opérations soit arrêtée et la 
pile en mouvement automatiquement arrêtée et ser: 
rée entre épontes. 

L'expérience a montré qu'il était intéressant de 
grouper les piles par 8 dans une série lorsque l'on 
adopte la commande en séquence. On recommande 
de placer la valve à commande manuelle qui en- 
clenche la progression des piles à l'extrémité de la 
série de piles. De la sorte l'opérateur qui a d'abord 
ripé le convoyeur à pu, en progressant à travers les 
piles, s'assurer qu il n y avait pas d'obstacle à leur 
progression et enclenche alors la série des progres- 
sions de piles après avoir parcouru la série. Si les 
conditions d'exploitation sont difficiles, l'opérateur 
peut toujours agir directement sur une pile et la 
commander à partir de la pile adjacente. Jusqu ici 
on a dû limiter Les expériences au ripage des piles, 
dans un ordre toujours identique, par exemple de 
gauche à droite. Les recherches en cours visent à 
rendre possible Le ripage des piles, soit de gauche 
à droite, soit de droite à gauche. 


017. Extrémités des longues tailles. 


C'est une tradition bien établie en Grande- 
Bretagne et une règle éditée par l'Administration 
des Mines, qui font édifier en bordure des voies 
d'accès aux tailles des épis de remblais aux extré- 
mités des tailles. Ces épis de remblais contribuent 
à la bonne tenue des voies et constituent en même 
temps, un des éléments du circuit d'aérage, ce qui 
est particulièrement important dans les longues tail- 
les à grands avancements d'aujourd'hui. Le remblai 
peut être placé à la main ou mis en place par des 
systèmes mécaniques tels que les bacs de scrapage 
ou de petites unités de remblayage alimentées par 
des pierres de bosseyement. Aussi, les % piles infé- 
rieures de la taille sont-elles prévues avec un bou-- 
clier à l'arrière pour protéger les piles de l'envahisse- 
ment des pierres de remblayage. Les 2 piles suivan- 
tes qui sont des piles à 5 étançons traînent derrière 
elles un groupe de 4 étançons supplémentaires qui 
assure le soutènement du toit de la taille quelque 
peu en arrière de la ligne de foudroyage en bordure 
de l'épi de remblai. 

Le bouclier de protection à l'arrière des piles 
Gullick est constitué d’un treillis métallique à mail- 
les relativement petites. 
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tot de afstandshediening in reeks zoals beschreverni. 
In een nog meer ontwikkeld stadium van automati- 
satie worden niet alleen de bokken in reeks bediend 
maar ook het omdrukken van de transporteur. len- 
slotte kunnen de ventielen voor de handbediening 
Waarmee het omdrukken van reeksen bokken in 
gang gezet wordt, uitgerust worden met handgrepen 
die er voor zorgen dat de operaties wanneer de ope- 
rateur iels overkomt, worden onderbroken en de be- 
wegende bokken stilgelegd en tussen dak en vloer 
geklemd worden. 


De ondervinding heeft uitgewezen dat het groe- 
peren in reeksen van 8 interressant is bij reeks- 
bediening. Aangeraden wordt het handbediende 
ventiel waarmee de beweging der bokken wordt in- 
gezet aan het uiteinde van de reeks te plaatsen. Op 
die manier heeft de operateur die eerst de trans- 
porteur heelt omgedrukt, kunnen nagaan of er bij 
het vooruitdrukken een hindernis te voorzien is ter- 
wijl hi; door de bokken omhooggaat, en zet hi; de 
reeks bewegingen in na heel de reeks te hebben 
doorlopen. In zeer moeilijke omstandigheden kan de 
operateur altijd op een bepaalde bok werken van 
de naburige bok af. Tot nu toe heeft men de proef- 
nemingen betreffende het omdrukken van de bok- 
ken moeten beperken tot een welbepaalde volgorde, 
bij voorbeeld van links naar rechts. Men zoekt op 
dit ogenblik naar de mogelijkheid om de bokken 
naar keuze van links naar rechts of van rechts naar 
links om te drukken. 


017. Pijleruiteinden. 


Het behoort in Engeland tot de vaste tradities en 
tot de regels van het Mijnwezen langs de toegangs- 
wegen tot de pijlers, aan de uiteinden daarvan 
steendammen op te richten. Deze dammen dragen 
bij tot het behoud der galerij en vormen een der 
elementen van een goede [uchtverversing, hetgeen 
bijzonder belangrijk is in de lange pijlers met hun 
grote vooruitgang per dag zoals ze nu bestaan. De 
stenen kunnen met de hand aangebracht worden 
ofwel met behulp van mechanische systemen zoals 
schraapbakken of kleine vulmachine die de stenen 
van het galerijfront verbruiken. Daarom worden de 
onderste 3 bokken in de pijler dan ook langs achter 
voorzien van een schild om de stenen uit de vulling 
te keren. De volgende twee bokken, met vijf stijlen, 
slepen een groep van 4 bijkomende stijlen voor de 
ondersteuning van het pijlerdak vlak achter de 


breuklijn langs de steendam. 


Het keerschild achter de Gullickbokken bestaat 


uit metaalgaas met betrekkelijk kleine mazen. 


380 Annales des Mines de Belgique 


3e Jivraison 


La firme Gullick a également étudié différents 
projets se rapportant notamment à des piles à 6 
étançons pour utilisation avec remblayage pneuma- 
tique, des cadres de soutènement mécanisé pour les 
niches et avant-voies, des stations d'ancrage pour 
les engins de transport et d'abattage en taille, etc. 


018. Gullick R.O.L.F. (14) 

L'industrie des mines britannique estime quelle 
aura à concurrencer dans l'avenir les autres formes 
d'énergie, à savoir le pétrole et le gaz naturel et à 
un degré moindre l'énergie nucléaire. Cette ten- 
dance sera d'autant plus marquée que les particu- 
liers et les industries exigeront toujours davantage 
une forme bon marché de chaleur, d'éclairage et 
d'énergie pour leurs équipements. Outre cette con- 
currence énergétique, l'industrie minière britanni- 
que devra payer son personnel à des taux toujours 
plus élevés, étant donné que ce personnel se voit 
offrir des situations compétitives dans des industries 
voisines. 

: Etant donné ces circonstances, l'industrie minière 
britannique estime qu'il faut introduire le plus vite 
possible [e contrôle automatique du toit dans les 
tailles : c'est par à qu'on pourra le plus rapide- 
ment accroître Le rendement des tailles, et réduire les 
besoins en personnel. 


La première taille télécommandée avec soutène- 
ment mécanisé a été mise en service en 1065. Elle a 
été décrite au Symposium de Harrogate. De nom- 
breux enseignements ont pu être tirés de cette expé- 
rience et une conséquence importante a été l'expan- 
sion de la méthode de semi-automatisation pour des 
tailles existantes ou pour de nouvelles installations. 


Un développement technique aussi intensif ne 
peut se faire d'ailleurs que parallèlement à un 
entraînement et à une formation de spécialistes en 
nombre toujours plus grand. 

Etant donné les conditions géologiques du bassin 
minier de Grande-Bretagne, le charbon sera exploité 
tailles. 
Actuellement dans les tailles où le soutènement 


dans l'avenir généralement par longues 


n'est pas mécanisé, 70 à 80 % des ouvriers sont con- 
centrés aux extrémités de taille. Pour remédier à 
cette situation, on doit veiller à mécaniser le soutè- 
nement : 


1°) sur toute la longueur de la taille entre les ni- 
ches, 

2°) dans les niches dont la longueur dépend de 
l'engin d'abattage et des moyens de chargement 
et de transport, 


5°) au front de bosseyement et à ses abords. 


(14) Remotely-operated longwall face : longue taille télé- 
commandée. 


De firma Gullick heelt verder verschillende pro- 
jecten bestudeerd betreffende bokken met 6 stijlen 
voor pneumatische vulling, gemechaniseerde onder- 
steuningsramen voor nissen en voorlopige galerijen, 
ankerstations voor de vervoer- en wininstallaties in 


de pijler, enz... 


018. Gullick R.O.L.-F. (14). 

De Engelse mijnnijverheid verwacht zich in de 
toekomst aan de concurrentie van de andere energie- 
vormen, namelijk petroleum en aardgas en in min- 
dere mate kernenergie. Deze tendens zal nog ver- 
sterkt worden door het feit dat zowel particulieren 
als industriélen in hun inrichtingen steeds een goed- 
kopere vorm van warmte, licht en energie zullen 
eisen. Afgezien van deze concurrentie inzake energie 
zullen de lonen in de Engelse mijnnijverheid voort- 
durend stijgen vermits het mijnpersoneel aantrekke- 
lijke mogelijkheden ziet in de nabijgelegen indus- 
trieën. 


In die omstandigheden is de Engelse mijnnijver- 
heid van oordeel dat men zo haast mogelijk moet 
komen tot de automatische dakcontrole in de pij- 
lers ; het is de kortste weg om het pijlereffect te 
verhogen en de personeelshezetting te verminderen. 


De eerste op afstand bediende pijler met geme- 
chaniseerde ondersteuning werd in 1065 in gebruik 
genomen. Hij wordt beschreven op het Symposium 
van Harrogate. Het experiment gaf aanleiding tot 
talrijke sevolgtrekkingen en een der voornaamste 
gevolgen was de uithreiding van de half-automa- 
tische inrichting in bestaande en nieuwe installaties. 


Overigens vereist een technische vernieuwing Op 
dergelijke schaal een gelijklopende opleiding en 
vorming van een steeds groter aantal specialisten. 


Wegens de geologie van het Engels bekken zul- 
len in de toekomst in het algemeen lange pijlers 
aangelegd worden. Thans wordt in die pijlers waar 
de ondersteuning niet gemechaniseerd is 70 tot 
8o % van het personeel gebezigd aan de pijleruit- 
einden. Om aan deze toestand te verhelpen, moet 
men de ondersteuning mechaniseren : 


1°) in gans de lengte van de pijler tussen de nis- 
sen, 

2°) in de nissen, Waarvan de lengte afhangt van de 
winmachine en de installaties sebruikt voor het 
laden en het Vervoer, 


0 


3°) aan de calerijfronten en hun omgeving. 


(14) Remotely operated longwall face : lange pijler met | 


afstandsbediening. 
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Dans des tailles où le soutènement n'est pas 
encore mécanisé, on a pu obtenir des productions 
de 10.000 t par semaine en travaillant à 5 postes 
pendant 5 jours. Ce résultat a pu être acquis en 
multipliant les postes aux extrémités de taille et en 
organisant Îles travaux pour suivre l'avancement 
rapide de la taille. 


Si l'on veut rendre économique l'emploi d'un ma- 
tériel coûteux, il faut songer à faire travailler les 
tailles automatisées à raison de 7 jours par semaine 
et de 3 postes par jour. On en arrive alors à une 
organisation du travail similaire à celle qui existe 
déjà dans les compagnies de chemin de fer où dans 
les centrales électriques. 


Bien que l'automatisation ne puisse être envisa- 
gée dans tous les cas. il était intéressant de réaliser 
une expérience grandiose et le N.C.B. a entrepris 
cette expérience dans la Division des East Mid- 
lands, à la mine Bevercotes (Area n° 3). La mine 
avait d'abord été organisée pour produire appro- 
ximativement 1.250.000 t de charbon par an au ren- 
dement de 5 t/hp avec environ 2.000 personnes. En 
106%, on a pris la décision de modilier la structure 
de la mine et de l'automatiser de manière à attein- 
dre, en 1068, une extraction de 1.500.000 Ît de char- 
bon vendable par an et cela avec 770 personnes et 
un rendement de 8 t/hp. Les principaux points auto- 
matisés sont les suivants : 
1°) les longues tailles, 
2°) le transport souterrain, 
5°) le puits n° 1, 
4°) le puits n° 2, 
5°) l'atelier de préparalion du charbon, 
6°) les équipements accessoires en surface et au 


fond. 


La production sera assurée par exploitation de 5 
longues tailles de 250 m environ, Le soutènement y 
sera mécanisé et entièrement automatisé. 


L'abattage du charbon se fera au moyen d'une 
haveuse-chargeuse enlevant une tranche de charbon 
de 0,60 m. Le transport du charbon en tailles sera 
assuré par des convoyeurs blindés de 0,60 m de 
largeur. Des machines à creuser des niches et des 
machines de bosseyement seront mises en service à 
chacune des deux extrémités de la taille, et ces ma- 
chines seront intégrées dans un dispositif de soutè- 
nement mécanisé de l’avant-voie des niches et des 
extrémités de taille. Ce soutènement particulier sera 
mis en marche indépendamment du soutènement de 
la taille proprement dite. Chaque taille produira du 
charbon, pendant 5 postes de 6 heures, Le quatrième 
poste de 6 heures étant réservé pour l'entretien. 


On estime que l'abatteuse pourra enlever 4 sai- 
gnées de 0,60 m par poste, ce qui conduira à une 
avance de plus de 7 m par jour. Une machine à 
creuser les niches équipé de 2 tambours verticaux, 


In de pijlers zonder mechanische ondersteuning 
heeft men produkties verkregen van 10.000 t per 
week door te werken in drie diensten sedurende 
5 dagen. Om dit resultaat te bekomen moest het 
aantal diensten sepresteerd aan de pijleruiteinden 
vermenigvuldigd worden en het werk worden geor- 
ganiseerd om de snelle vooruitgang van de pijler 
te kunnen volgen. 


Om een kosthaar materieel economisch rendabel 
le maken moet overwogen worden de automatische 
pijlers te laten [open sedurende 7 dagen per week 
en 5 diensten per dag. De organisatie van het werk 
wordt dan dezelfde als die welke reeds bestaat bij 
de spoorwegen en de elektrische centrales. 


AT kan de automatisering niet als algemene oplos- 
sing beschouwd worden, toch was het goed een 
breed opgezetle proef te wagen en het N.C.B. heeft 
dit gedaan in de Divisie East Midlands. In de mijn 
Bevercotes (Area n° 3). Vooreerst had men de mijn 
uilgerust om per jaar 1.250.000 t te produceren met 
een effect van 3 t/md en ongeveer 2.000 arbeiders. 
In 1063 werd besloten de structuur van de mijn te 
wijzigen en le automatiseren, zodat in 1068 
1.500.000 t verkoopbare kolen per jaar zullen gepro- 
duceerd worden met 770 arbeiders en een effect 
van 8 t/md. De automatisering heeft voornamelijk 
betrekking op de volgende punten : 


1°) de lange piilers, 

2°) het ondergronds transport, 
5°) de schacht n' 1, 

4°) de schacht n° 2, 

5°) de kolenbereiding, 


6°) de onder- en bovengrondse bijhorigheden. 


De produktie zal geleverd worden door 5 lange 
pijlers van ongeveer 250 m. De ondersteuning zal 
mechanisch en volledig automatisch zijn. 


De kolenwinning zal gebeuren met een snij- en 
laadmachine met een snijdiepte van 0,60 m. Pant- 
sertransporteurs met een breedte van 0,60 m zorgen 
voor het vervoer van de kolen in de pijlers. Aan de 
pijleruiteinden zullen nismachines en galerijdrijf- 
machines ingezet worden, die zullen deel uitmaken 
van een geheel samen met een gemechaniseerde 
ondersteuning van de salerijfronten, de nissen en de 
pijleruiteinden. Deze speciale ondersteuning zal 
onafhankelijk van de eigenlijke pijlerondersteuning 
in beweging komen. In elke pijler zal de winning 
drie diensten van 6 uur in beslag nemen, terwijl een 
4% dienst van 6 uur voorbehouden is voor het onder- 
houd. 


Men is van mening dat de snijmachine per dienst 
vier sneden van 0,60 m zal maken hetgeen een voor- 
uitgang van meer dan 7 m per dag betekent. Een 
nismachine met twee vertikale trommels, met regel- 
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dont la hauteur est réglable (puisqu il s'agit d'un 
empilement de tambours armés de pics), se déplace 
le long d'un convoyeur blindé dont les produits sont 
repris par un deuxième convoyeur transversal et 
amenés sur le convoyeur de taille. L'indépendance 
du soutènement de l’avant-voie et du soutènement 
de taille rend possible un certain décalage dans [a 
progression de la taille et de l'avant-voic. Quelle 
que soit la position du cycle d'abattage, le soutène- 
ment est toujours convenablement assuré aux extré- 
mités de taille. ce qui est extrêmement important. 
En outre, la disposition des cadres de soutènement 
dans l’avant-voie est telle que l'accès à Ja taille est 
encore aisé et qu il est possible d'envisager assez 
facilement le remplacement de la machine d'abat- 
tage ou d'un élément de soutènement mécanisé. 


019. Matériel hydraulique de complément. 


0191. Vérins. 


La firme Gullick a de tout temps construit des 
vérins hydrauliques. Certains d'entre eux sont uti- 
lisés pour déplacer les têtes motrices et les réduc- 
teurs des engins de transport en taille. D'autres vé- 
rins sont utilisés pour la progression des convoyeurs 
répartiteurs aux extrémités de taille, On les emploie 
encore pour le déplacement des machines à creuser 
des niches, pour la mise sous tension des câbles des 
abatteuses-chargeuses de taille, pour la tension des 
chaînes de haveuse à tambour ou de trepanner. 
D'autres vérins hydrauliques sont utilisés pour le 
soulèvement de charges etRen particulier pour Le 
soulèvement de convoyeurs de taille. Dans sa forme 
la plus courante, le vérin hydraulique est placé ho- 
rizontalement dans un berceau calé entre toit et mur 
au moyen d'un étançon très simple. II s'agit en l'oc- 
currence de 2 tubes télescopiques, dont la position 
relative est fixée au choix au moyen d'un assem- 
blage par broche. La tête d'étançon est garnie de 
pics, en sorte que, par la poussée du vérin de ripage, 
l'étançon se cale entre toit et mur et constitue alors 
un appui suffisamment résistant pour le vérin de 
ripage. 

Ce vérin de ripage est à double effet et l'admis- 
sion de fluides à haute pression sur l'une ou l'autre 
trace du piston se commande manuellement au 
moyen d'une valve Gullick normale. 


Dans sa forme la plus simple, le vérin hydrauli- 
que de grande longueur est utile pour le déplace- 
ment des têtes motrices des engins de taiile et pour 
Le déplacement des convoyeurs répartiteurs. Actuel- 
lement, de tels vérins hydrauliques sont construits 
avec un diamètre intérieur de 4° ou de 5. Les vé- 
rins sont prévus pour des pressions de 70 ou 
105 kg/cm°. 

Les vérins hydrauliques Gullick peuvent être 
montés dans des châssis spéciaux destinés à la ten- 
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bare hoogte (vermits het gaat om een stapel met 
beitels bezette trommels), verplaatst zich langs een 
pantsertransporteur, die de kolen fangs een tweede 
dwarsliggende transporteur op de pijlertransporteur 
brengt. Vermits de ondersteuning van het galerij- 


uiteinde onafhankelijk is van die van de pijler kan | 


er een zekere afwijking zijn in de vooruitgang van 


3° aflevering | 


de galerij en de piiler. De ondersteuning van de | 


pijleruiteinden is Op elk ogenblik in orde, voor een- 
der welke faze van de winningcyclus, en dit is van 
zeer veel belang. Bovendien laat de ondersteuning 
van het galerijfront de toegang tot de pijler gemak- 
kelijk vrij, zodat het vervangen van de winmachine 
of een element van de gemechaniseerde ondersteu- 
ning geen probleem stelt. 


019. De bijkomende hydraulische uitrusting. 


0191. 
De firma Gullick heeft altijd hydraulische cylinders 


gemaakt. Sommige ervan worden gebruikt voor het 


Vijzels. 


verplaatsen van de aandrijfkoppen en reductoren van 
de pijlervervoermiddelen, andere voor het vooruit- 
brengen van de verdeelpantsertransporteurs aan de 
pijleruiteinden. Ze worden ook aangewend voor het 
vooruitdrukken van de nismachines, het spannen 
van de kabels der snijmachines in de pijler, het 
spannen van de kettingen der trommelsnijmachines 
en trepanners. Andere hydraulische vijzels worden 
gebruikt voor het heffen van lasten en voor het 
opheffen van de transporteurs in de piiler. De 
hydraulische vijzel ligt meestal horizontaal in een 
wieg die met een zeer eenvoudige stijl wordt veran- 
kerd tussen dak en vloer. Het betreft hier meer 
bepaald twee telescopische buizen waarvan de rela- 
tieve stand bepaald wordt door middel van een pen. 
De kop van de stijl draagt pinnen zodat de stijl 
zich onder invloed van de druk van de cylinder 
vastzet tussen dak en vloer en aldus voldoende 
steun biedt aan de omdrukcylinder. 


Deze dubbelwerkend ; de 


vloeistof onder hoge druk wordt op de ene of de 


omdrukcylinder is 


andere zijde van de zuiger toegelaten door middel 


van een gewone handbediende kraan Gullick. 


In zijn eenvoudigste vorm is de lange hydrau- 
lische cylinder geschikt voor het verplaatsen van de 
aandrijfkoppen der pijlermachines en van de ver- 
deelpantsertransporteurs. De huidige hydraulische 
cylinders worden gemaakt met een inwendige dia- 
meter van 4° of 5°. Ze zijn gebouwd voor drukken 
van 70 of 105 kg/cm?. 


De hydraulische cylinders Gullick kunnen inge- | 


bouwd worden in speciale ramen voor het spannen 
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sion des câbles des haveuses Anderton. Le vérin 
hydraulique est alors à double action et le châssis 
dans lequel il est monté est fixé au convoyeur blindé 
de la taille. Parmi les avantages du dispositif, 
signalons le prolongement de la vie du câble par 
élimination des chocs brutaux, la simplification des 
problèmes d'ajustement de la tension du câble im- 
médiatement après son installation, la facilité de 
détachement du câble en cas d'entretien, l'accrois- 
sement de la sécurité dans le travail. 

Le vérin est construit en 2 dimensions avec res- 
pectivement 5° et 6 1/2” de diamètre et une course 
de 0,50 m. Par cette course et le jeu de la poulie 
sur laquelle Le câble s'enroule, on dispose donc 
d'une élongation possible de 1 m de câble. Le vérin 
hydraulique est généralement alimenté en pression 
à 70 kg/cm°, ce qui représente dans le cas d'un dia- 
mètre de CA une force de traction de 4.500 ko pen- 
dant la course d'abattage. La pression peut être por- 
tée si nécessaire à 105 kg/cm°, ce qui augmente de 
50 % la force de traction. Dans le cas du vérin de 
6 1/2 de diamètre, on peut aller jusqu à 1200 £ par 
pouce carré, soit 84 kg/cm”, ce qui représente une 
force de traction de ot. Il n’est bien entendu pas né- 
cessaire d'utiliser une pompe indépendante pour l'ali- 
mentation de tels vérins. La valve de commande est 
à 4 positions, à savoir une position de poussée qui 
assure la tension du câble pendant [a phase d'abat- 
tage, une position différentielle qui assure une ten- 
sion suffisante du câble pendant la phase de char- 
gement, une position de traction qui relâche complè- 
tement le câble, notamment pour l'entretien, et une 
position neutre dans laquelle les deux faces du pis- 
ton sont en connexion avec le circuit sans pression. 


0192. Pompe à haute pression Wigan. 


La pompe Gullick Mark II a déjà été décrite pré- 
cédemment, la pompe Gullick T 25 est une pompe 
similaire aux précédentes, mais beaucoup plus puis- 
sante. La pompe T 25 travaille à 105 kg/cm°. Com- 
me les usures des soupapes sont d'autant plus éle- 
vées que l'on travaille à de fortes pressions, on a 
prévu des sièges de soupape réversibles pour dou- 
bler leur durée de vie. Afin d'absorber l'énergie 
dissipée en chaleur, un ventilateur est ajouté à 
l'équipement. Les caractéristiques générales du 
groupe moto-pompe sont données au tableau VII. 


0193. Multiplicateur de pression (fig. 117). 


Le multiplicateur de pression est en fait un vérin 
à 2 pistons. Au moyen d'un distributeur, on admet 
d'abord le fluide par le circuit 1 sur la face du 
petit piston qui est repoussé vers l'extrême droite du 
cylindre. La pression développée dans le circuit 1 
n'est pas suffisante pour ouvrir la soupape anti- 
retour b. De son côté, la soupape anti-retour a em- 
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van de kabels der snijmachine Anderton. De cylin- 
der is dan dubbelwerkend en het raam waarin hij 
zit is vastgemaakt aan de pijlerstransporteur. Een 
der voordelen van dit systeem is een langere levens- 
duur voor de kabel door het onthreken van brutale 
schokken, de eenvoudiger regeling van de lengte 
van de kabel en zijn spanning onmiddellijk na het 
in sebruik nemen, het gemakkelijk losmaken van de 
kabel voor onderhoud, de hogere veiligheid tijdens 
het werk. 


De cylinder wordt in twee afmetingen gemaakt, 
respectievelijk met een diameter van sien 6. 172 
en een slaglengte van 0,50 m. Deze slaglengte en de 
werking van de schijf waarover de kabel loopt geven 
samen een mogelijke verlenging van 1 m voor de 
kabel. Gewoonlijk wordt de cylinder gevoed onder 
70 kg/cm?, hetgeen met een diameter van 5” een 
kracht betekent van 4.500 kg tijdens de afbouwreis. 
De druk kan desgewenst vpgedreven worden tot 
105 kg/cm°? zodat de kracht ook met 50 % toe- 
neemt. Met een diameter van 6 1/24 kan men gaan 
tot 1200 £ per vierkante duim of 84 kg/cm°, het- 
geen leidt tot een kracht van 0 t. Het is wel ver- 
staan dat voor dergelijke vijzels geen afzonderlijke 
pomp vereist is. De bedieningskraan heeft 4 stan- 
den, namelijk een voor het drukken, waardoor de 
spanning op de kabel verkregen wordt tijdens het 
snijden, een differentieelstand die een voldoende 
kabelspanning oplevert tijdens het ruimen, een 
stand waarbij de kabel volledig gelost wordt en die 
gebruikt wordt voor het onderhoud, en een neutrale 
stand in dewelke beide zijden van de zuiger ver- 
bonden zijn met de drukloze leiding. 


0192. Hoge druk pomp Wigan. 


De pomp Gullick Mark Il werd reeds eerder 
beschreven. De pomp Gullick T 25 gelijkt op de 
vorige doch is veel krachtiger. Ze werkt op een druk 
van 105 kg/cm”. Aangezien de kleppen vlugger ver- 
slijten naarmate de druk hoger is, heeft men de 
klepzittingen omkeerbaar uitgevoerd zodat hun 
levensduur verdubbeld wordt. De machine bevat 
een ventilator die de in warmte omgezette energie 
verdrijft. De algemene kenmerken van de motor- 


pompgroep worden gegeven door de tabel VII. 


0193. De drukvermeerderaar (fig. 117). 


De drukvermeerderaar is in feite een vijzel met 
twee zuigers. Eerst zet men de vlocistof door mid- 
del van een verdeler langs de kringloop 1 op de 
kleine zuiger die uiterst rechts in de cylinder gedre- 
ven wordt. De druk in de kringloop 1 is niet vol- 
doende om de terugslagklep «b» te openen. De 
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3e Jivraison 


TABLEAU VII. 


Dimensions approximatives : longueur 2,20 m, largeur 0,65 m, hauteur 0,85 m. 
AE 


Débit Pression Course 
litres/min kg/cm2 du piston 
de la pompe travail mm 


44 105 83 
A4 150 83 
55 105 85 
71 125 85 

85 


Diamètre Puissance 
du piston moteur Vitesse 
mm kW tr/min 


35 Po v 1450 
35 15 1450 
38 18,7 1450 
44,5 18,7 1450 
44,5 1: 


LABELEAVIIE 


lengte 2,20 m, breedte 0,65 m, hoogte 0,85 m. 


Benaderende afmetingen : 


Druk Slaglengte Diameter Vermogen 
Debiet in kg/cm?, |van de zuiger | van de zuiger | van de motor Snelheid 
liter/min in werking in mm in mm in kW in t/min 
| 
44 195 85 sh 18,7 1450 
44 150 85 si 15 1450 
55 165 83 38 18,7 1450 
7 123 85 44,5 18,7 1450 
71 95 85 44,5 15 1450 


Figure 


Multiplicateur de pression Gullick. 
Drukvermeerderaar Gullick. 


pêché le fluide de s’écouler à nouveau vers l'orifice 
d'alimentation du distributeur lorsque le distribu- 
teur est placé dans la deuxième position, celle pour 
laquelle Le circuit 2 est alimenté en fluide sous pres- 
sion. À ce moment, le fluide agit sur la grande face 
du piston de droite et provoque l'enfoncement du 
piston de droite à gauche. Le fluide prisonnier dans 
le multiplicateur de pression à la gauche du piston 
est refoulé vers l'étançon en soulevant [a soupape b. 
Cette soupape empêche précisément Île fluide de 


terugslagklep «a » belet de vloeistof echter terug 
te lopen naar de voedingsopening van de verdeler 
wanneer deze zijn tweede stand heeft aangenomen, 
Waarin de kringloop 2 onder druk gezet wordt. Op 
dat ogenblik komt de vloeistof terecht op het grote 
oppervlak van de rechter Zuiger en drijft ze hem 
van rechts naar links. De vloeistof die in het toestel 
gevangen zit links van de zuiger opent de klep «b» 
en gaat naar de stijl. Deze klep dient precies om te 
beletten dat de vloeistof terugloopt naar de druk- 
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revenir dans le circuit du multiplicateur de pression 
lorsque, le distributeur étant placé à nouveau dans 
la position d'alimentation du circuit 1, le fluide est 
admis à nouveau sur la face gauche du petit piston. 
En admettant alternativement le fluide en 1 et en 2, 
on dispose à gauche de la soupape b d'une pression 
plus élevée que la pression d'alimentation, le rap- 
port est égal au rapport des surfaces des 2 pistons 
du multiplicateur de pression. 


0194. Accouplement rapide. 


La firme Gullick a mis au point un dispositif 
d'accouplement rapide de tuyaux et d'accessoires 
dont la manipulation est extrêmement simple et Île 
verrouillage absolument sûr. L'accouplement est 
assuré par une paire de leviers munis chacun à son 
extrémité d'une canne dont la position stable est 
celle du verrouillage pendant que Le joint de 
caoutchouc entre les deux pièces à accoupler est 
comprimé et assure l'étanchéité. La mise en bonne 
place des cames à la pose où à l'enlèvement se fait 
par introduction d'une broche d'acier dans un trou 
prévu à cet effet dans les cames. Cet équipement 
a été prévu spécialement pour les conduites d'air 
comprimé. Il ne paraît pas applicable pour les hau- 
tes pressions que l'on emploie actuellement dans 
les circuits hydrauliques. 


02. DOWTY 


021. Roofmaster Mark 1 C (fig. 118). 


Le Roofmaster Mark 1 C est issu du perfection- 
nement des systèmes Mark 1 et Mark 1 D. Dans sa 
version la plus habituelle, ce type de soutènement 
est fourni par paire de cadres. Chaque paire est 
constituée, comme il apparaît à la figure 118, d'un 
cadre à % étançons appelé cadre pilote et d'un cadre 
à 2 étançons appelé cadre associé. Il s'agit donc en 
l'occurrence d'un système de soutènement par cadres 
qui sont reliés au convoyeur blindé, mais qui sont 
indépendants entre eux. Le système des cadres indé- 
pendants entre eux présente, vis-à-vis du système à 
pile, l'avantage que l'on découvre une surface de 
toit moins grande au moment du ripage, mais par 
contre ces cadres sont généralement moins stables 
que les piles. Nous verrons plus loin comment Île 
constructeur a voulu remédier à cet état de fait 
pour l'application dans les couches inclinées. 


Le modèle que nous décrivons présente une 
caractéristique nouvelle par rapport à ses prédéces- 
seurs et cette caractéristique se retrouve chez un 
certain nombre de constructeurs. Il s'agit d'une 
liaison plus souple entre le cadre de soutènement et 
le convoyeur blindé de la taille. Hormis le vérin 
hydraulique et de poussée du convoyeur que l'on 


vermeerderaar wanneer de verderler opnieuw in die 
stand komt waarin de kringloop 1 gevoed wordt en 
de vloeistof op het linker oppervlak van de kleine 
zuiger komt. Door de vloeistof beurtelings in de 
kringlopen 1 en 2 te zenden, krijot men links van 
de klep «b » een hogere druk dan de voedingsdruk 
en de verhouding is dezelfde als die van de beide 
zuigeroppervlakken in de drukvermeerderaar. 


0194. Snelkoppeling. 


De firma Gullick heeft een snelkoppeling voor 
buizen en bijhorigheden uitgewerkt, waarvan de 
werking zeer cenvoudig is en de vergrendeling abso- 
luut veilig. Het koppelen sebeurt door een paar hef- 
bomen die elk aan hun uiteinde een nok dragen ; 
de stabiele positie van de nok komt overeen met de 
vergrendeling en tevens met het samendrukken van 
de gummi pakking die tussen beide te koppelen 
stukken zit en de dichtheid van de koppeling uit- 
maakt. Men houdt de nokken bij het sluiten of bij 
het openen op de juiste plaats door middel van een 
stalen pen die aangebracht wordt in een met dat 
doel in de nokken gemaakte opening. Het toestel is 
speciaal ontworpen voor de persluchtleidingen. Het 
schijnt van geen nut te zijn voor de hoge drukken 
die men thans in hydraulische ringlopen bezigt. 


02. DOWTY 


021. Roofmaster Mark 1 C (fig. 118). 


De Roofmaster Mark 1 € is een verbeterd model 
van de systemen Mark i en Mark 1 D. Dit type van 
ondersteuning wordt in zijn meest gebruikelijke 
vorm geleverd als paren van ramen. Zoals fisuur 
118 toont bestaat elk paar ramen uit een raam met 
drie stijlen dat stuurraam heet en een raam met 
twee stijlen, toegevoegd raam genoemd. Het gaat 
dus in dit geval om een ondersteuning bestaande 
uit ramen die aan de transporteur verbonden zijn 
doch onafhankelijk Zijn van elkander. Het systeem 
van onderling onafhankelijke ramen vertoont tegen- 
over dat van de bokken het voordeel dat men op 
het ogenblik van het vooruitdrukken een kleinere 
dakoppervlakte ontbloot ; daarentegen zijn deze ra- 
men in het algemeen minder stabiel dan de bok- 
ken. Wij zullen verder zien hoe de constructeur 
heeft willen verhelpen aan deze toestand in verband 
met toepassingen in hellende lagen. 


Het model dat wij hier beschrijven vertoont een 
nieuwigheid  tegenover de voorgaande modellen, 
nieuwigheid die wij bij een zeker aantal construc- 
teurs terugvinden. Het betreft een meer soepele ver- 
binding tussen het ondersteuningsraam en de trans- 
porteur. Met uitzondering van de hydraulische 
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Fig. 118. 
Cadres de soutènement Dowty Roofmaster Mark 1 C. 
Ondersteuningsramen Dowty Roofmaster Mark 1 C. 

2 leg unit advanced: cadre à 2 étançons avancé: vooruitgeschoven raam met twee stijlen — Control valve: boîtier de 
commande : bedieningskast — Tension spring: ressort de rappel: tegenwerkende veer — Self-sealing couplings : raccords 
rapides : snelkoppelingen — Conveyor push ram: vérin de ripage du convoyeur : omdrukcylinder voor transporteur 


voit à l’avant-plan sur la figure 118 et qui est fixé 
à l'arrière d'un des cadres pilotes, la liaison des 
cadres au convoyeur se fait uniquement par câble. 
Le cadre pilote est réuni au convoyeur par un câble 
unique passant sous le châssis de base de ce cadre ; 
le cadre associé à 2 étançons est attaché au con- 
voyeur par 2 câbles que l'on peut bien voir sur la 
figure 118. 


Tous les étançons ont une charge portante de 25 t 
et Les bêles sont de longueur égale. La situation de 
[a taille avant passage de la machine est représentée 
par les % premiers cadres de la figure 118. À ce 
moment, les pointes de bêles sont alignées du côté 
du front de charbon et les extrémités postérieures 
alignées à la ligne de foudroyage. Après passage 
de la machine d'abattage qui enlève Le charbon de 


x 


la veine à hauteur du toit, il est possible d'avancer 
immédiatement les éléments de soutènement asso- 
ciés, c'est-à-dire les cadres à 2 étançons ;: c'est le 
cas du cadre n° 4 de la figure 118. Les cadres à 2 
étançons ont un châssis de base court, situé à une 
distance du convoyeur au moins égale à la profon- 
deur de coupe de la machine d'abattage. La disposi- 
tion alternée des cadres présente l'avantage de cou- 


vrir la surface de toit mis à nu aussitôt après le 


cylinder die de transporteur omdrukt, die men ziet 
op het voorplan van figuur 118 en die vastgemaakt 
is aan de achterzijde van een der stuurramen, be- 
staat de verbinding tussen raam en transporteur 
enkel uit kabels. Het stuurraam is met de transpor- 
teur verbonden door middel van één enkele kabel 
die onder de basisstructuur van het raam door gaat ; 
het toegevoegd raam met 2 stijlen is aan de trans- 
porteur bevestigd door middel van 2 kabels die 
men duidelijk ziet op figuur 118. 


AI de stijlen hebben een draagvermogen van 25 t 
en de kappen zijn alle even lang. De eerste 5 ramen 
van figuur 118 stellen de toestand in de pijler voor, 
voordat de machine voorbijgekomen is. De toppen 
der kappen staan aan de frontzijde op 
lijn, en de achtereinden vormen samen 


één rechte 
één enkele 
breuklijn. Nadat de winmachine is voorbijgegaan 
en de kolen tegen het dak heeft weggenomen kun- 
nen de toegevoegde elementen onmiddellijk vooruit- 
cebracht worden namelijk de ramen met 2 stijlen, 
zoals raam n' 4 op figuur 118. De ramen met 2 
stilen hebben een korte basis, die gelegen is op een 
afstand van de transporteur die minstens gelijk is 
aan de snijdiepte. Het verband dat aldus tussen de 
ramen ontstaat heeft het voordeel dat het door de 
machine onthlote gedeelte van het dak onmiddellijk 
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passage de [a machine tout en maintenant un cadre 
sur 2 en station au moment précisément où la ma- 
chine d'abattage provoque en enlevant [le charbon 
un accroissement des convergences, En même temps, 
les bêles des unités associées couvrent l'allée d'abat- 
tage, ce qui permet le nettoyage éventuel de cette 
allée par le personnel. 

Lorsque Ja haveuse à tambour a terminé sa course 
sur toute la longueur du front de taille, elle redes- 
cend et l'on peut alors pousser le convoyeur blindé 
et riper les cadres pilotes vers le front de charbon. 
Les cadres de soutènement étant solidaires du con- 
voyeur blindé, on obtient en plateure une bonne 
répartition des appuis qui se maintient tout au 
long de l'exploitation’de la taille. Si un élément de 
soutènement associé est laissé trop loin derrière le 
convoyeur, son câble d'amarrage est arraché au 
moment de la poussée du convoyeur par les vérins 
de poussée voisins. Les opérateurs ont donc intérêt 
à faire suivre régulièrement le soutènement. Moyen- 
nant cette précaution, la disposition du soutène- 
ment se maintient régulièrement dans la taille. On 
voit par [à que le constructeur a essayé de conserver 
certains avantages de la liaison des éléments de 
soutènement au convoyeur blindé en supprimant les 
aléas qui résultaient par exemple de la liaison 
rigide par la tige de pousseur elle-même. 

On remarquera la longueur et la rigidité du châs- 
sis de base. Les 5 étançons sont introduits par le 
haut dans ce châssis. Les 2 étançons d'extrémité 
sont maintenus à la verticale par un support d'étan- 
çon métallique constitué d'une tôle cintrée, sou- 
dée au châssis de base. À ce support d'étançon est 
attaché un solide collier de serrage dans lequel 
l'étançon est maintenu en position par l'intermé- 
diaire d'un manchon en caoutchouc. La disposition 
des étançons est faite pour laisser une allée de cir- 
culation du côté du front de taille et renforcer la 
ligne de foudroyage. 

À Ja figure 118, les cadres sont équipés d'une 
béle rigide unique. Il existe une version caractérisée 
par 2 bêles articulées. Dans ce cas, les 2 étan- 
çons arrière supportent une bêle unique, ce qui con- 
fère à cette bêle Ia stabilité souhaitée et l'étançon 
avant supporte de son côté une béêle à porte-à-faux 
variable en fonction de l'engin d'abattage. 


Du fait de son poids relativement élevé à l'avant, 
la bêle frontale tend à piquer du nez et contrarie 
l'affaissement normal des étançons arrière au mo- 
ment du début du ripage du cadre. Pour pallier cet 
inconvénient, on a disposé un ressort puissant entre 
le châssis de base et la béle arrière et ce ressort 
rappelle la bêle arrière vers le bas au moment du 
déferrage. Une disposition analogue, mais quelque 
peu différente, a été prévue pour les cadres associés 
ainsi qu'on peut le voir à la figure 118. 

Le vérin hydraulique de ripage du cadre est in- 
clus dans le châssis de base et sa tige de piston est 


ondersteund wordt terwijl een raam op twee onbe- 
weeglijk blijft precies op het ogenblik dat de win- 
machine door kolen weg te nemen aanleiding geeft 
tot een toenemen van de convergentie. T'erzelfder- 
tijd beschermen de kappen van de toegevoegde ra- 
men het winpand, zodat het personeel er zich even- 
tueel kan begeven om de kolen op te ruimen. 


Zodra de snijmachine haar reis over heel de 
pijlerlengte volbracht heeft, komt ze terug naar 


beneden ; 


en de stuurramen naar het front verschuiven. De 


men kan nu de transporteur omdrukken 


ondersteuningsramen hangen aan de transporteur 
vast zodat men in vlakke Jagen zeker kan zijn van 
een gelijkmatige verdeling van de steunpunten die 
behouden blijft zolang de pijler loopt. Wanneer 
een toegevoegd raam te ver achter blijft wordt zijn 
ankerkabel overgetrokken op het ogenblik dat de 
transporteur door de naburige drukcylinders wordt 
vooruitgebracht. De arbeiders hebben er dus belang 
bij de ondersteuningselementen regelmatig te doen 
volgen. Op die voorwaarde blijft de ondersteuning 
in de pijler regelmatig opgesteld. Men ziet hier dat 
de constructeur getracht heeft sommige voordelen 
van de verbinding tussen ondersteuningselementen 
en transporteur te behouden en terzelfdertijd de na- 
delen af te schaffen die bij voorbeeld volgden uit de 
stijve verbinding gevormd door de stang zelf van de 
cylinder. 


Merkwaardig zijn de lengte en de stijfheid van 
het basisgestel. De 3 stijlen worden langs boven in 
dit gestel geschoven. De 2 uiterste stijlen worden 
vertikaal sehouden door een metalen steun be- 
staande uit een sebogen en op de basis gelaste 
plaat. Aan deze steunplaat zit een stevige klem- 
kraag waarin de stijl vastgehouden wordt met tus- 
senkomst van een gummi ring. De stijlen zijn zo 
opgesteld dat aan de frontzijde van de pijler een 
Iooppand gelaten wordt en dat de breuklijn ver- 
stevig wordt. Op figuur 118 dragen de ramen een 
enkele starre kap. Er bestaat ook een model met 
twee gelede kappen. In dat seval dragen de achter- 
SteN2 stijlen een enkele kap, waardoor deze laatste 
de nodige stabiliteit krijgt, en draagt de voorste 
stijl een vrijdragende kap die oversteekt over een 
afstand die afhangt van de winmachine. 


Wegens haar betrekkelijk hoog vrijdragend g'e- 
wicht drukt de frontkap naar beneden zodat de ach- 
terste stijl niet normaal kan zakken bij het omdruk- 
ken van het raam. Om hieraan te verhelpen heeft 
men een krachtige veer aangebracht tussen de basis 
en de achterste kap, en deze trekt de kap naar onder 
op het ogenblik van het roven. Een soortgelijke 
alhoewel enigzins gewijzigde oplossing werd uitge- 
werkl voor de toegevoegde ramen zoals men kan 
zien op figuur 118. 


De hydraulische omdrukcylinder is in de basis 
ingebouwd en zijn zuigerstang zit aan de transpor- 


388 Annales des Mines de Belgique 


amarrée au convoyeur par l'entremise d'un tronçon 
de câble. De cette façon, le vérin de ripage est mis 
à l'abri de détériorations qu'entraînerait sans cela 
un mouvement relatif du convoyeur vis-à-vis du 
cadre de soutènement, soit qu'il y ait un glissement 
du convoyeur Le long du front de taille, soit quil y 
ait une dénivellation de mur à franchir. Le boîtier 
des distributions hydrauliques est suspendu à la 
béle arrière dans l'allée de circulation du personnel. 
L'alimentation des 5 étançons se fait indépendam- 
ment et par le haut. Deux flexibles, un flexible à 
haute pression et un flexible de retour, sont dirigés 
vers le bas et en avant de l'étançon médian où 
s'effectue l'alimentation du vérin hydraulique de 
ripage du cadre. Du même endroit partent éventuel- 
lement 2 flexibles supplémentaires pour l'alimenta- 
tion du vérin de poussée du convoyeur blindé. 


L'alimentation du boîtier de distribution et le 
flexible de retour sont branchés directement sur les 
2 conduites principales qui parcourent la taille, dans 
l'allée de circulation du personnel. 


Les étançons ne portent pas directement les bêéles, 
mais leur sont solidaires par l'intermédiaire d'une 
rehausse spéciale. Cette rehausse est constituée de 
2 coquilles boulonnées ensemble et qui emprison- 
nent un petit tenon vertical solidaire de la béle et 
qui est caché bien entendu par la rehausse. Le des- 
sus de la rehausse est légèrement cintré de manière 
à permettre une faible inclinaison de la bêle par 
rapport à l'horizontale sans imprimer de charges 
trop excentrées aux étançons. 


Le cadre que nous venons de décrire est fourni 
pour des ouvertures de 0,7 m à 2 m pourvu que 
l'on dispose dans le châssis de base les étançons et 
les rehausses appropriés. Selon les désirs formulés 
par l'utilisateur, les cadres sont fournis avec bêles 
articulées ou avec une béle unique en forme de 
delta effilé. Sur demande, les cadres peuvent être 
également équipés d'étançons doublement télesco- 
piques, ce qui est particulièrement avantageux dans 
les couches relativement minces. Nous verrons tou- 
tefois que la firme Dowty a développé entretemps 
des’ nouveaux modèles de soutènements à piles qui 
sont équipés éventuellement de tels étançons dou- 
blement télescopiques. Nous rappellons ci-dessous 
quelques caractéristiques techniques assez couran- 
RÈGE 


1°) étançon : charge de pose de 14 t, charge por- 
tante25ate 


7eme ets2 mn (avec une 
gamme de 9 étançons) : 


2°) ouvertures limites : 


pour 0.80 m d'ou- 
pour 1,83 m d'ouverture : 


50) coulissement hydraulique : 
vérture : 0,20 m ; 
0,56 m : 

4°) densité de soutènement : pour 0,60 m d’axe en 
axe 25 ATRDArTEMN de taille et pour 1,10 m 


d'axe en axe : 70 t par m de taille : 
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teur vast door middel van een eind kabel. Op die 
manier wordt de cylinder beschermd tegen schade | 
veroorzaakt door een relatieve beweging van de 
transporteur ten opzichte van het raam, doordat de 
transporteur zich verplaatst langs het front of door- 
dat er een sprong in de vloer voorkomt. De verdeel- 
kop voor de hydraulische kringlopen hangt op aan 
de achterste kap in het looppand. De drie stijlen 
worden afzonderlijk en langs boven gevoed. Twee 
slangen, een voor de hoge druk en een terugvoer- 
leiding, worden naar onder en véér de middenstijl 
gevoerd voor de voeding van de hydraulische om- 
drukcylinder van het raam. Van hetzelfde punt ver- 
trekken ook twee andere slangen naar de omdruk- 
cylinder voor de transporteur. 


De voedingsleiding en de terugvoerleiding van de 
verdeelkop zijn rechtstreeks aangesloten op de twee 
hoofdleidingen die de pijler doorlopen in het Ioop- 
pand. 


De kappen rusten niet rechtstreeks op de stijlen, 
maar op een speciaal verlengstuk. Dit verlengstuk 
bestaat uit twee aan elkaar geschroefde schelpen 
die een vertikale tap omvatten, die deel uitmaakt 
van de kap en natuurlijk door het verlengstuk aan 
het 00€ wordt onttrokken. Het bovendeel van het 
verlengstuk is licht gebogen zodat de kap een kleine 
hoek kan vormen met de horizontale zonder dat de 


stijl al te excentrisch wordt belast. 


Het hier beschreven raam is geschikt voor ope- 
ningen van 0,70 tot 2 m voor zover men de aange- 
paste stijlen en verlengstukken in de basistructuur 
plaatst. Volgens de wens van de gebruiker worden 
de ramen geleverd met gelede kappen of met één 
enkele kap in de vorm van een uitgerokken delta. 
De ramen kunnen op aanvraag ook geleverd worden 
met dubbel telescopische stijlen, hetgeen bijzonder 
voordelig is in betrekkelijk dunne lagen. Wij zullen 
echter verder zien dat Dowty inmiddels nieuwe 
ondersteuningssystemen met bokken heeft ontwik- 
keld die desgewenst met dubbel telescopische stijlen 
kunen uitgerust worden. We geven hieronder enkele 


van de meest voorkomende technische kenmerken : 
tel stijl : zetlast LAS draaglast 250; 


o ; 
2°) grensopeningen : O,7 en 2,3 m (gamma van 


negen stijlen) : 


5°) totale inzinking : 0,20 m bij totale opening van 


0,80 m ; 0,56 m bij totale opening van 1,83 m : 


4°) ondersteuningsdichtheid : 125 t per m pijler 
voor een asafstand van 0,60 m : 7O-t per.m 


pijler voor een asafstand van 1,10 m; 
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5°) béle de toit: longueur 2,67 m, 2,74 m, ou 
toute autre longueur au choix avec éventuelle- 
ment 2 bêles articulées :; 


6°) cylindre de ripage : force 5% t, course 0,76 m : 


7°) châssis de base: longueur 1,88 m, largeur 


0,46 m ; 


8°) charge sur le mur : o kg/cm? sur les 0,82 m° 
de surface de contact ; 

9°) pompe d'alimentation : débit de 22,5 litres/min 
à 200 kg/cm° : 

10°) fluide : émulsion à 5 % ou huile ; 

112) poids d'une unité avec béle articulée : 600 kg ; 

558 kg (bêle 

Delta unique). Le châssis de base d'un cadre 


poids de la pièce [a plus lourde : 


à 3% élançons pèse 210 kg, tandis que celui 
d'un cadre à 2 étançons pèse 153 kg. 


022. Roofmaster Mark 1 C 
pour couches inclinées. 


Le dispositif qui va être décrit a été mis en ser- 
vice dans un charbonnage de Campine (fig. 120). 
Il s'agit en fait du Dowty Roofmaster Mark 1 C 
modifié pour lui conférer la stabilité requise en cou- 
ches inclinées. À cet égard, il faut combattre deux 


tendances. 


1°) la tendance au renversement des unités de sou- 
tènement : ils n'ont pas de stabilité suffisante 
par eux-mêmes en raison de leur étroitesse ; 


2°) la tendance aux glissements des unités de sou- 
tènement sur le mur de la couche lorsqu'on les 
déferre pour les riper. 


Pour obtenir le résultat souhaité, on a procédé 
comme suit (ig. 119). Une paire de cadres sur 12 
est une paire dite paire d'ancrage. Cette paire est 
équipée de skis latéraux qui empêchent son bascu- 
lement au moment où les étançons sont affaissés 
pour les ripages. Le ski est constitué d'un assem- 
blage de lames de ressort qui prend appui sur Le 
mur de la couche. Le convoyeur blindé où la haus- 
sette du convoyeur blindé est équipée d'une pièce 
de guidage contre laquelle une pièce spéciale sou- 
dée à l'avant du châssis de base, vient buter de ma- 
nière à centrer le cadre de soutènement à l'endroit 
désiré. Pour éviter que la partie arrière du cadre de 
soutènement ne glisse suivant la plus grande pente 
de la couche, on l'a attachée au moyen d'un levier 
au châssis de base du cadre de soutènement situé 
immédiatement en aval, cette tringle de liaison em- 
pêche donc un rapprochement excessif des 2 cadres. 
Tous les autres cadres sont connectés entre eux par 
des chaînes. La longueur de ces chaînes est réglée 
sur place par des ridoirs. Si le mur de la couche est 
plan et si on ripe par pas complets, le réglage des 


chaînes est définitif. 
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5°) kap: lengte 2,67 m, 2,74 m, of naar keuze 
elke andere lengte, eventueel twee gelede kap- 
pen ; 


6°) omdrukcylinder : kracht 5 t, slaglengte 0,70 m ; 
7) basisstructuur : lengte 1,88 m, breedte 0,46 m ; 


8°) belasting op de vloer : Oo kg/cm? over de 
0,82 m° contactoppervlakte : 


9°) voedingspomp : debiet van 22,5 liter/min bij 
200 kg/cm° : 


10°) vloeistof : emulsie met 5 % olie : 


11°) gewicht van een eenheid met selede kap : 
600 kg ; gewicht van het zwaarste onderdeel 
enige kap Delta) : 558 kg. De basisstructuur 
van een raam met 5 stijlen weegt 210 kg, dat 
van een raam met 2 stijlen 133 kg. 


022. Roofmaster Mark 1 C 
voor hellende lagen. 


Het hier beschreven apparaat werd in bedrijf ge- 
steld in een Kempense kolenmijn (fig. 120). Het 
gaat feitelijk om een Dowty Roofmaster Mark 1 C 
die gewijzigd werd met het oog op zijn stabiliteit 
in hellende agen. In dat opzicht moeten twee nei- 
gingen bestreden worden : 
1°) de neiging van de ondersteuningseenheden om 
te vallen ; wegens hun smalle basis hebben ze 
uit zich zelf niet voldoende stabiliteit ; 

2°) de neiging van de ondersteuningseenheden om 
over de vloer van de laag te olijden tijdens het 
vooruitschuiven. 

Men heeft om tot het gewenste resultaat te komen 
het volgende gedaan (fig. 119). Van één paar ra- 
men op 12 maakt men een zogenaamd ankerpaar. 
Dit paar draagt zijdelingse skis waardoor het niet 
kan kantelen wanneer de stijlen losgezet worden 
voor het vooruitdrukken. De ski bestaat uit een stel 
bladveren die rusten op de vloer van de laag. De 
pantsertransporteur of zijn opzetplaat draagt een 
geleiding waartegen een speciaal stuk dat véér op 
de basisstructuur gelast werd, komt stoten zodat het 
ondersteuningsraam op de gewenste plaats gedreven 
wordt. Om te vermijden dat het achterste deel van 
het ondersteuningsraam volgens de grootste helling 
van de laag ZOoU afglijden heeft men het door mid- 
del van een hefboom vastgelegd aan de basis van 
het onmiddellijk lager gelegen raam, hefboom die 
bijgevolg belet dat de twee ramen te dicht tot elkan- 
der naderen. AI de andere ramen zijn onderling ver- 
bonden door twee kettingen zoals blijkt uit figuur 
119. De lengte van deze ketiingen wordt in de pijler 
zell geregeld door middel van spanklossen. Is de 
vloer van de laag vlak en gaat de ondersteuning 
met volledige passen vooruit dan is deze regeling 
definitief. 
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As DIRECTION Of INCLINATION 


LINE — 
OF 
AT TACHMENT 
POINTS 
E 
E 
m 
ù 
[ail 
! 
89,20,26 10 8,9,18,19,20 


UNITS AT 750Omm CENTRES 


Cadres de soutènement Dowty Roofmaster Mark 1 C pour couches inclinées en service à la S.A. des Charbonnages de 
Limbourg-Meuse, Vues en plan et en élévation montrant les dispositifs de stabilisation. 


Ondersteuningsramen Dowty Roofmaster Mark 1 C voor hellende lagen, in bedrijf bij de N.V. Kolenmijnen van Limburg- 
Maas. Grondplan en zijzicht met de uitrusting voor het stabiliseren. 


Direction of inclination : pente : helling — Line of attachment points: poutre de fixation: leibalk — Units at 750 mm 
centres : cadres à 750 mm d'axe en axe: ramen op een asafstand van 750 mm. 
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Fig. 120. 


Cadres de soutènement Dowty Roofmaster Mark 1 C pour 
couches inclinées en service à la S.A. des Charbonnages 
de Limbourg-Meuse. 


Ondersteuningsramen Dowty Roofmaster Mark 1 C voor 
hellende lagen in bedrijf bij de N.V. Kolenmijnen van 
Limburg-Maas. 


023. Soutènement Dowiy en forme de pile. 


0231. Pile à cinq étançons (fig. 121). 


Comme ces éléments de soutènement constitués 
d'un cadre unique sont évidemment beaucoup 
moins stables que les éléments par cadres jumelés 
ou les piles de soutènement, la firme Dowty a lancé 
de nouveaux modèles en vue précisément de résou- 
dre le problème de la stabilité autrement que par 
l'emploi des chaînes de liaison. 

Cette pile originale résulte en quelque sorte de la 
fusion d'un cadre à trois étançons et d'un cadre à 
deux étançons. Le châssis de base est donc unique 
et l'étançon avant nest pas dans l'axe de la pile. 
Cela permet, d'une part, de donner plus de liberté 
à la tige du pousseur hydraulique qui se trouve dans 
l'axe de la pile et, d'autre part, plus de course à 
l'étançon hydraulique qui dispose du maximum de 
hauteur disponible. Les quatre étançons arrière de 
la pile sont disposés en carré et supportent un cha- 
peau unique. À ce chapeau est articulé le chapeau 
que supporte l'étançon avant. Une rallonge supplé- 
mentaire peut encore coulisser dans ce dernier cha- 
peau. 

Ce matériel convient pour des couches d'ouver- 
ture comprise entre 0,90 et 1,70 m. Le personnel 
peut se déplacer facilement dans l'allée de circula- 
tion qui lui est réservée et, grâce à la disposition 
dissymétrique des étançons avant, il est relativement 
facile de passer de l'allée de circulation à l'allée 
d'abattage. Ce prototype est à l'essai actuellement 
en Grande-Bretagne. 


023. Ondersteuning Dowty 
onder vorm van bokken. 


0231. Bok met vijf stijlen (fig. 121). 


Juist omdat elementen bestaande uit afzonderlijke 
ramen minder stabiel zijn dan die bestaande uit 
sekoppelde ramen of bokken heeft de firma Dowty 
enkele nieuwe modellen op de markt sebracht om 
het probleem van de stabiliteit anders op te lossen 


dan met verbindingskettingen. 


Hi al21e 


Piles à 5 étançons Dowty pour couches d'ouverture 
moyenne. 


Bok Dowty met 5 stijlen voor gemiddelde opening. 


De oorspronkelijke bok komt in zekere zin voort 
van de versmelting van een raam met drie stijlen en 
één met twee stijlen. De basisstructuur is bijgevolg 
uit één stuk en de voorste stijl bigt niet in de as 
van de bok. Dit betekent een grotere vrijheid voor 
de omdrukcylinder die in de as van de bok ligt en 
een grote slaglengte voor de hydraulische stijl die 
over het maximum van de hoogte beschikt. De ach- 
terste vier stijlen van de bok staan in een vierkant 
en dragen één enkele kopplaat. Hieraan staat de 
kap gedragen door de voorste stijl scharnierend vast. 
In deze laatste kap kan nog een bijkomend verleng- 
stuk glijden. 


Dit materiaal kan dienst bewijzen in openingen 
van 0,00 tot 1,70 m. Het personeel kan zich gemak- 
kelijk verplaatsen in het looppand dat hem voor- 
behouden is en dank zij de assymmetrische opstel- 
ling van de voorste stijl kan men gemakkelijk van 
het looppand in het winpand komen. Het prototype 


Ioopt voor het ogenblik proef in Engeland. 
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SHALLOW REVERSIBLE 
FLAT SECTION BEND-PROOF REMOVABLE 
THRUST BAR BEAM. CANTILEVER 


= ) 7 
SE = 2 a à 
mé. oO | —<Æ 


SELF-CENTRING 
DOUBLE-ROPE 
ADVANCING GEAR. 


SPRING STEEL 
FLOOR STRAPS. 


UNOBSTRUCTED 
TRAVELLING WAY. 


PRE-STRESSED LEG 
RESTORING RUBBERS 
WITHIN BASE. 


DOUBLE TELESCOPIC 
20/30 OR 30/30 
LEGS 


Érg 127; 


Pile à 5 étançons Dowty pour couches minces. 
Bok Dowty met 5 stijlen voor dunne lagen. 


Flat section thrust bar: méplat liant la pile au convoyeur: plat ijzer tussen de bok en de transporteur — Shallow bend - 
proof beam: bêle triangulaire rigide: starre driehoekige kap — Reversible removable cantilever: béle en porte-à-faux 
amovible : beweegbare vrijdragende kap — Double telescopic 20/30 or 30/30 legs: étançon doublement télescopique dont 
les deux étages portent respectivement 20 et 30 tonnes ou 30 et 30 tonnes : dubbel telescopische stijl met respectieve draag- 
lasten van 20 en 30 t of van 30 en 30 t — Pre-stressed leg restoring rubbers within base: manchons en caoutchouc pré- 
comprimés, incorporés dans la base avec mission de maintenir l'étançon dans sa position normale: samengedrukte gummi- 
kragen, ingewerkt in de basis om de stijl in zijn normale stand te houden— Unobstructed travelling way : allée de circulation 
bien dégagée : gemakkeljik toegankelijk looppand — Spring steel floor straps: lames en acier à ressort au ras du mur: 
stalen bladveren vlak tegen de vloer — Self-centring double-rope advancing gear: jeu de deux câbles assurant le centrage 
et l'orientation de la pile par rapport au convoyeur : spel met twee kabels voor het centreren en oriënteren van de bok ten 


opzichte van de transporteur 


0232. Pie à cinq étancons pour couches minces 


(Home 22); 


La pile à cinq étançons pour couches minces est 
constituée d'un châssis arrière unique et surbaissé 
supportant quatre étançons en carré. Ces élançons 
portent eux-mêmes un chapeau unique très plat 
renforcé par des caissons orthogonaux. À ce chapeau 
est articulée une bêle avant supportée par un élançon 
unique. Le vérin de ripage est logé dans le châssis 
de base arrière et lié au convoyeur par deux câbles 
d'acier qui passent de part et d'autre de l'étançon 
avant. Le support d'étançon avant est relié au châs- 
sis de base arrière par des méplats en acier très 
épais. Tous les étançons sont doublement télescopi- 
ques. Les flexibles et le boîtier de commande sont 
placés du côté arrière de sorte que l'allée de circu- 
lation est bien dégagée. La pile est prévue pour des 
ouvertures comprises entre 0,60 et 1,20 m. Avec les 
étançons téléscopiques les plus petits, le champ 
d'application est compris entre 445 mm et 800 mm. 
Pour maintenir les piles à bon écartement, on les a 
séparées les unes des autres par des poutres de 
guidage qui sont attachées au convoyeur blindé. 
De Ja sorte, les piles se centrent aulomatiquement 


lors de leur ripage. 


0232. Bok met vijf stijlen voor dunne lagen 
(ion P72l 


De bok met vijf stijlen voor dunne lagen bestaat 
uit een achterste lager gebouwde basisstructuur met 
vier stijlen in een vierkant. Deze stijlen dragen op 
hun beurt een zeer platte vierkante kopplaat die met 
rechthoekige doosprofielen versterkt is. Aan deze 
kopplaat zit geleed een voorste kap vast, die door 
een enkele stijl sedragen wordt. De omdrukcylinder 
zit in de achterste basisstructuur en is met de trans- 
porteur verbonden door middel van twee stalen ka- 
bels die links en rechts van de voorste stijl lopen. 
De houder van de voorste stijl is met de achtertse 
basisstructuur verbonden door platen in zeer dik 
staal. AI de stijlen zijn dubbel telescopisch. De 
slangen en de verdeelkast staan langs achter zodat 
het looppand 70 goed mogelijk vrij blijft. De bok is 
gemaakt voor openingen van 0,60 tot 1,20 m. Met 
de kleinste telescopische stijlen is het bereik gelegen 
tussen 4453 mm en 800 mm. Om de juiste afstand 
tussen bokken te bewaren heeft men ze van elkaar 
gescheiden door leibalken die aan de transporteur 
vastzitten. Op die wijze worden de bokken automa- 
tisch gericht tijdens het omdrukken. 
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0233. Pile à six étançons. 


Le constructeur estime que, sous des loits fragiles, 
il est indispensable de disposer d’une ligne d'étan- 
çons continue immédiatement derrière Île convoyeur. 
C'est pourquoi il a conçu cette pile à six étançons. 
Le caisson arrière est relativement élevé de manière 
à défendre l'allée de circulation de l’envahissement 
par les pierres de foudroyage. Les béles articulées 
s'adaptent bien aux ondulations du toit. L'emploi 
de câbles d'acier pour la liaison entre le convoyeur 
et la pile témoigne, une fois de plus, du souci du 
constructeur d'adapter son matériel à des conditions 
de plus en plus irrégulières. Une particularité de 
cette pile est d'ailleurs la division du châssis de base 
en deux pièces articulées à la manière des bêles. Le 
caisson arrière est monobloc et chacun des supports 
des étançons avant y est articulé par un pivot hori- 
zontal de gros diamètre. Dans les tailles à machine 
d'abattage bi-directionnelle. le soutènement peut 
être réalisé par une alternance de ces piles à six 
étançons et de cadres de soutènement ordinaires à 
deux étançons que l'on avance aussitôt après Île pas- 
sage de la machine. 


0234. Pile pour couches inclinées (fig. 123). 


Dans sa nouvelle version pour couches inclinées, 
Dowty présente une pile à six étançons halée par 
deux câbles d'acier entre des poutres-guides atta- 
chées au convoyeur blindé. En pratiquant de la 
sorte, le constructeur a essayé de donner de la stabi- 
lité à chaque élément proprement dit et de rendre 
les éléments indépendants les uns des autres. Le 
dispositif de guidage consiste en un rouleau attaché 
latéralement à la pile et guidé par la poutre de gui- 
dage. Ces dispositifs sont actuellement à l'essai au 
fond en vue d'éprouver le principe et [es dimensions 


du matériel. 


0233. Bok met zes stijlen. 


De bouwer is van oordeel dat het bij slecht dak 
onontheerlijk is, dat er een ononderbroken lijn stij- 
len vlak achter de transporteur komt. Vandaar deze 
bok met zes stijlen. De achterste basisstructuur is 
betrekkelijk hoog zodat het Iooppand beschermd 
wordt tegen de overspoelende stenen van de dak- 
breuk. De gelede kappen passen zich goed aan aan 
de onregelmatigheden in het dak. Het gebruik van 
stalen kabels voor de verbinding tussen transpor- 
teur en bok wijst eens te meer op de bekommernis 
van de constructeur om zijn materieel meer en meer 
aan le passen aan onregelmatig terrein. Een andere 
bijzonderheid van deze bokken is ten andere dat 
ook hun basisstructuur in twee verdeeld is en geleed 
evenals de kappen. De achterste kast is uit een stuk 
en elk der steunpunten van de voorste stijlen zit er 
aan vast met een spil met grote diameter. In de 
pijlers met dubbelwerkende winmachines kan de 
ondersteuning bestaan uit soortgelijke bokken met 
zes stijlen die afwisselen met gewone ramen met 
twee stijlen, welke [laatste onmiddellijk na het voor- 
bijkomen van de machine worden vooruitgedrukt. 


0234. De bok Dowty voor hellende lagen 
(fig. 123)). 


Als nieuwe versie voor hellende Jagen brengt 
Dowty een bok met zes stijlen die door stalen kabels 
voortgesleept wordt tussen leibalken. die aan de 
pantsertransporteur vastzitten. Op die manier heeft 
de bouwer elk element stabiel op zichzelf willen 
maken en onafhankelijk van de andere. Als gelei- 
dingsmiddel is er een rol die terzijde aan de bok 
gehecht is en over een leibalk loopt. Deze toestellen 
zijn op dit ogenblik op proef in de ondergrond om- 
dat men wil nagaan of het princiep goed is en welke 
de beste afmetingen zijn. 


Fig. 123. 
Pile à 6 étançons Dowty pour couches inclinées. 


Bok Dowty met 6 stijlen voor hellende lagen. 
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024. Soutènement télécommandé. 


Les différents systèmes de soutènement de taille 
de Dowty peuvent être équipés de commande ma- 
nuelle ou de commande à distance. On peut, au 
choix, réaliser le déplacement d'une pile à partir du 
boîtier de commande placé sur la pile adjacente ou 
obtenir un dispositif de commande en séquence par 
petits groupes de piles. La firme continue de parti- 
ciper, d'autre part, aux recherches de grande enver- 
gure subsidiées par le National Coal Board et vi- 
sant à la réalisation des longues tailles entièrement 
automatiques. 


025. Tendance en matière de soutènement 
des tailles. 


Le stand de la firme Dowty frappait par la diver- 
sité de ses modèles et surtout par l'introduction d'un 
grand nombre de modèles du type « pile >» par oppo- 
sition aux fabrications antérieures du type cadre. 
Outre les modèles annoncés dans le catalogue de 
la firme, on notait des prototypes de piles consti- 
tuées des cadres anciens réunis par des entretoises. 
Dans ce cas, les cylindres de ripage étaient attachés 
à la base non pas d'une manière rigide ou par des 
pivots, mais par des chaînes où des câbles. Ces 
observations et d’autres permettent de conclure que 
la firme Dowty travaille beaucoup à l'élaboration 
de modèles de soutènement adaptés à des conditions 
d'applications plus diverses. On cherche principale- 
ment à accroître la stabilité des éléments indépen- 
damment les uns des autres, à donner le plus de 
souplesse possible à ces éléments tant au toit qu'au 
mur par des bêles et des châssis articulés, à rendre 
le soutènement apte à des variations d'ouverture en 
attribuant [a hauteur maximum aux étançons par la 
suppression du tunnel que traversait la tige des vé- 
rins de ripage et par l'emploi d'étançons doublement 
télescopiques : on cherche à assouplir [a liaison en- 
tre Le convoyeur blindé et [es éléments de soutène- 
ment en supprimant les tiges des vérins de ripage 
et en les remplaçant par des câbles : enfin, le per- 
sonnel dispose d'une allée de circulation bien déga- 
gée. 


026. Avant-voie et niches. 


En Grande-Bretagne, l'avant-voie et les niches 
se creusent simultanément et sont équipées d'un 
soutènement identique. Le bosseyement définitif se 
fait en arrière des fronts à peu de distance du front 
de taille. Dans ces conditions, le soutènement de 
l'avant-voie et de la niche ressemble assez au sou- 
tènement de taille, mais en diffère néanmoins par la 
nécessité de laisser de la place au point de déchar- 
sement du convoyeur blindé de taille sur le con- 


024. Op afstand bediende ondersteuning. 


De verschillende typen van pijlerondersteuning 
Dowty kunnen met de hand of van op afstand be- 


diend worden. Men kan naar keuze ofwel een bok | 


3° aflevering 


bedienen met behulp van de kast op de naburige | 


bok ofwel een kleine groep bokken in reeks doen || 


werken. Daarenboven gaat de firma voort mede te 


werken aan het groots opgevatte speurwerk dat | 


sesteund wordt door het N.C.B. en voor doel heeft 


de volledige automatisering van de lange pijlers. 


025. De strekking in verband 
met de pijlerondersteuning. 


Opvallend in de stand Dowty was de verschei- 
denheid van de modellen en vooral het groot aantal 
« bokken » in vergelijking met de vroegere construc- 
ties van het « kader »-type. Buiten de modellen die 
in de kataloog van de firma waren aangekondigd 
waren er prototypen van bokken samengesteld uit 
de oudere ramen die met schoren verbonden waren. 
In dat geval waren de omdrukcylinders niet op 
starre wijze of met scharnieren doch met stalen ka- 
bels aan de basis verbonden. Uit deze en andere 
wWaarnemingen kan men besluiten dat de firma 
Dowty zich sterk toelegt op de vervaardiging van 
ondersteuningsmodellen die in aanmerking komen 
voor meer uiteenlopend sebruik. Men zoekt vooral 
de stabiliteit van de elementen onafhankelijk van 
de andere te verzekeren : zowel tegen de vloer als 
tegen het dak de soepelheid van deze elementen 
Le verhogen door gelede kappen en basisstructuren ; 
een zo groot mogelijke uitrekbaarheid in de hoogte 
te bekomen door de stijlen een maximum verleng- 


baarheïd te geven en namelijk door de tunnel waar- | 


doorheen de zuiger van de omdrukcylinder liep af 
te schaffen en door dubbel telescopische stijlen aan 
te wenden: men tracht de verbinding tussen de 
pantsertransporteur en de ondersteuningselementen 
soepeler te maken door de zuigerstangen van de om- 
drukcylinders te vervangen door kabels. Tenslotte 
geeft men een goed toegankelijk looppand aan het 
personeel. 


026. Galerijfront en nissen. 


In Engeland worden het galerijfront en de nissen 
celijk gedreven en op dezelfde wijze ondersteund. 
De definitieve ondersteuning komt later op korte 
afstand van het pilerfront. De ondersteuning van 
de galerij en de nis gelijkt dan ook tamelijk goed 
op die van de pijler maar verschilt er toch van we- 
gens de noodzaak om plaats te laten voor het over- 
stortpunt van de pantsertransporteur van de pijler 


op de verdeeltransporteur en voor het punt waar 
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voyeur répartiteur et au point d'attaque du front de 
charbon. Le soutènement dans cette région doit 
encore être adapté à la progression du front de bos- 
seyement, à l'édification des piles de protection de 
la voie, édifiées de part et d'autre de celle-ci, et à 
l'introduction du personnel et des machines où du 
matériel en taille. Le cas échéant, il doit être pos- 
sible de renvoyer dans la taille les pierres du bos- 
seyement, par exemple au moyen d'une rem- 
blayeuse. 


Le problème est posé déjà depuis quelques années 
et la firme Dowty apporte une solution particulière- 
ment originale, L'unité de soutènement dans ce cas 
est une unité triangulaire. Les unités peuvent être 
imbriquées les unes’ dans les autres tête-bêche. 
L'élément se caractérise non seulement par la forme 
triangulaire inhabituelle de sa base, mais surtout 
par la forme et la souplesse de son chapeau. Le 
chapeau est constitué essentiellement de quatre élé- 
ments, à savoir un élément central reposant sur les 
trois étançons et trois bêles articulées sur cet élé- 
ment central. Par cette disposition, la firme estime 
que le contact au toit est meilleur que lors de l'em- 
ploi des bêles uniques. Bien quil soit trop tôt pour 
porter un jugement sur l'utilité de cette architecture 
du soutènement, on ne pouvait passer sous silence 
cette conception hardie d'une des plus importantes 
firmes de soutènement britanniques dont on suivra 
avec intérêt les développements. 


027. Etançcons hydrauliques. 


La firme continue à construire les étançons 
hydrauliques à pompe incorporée du type Duke de 
20 t. La firme offre, en outre, maintenant une ver- 
sion d'étançons du même type de 25 t. Ces étançons 
peuvent être livrés avec différentes têtes et six pieds 
de dimensions variées. Simultanément la firme 
fabrique également des étançons du type Duchesse 
de 20 t. Ces étançons ont été décrits précédemment. 
Un nouveau modèle d'étançons hydrauliques a été 
mis au point. Il s'agit d'un étançon hydraulique à 
pistolet de pose de DAS: de charge de coulissement 
et 15 à 20 t de charge de pose. Le pistolet de pose 
est en fait un multiplicateur de pression. Le fluide 
hydraulique nécessaire dans ce cas, comme dans 
les tailles de soutènement mécanisé, peut être fourni 
par un groupe moto-pompe Dowty dont il existe un 
modèle de 36 litres par minute et un autre modèle 
de 72 litres par minute. 


028. Soutènement des galeries. 


Lors de l'emploi de cadres de soutènement dont 
les montants verticaux sont rectilignes, la firme 
Dowty propose un dispositif hydraulique de pré- 
serrage des cadres qui assure également le coulisse- 
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de winning ingezet wordt. De ondersteuning moet 
in deze omgeving rekening houden met de vooruit- 
gang van het steenfront, de bouw van de steendam- 
men tot bescherming van de galerij die links en 
rechts daarvan komen, en de noodzaak personeel of 
machines en materieel in de pijler toe te laten. Zo 
nodig moet men de stenen van het galerijfront in de 
pijler kunnen brengen, bij voorbeeld met een vul- 
machine. 


Het probleem is sinds jaren gekend en de firma 
Dowty biedt wel een zeer originele oplossing. De 
ondersteuningseenheid is hier driehoekig. De eenhe- 
den worden in elkaar gesloten door ze nevens elkaar 
op te stellen doch afwisselend in een andere stand. 
Kenmerkend voor de eenheid zijn niet alleen de on- 
gewone driehoekige vorm van de basis, maar ook 
de vorm en de soepelheid van de kopplaat. Deze 
bestaat voornamelijk uit vier elementen, en wel : 
een middenelement dat OP de drie stijlen rust, en 
drie kappen, die seleed aan dit centraal deel zitten. 
De firma oordeelt dat dit systeem een beter contact 
met het dak geeft dan een enkele kap. Het is nog 
le vroeg om reeds te oordelen over de hoedanig- 
heden van deze soort van opstelling in de ondersteu- 
ning, doch een zodanig gedurfd initiatief van een 
van de grootste fabrikanten van ondersteuningsma- 
teriaal in Engeland mocht niet stilzwijgend worden 
voorbijgegaan. De ontwikkeling ervan wordt ten 
andere met de meeste belangstelling gevoled. 


027. Hydraulische stijlen. 


De firma gaat voort met de bouw van hydrau- 
lische stijlen Duke 20 t met ingebouwde pomp. Ze 
levert nu bovendien een variante met een draaglast 
van 25 t. Deze stijlen kunnen geleverd worden met 
verschillende soorten van koppen en zes voeten met 
verschillende afmetingen. Ook maakt de firma nog 
stijlen van het type Duchesse van 20 t. Deze stijlen 
werden reeds vroeger beschreven. Er werd een 
nieuw model van hydraulische stijl uitgewerkt. Het 
is een stijl die met een zetpistool geplaatst wordt, 
een draaglast heeft van 25 Len. een zetlast van 15 
tot 20 t. Het zetpistool is niets anders dan een druk- 
vermeerderaar. De vloeistof die in dit geval nodig is 
zoals in de pijlers met gemechaniseerde ondersteu- 
ninpg, wordt seleverd door een motorpompgroep 
Dowty die bestaat in twee modellen : 50 en 72 liter 


per minuut. 


028. Galer:jondersteuning. 


Waar ondersteuningsramen met vertikale stijlen 
gebruikt worden, biedt de firma Dowty een hydrau- 
lisch toestel aan voor het voorspannen van deze ra- 
men, en waardoor tevens het inzinken onder een 
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ment de ces cadres à la charge de 5 t par montant. 
Il s'agit en fait d'un vérin hydraulique ordinaire 
dont la course est de 610 mm. II est alimenté, soit 
par une pompe à main, soit par un groupe moto- 
pompe hydraulique. Par un jeu de broches, il est 
possible d'utiliser deux fois la course du vérin 
hydraulique, ce qui porte à 1200 mm environ la 
course totale disponible pour le coulissement de ce 
type de montants. 


03. WILD 


031. Cadre pour ouvertures moyennes. 


Le soutènement mécanisé Wild a été mis au 
point à partir de la pile hydraulique Wild Desford. 
Cette pile a 
1) son grand diamètre qui permet l'application 
de charges élevées pour des pressions de fluide 
2) sa disposition inversée, le 


deux caractéristiques principales : 


relativement faibles : 
fàt intérieur étant en même temps le fût inférieur. 

Ces étançons piles Wild-Desford ont été large- 
ment utilisés dans les tailles en Grande-Bretagne et 
sont à la base du développement des cadres de sou- 


tènement Wild-Desford du type Goal Post (fig. 


124). Etant donné les dimensions des 


étançons- 
piles, les cadres Wild-Desford étaient tout naturel- 
lement indiqués pour des couches de grande ouver- 
ture en plateure. Dans de tels cas, on peut appli- 


quer deux modèles basés sur les mêmes principes. 

Dans le premier modèle (fig. 125), l'étancon pile 
arrière est capable de porter des charges de 100 t, 
tandis que l'étançon pile avant peut porter une 
charge de 50 t. Les bases qui supportent ces étan- 
çons sont largement dimensionnées afin d'obtenir 
une pression d'appui minime sur le mur et elles 
sont reliées entre elles par des lames de ressort. Les 
deux étançons supportent ensemble une bêéle rigide 
unique extrêmement robuste. L'allée d'abattage est 
protégée partiellement par une béle articulée en 
porte-à-faux dont la position peut être réglée par 
l'action de vérins hydrauliques. Le châssis de base 


last van 5 t wordt verzekerd. Het gaat eigenlijk om 
een gewone hydraulische cylinder met een slag- 
lengte van 640 -mm. Hi; kan gevoed worden door 
een handpomp of een hydraulische motor-pomp- 
groep. Met een stel pennen slaagt men er in de slag- 
lengte van de hydraulische cylinder twee maal aan 
te wenden, zodat de totale slaglengte over dewelke 
dit type van stijlen kan inzinken 1200 mm bereikt. 


03. WILD 


031. Raam voor gemiddelde openingen. 
De gemechaniseerde ondersteuning Wild werd 
opgebouwd vertrekkend van de hydraulische bok 
Wild Desford. Deze bok heeft de volgende spe- 
ciale kenmerken : 1) zijn grote diameter van- 
waar hoge lasten voor betrekkelijke lage drukkin- 
gen ; 2) zijn omgekeerde opstelling, waarbij de 
inwendige buis tevens de rol speelt van onderstijl. 
Deze bokstijlen Wild-Desford worden in Enge- 
land op grote schaal sebruikt in de pijlers en liggen 
aan de basis van het ontstaan der ondersteunings- 


ramen Wild-Desford van het type Goal Post (fig. 
124). Wegens de afmetingen van de bokstijlen wa- 


Fig. 124. 


Cadre de soutènement Wild Goal Post prévu pour ouver- 
ture de 1 m à 1,70 m. 


Ondersteuningsraam Wild Goal Post voor opening van 
1 m tot 1,70 m. 


ren de ramen Wild-Desford uiteraard het meest 
geschikt voor machtige en vlakke lagen. Men heeft 
in dat geval de keuze tussen twee modellen ge- 


bouwd op hetzelfde princiep. 


In het eerste model (fig. 125) heeft de achterste 
bokstijl een draaglast van 100 t en de voorste van 
50 t. De voetstukken van deze stijlen zijn breed 
bemeten zodat de eenheidsdruk op de vloer miniem 
is en zijn onderling verbonden met bladveren. De 
twee stijlen dragen samen één enkele buitengewoon 
sterke kap. Het winpand wordt gedeeltelijk be- 
schermd door een vrijdragende gelede kap Waarvan 
de stand bepaald wordt door middel van een hy- 
draulische cylinder. Het achterste voetstuk draagt 
een schild waarmee de stenen van de dakbreuk ge- 
keerd worden. Een soortgelijk raam is bruikbaar in 


vlakke lagen in een opening van 1,50 m tot 2,75 m. 
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So 


Fig 125: 
Wild Goal 


ouverture. 
Ondersteuningsraam Wild Goal Post voor grote opening. 


Cadre de soutènement Post pour grande 


arrière supporte un bouclier de proteclion contre 
l'envahissement par les débris du foudroyage. Un 
tel cadre peut être utilisé en plateure dans une 
ouverture comprise entre 1,50 et 2,75 m. IT est sou- 
haitable, toutefois, que l'ouverture soit relativement 
régulière en raison du poids des pièces à manipuler 
pour la pose ou la dépose de rehausses. 

Un deuxième modèle est analogue au précédent, 
mais est équipé de deux étançons-piles de 50 t cha- 


cun et il est adapté pour des ouvertures de 1 m à 


1,70 m. Avec de tels équipements, on a obtenu en 
Grande-Bretagne des rendements élevés dans les 
meilleures conditions d'exploitation. 


032. Cadre pour petites couvertures 
(fig. 126). 


Il manquait jusqu'ici à [a gamme de soutène- 
ments mécanisés Wild des éléments pour ouvertures 
inférieures à 1 m. Pour combler cette lacune, la 
firme vient de mettre au point un prototype carac- 
térisé principalement comme suit. 


Les cadres sont encore constitués de deux étan- 
çons-piles, simplement télescopiques inversés, mais 
la béle unique est abandonnée. Chaque étançon 
supporte un chapeau carré de grande dimension et 
ces chapeaux sont reliés entre eux par une série de 
lames de ressort incurvées de manière à laisser Île 
passage Le plus grand possible dans l'allée de cir- 
culation du personnel. Le chapeau de l'étançon 
avant supporte vers l'avant une série de lames 
d'acier à ressort qui constituent une béle de pro- 
tection en porte-à-faux. A la base, les étançons sont 
encore reliés par des lames de ressort extra-plates et 


chaque cadre est équipé des deux côtés d'un vérin 


Toch is het wenselijk dat de opening tamelijk regel- 
matig is, omdat de verlengstukken nog al zwaar zijn 
om plaatsen en wegnemen. 

Een tweede model gelijkt op het eerste doch bevat 
twee stijlen van 50 t elk en is aangepast voor ope- 
ningen van 1 m tot 1,70 m. Men heeft met dit mate- 
riaal in Engeland hoge effecten bekomen in uilge- 
lezen werkomstandigheden. 


032. Raam voor kleine openingen 
(ig= 126). 


Tot nu toe bevatte de gamma ondersteuningsele- 
menten Wild niets voor openingen van minder dan 
1 m. Om deze leemte aan te vullen heeft de firma 
een prototype uitgewerkt met de volgende bijzon- 


derste kenmerken. 


Fig. 126. 
Wild Goal 


ouverture. 
Ondersteuningsraam Wild Goal Post voor kleine opening. 


Cadre de soutènement Post pour petite 


De ramen bestaan nog altijd uit twee bokstijlen, 
enkel telescopisch en met de cylinder naar boven, 
maar de enkelvoudige kap is er niet meer. Elke 
stijl draagt een grote vierkante kopplaat en deze 
platen zijn onderling verbonden door een reeks 
bladveren die sebogen zijn zodat de grootst moge- 
like sectie wordt gegeven aan het Iooppand. De 
kopplaat van de voorste stijl draagt een reeks stalen 
veerbladen die een vrijdragende kap vormt. Aan de 
voet zijn de stijlen nog door middel van extra- 
vlakke veren verbonden en elk raam draagt weers- 
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hydraulique à double effet dont le fond de cylindre 
est attaché à la base de l'étançon-pile arrière. Par 
la manœuvre combinée de ces deux vérins ,on peut 
assurer [a progression et l'orientation des cadres de 
soutènement qui sont attachés au convoyeur blindé. 

La présentation de ce nouveau modèle de la firme 
Wild tient certainement compte d'un certain nom- 
bre d'exigences de l'exploitation des gisements 
moins favorisés. Dans le même ordre d'idées, une 
série d'accessoires ont été prévus pour l'application 
sous des toits friables. Ce sont, par exemple : 


une plaque d'appui de très large surface que l'on 
adapte à Ja béle au-dessus de l'étançon arrière 
et qui est incurvée vers l'arrière-taille de ma- 
nière à contrarier la chute prématurée du toit ; 
des boucliers de différentes dimensions pour évi- 
ter l'envahissement de l'allée de circulation par 
les éboulis de foudroyage : 

des rallonge: en porte-à-faux de 0,16, 0,24 ou 
0,52 m de longueur ; 

des vérins hydrauliques pour le retrait accéléré 
des étançons au moment du déferrage. 


On peut disposer d'un petit chariot d'essai pour 
le contrôle de la charge de coulissement, Ce chariot 
est constitué par une pompe hydraulique actionnée 
à la main et un réservoir intégré contenant une 
émulsion d'eau et d'huile soluble. Un indicateur de 
charge est fixé au bloc de la pompe. Lorsque la 
pompe est raccordée à l'aide d'un tuyau à l'étançon- 
pile à essayer, la charge existant au moment de l'es- 
sai est indiquée sur l'indicateur de charge. Le cas 
échéant, on peut alors se servir de la pompe pour 
augmenter la pression dans la pile jusqu à ce que 
[a charge de coulissement soit atteinte et contrôlée 
sur f'indicateur de charge. 


Chaque pile peut être équipée d'un indicateur de 
charge qui consiste en un cylindre et un piston cali- 
bré. Le piston émergeant du bloc de l'indicateur 
est gradué de façon que la charge soit immédiate- 
ment apparente à l'observateur qui se déplace dans 
la taille et contrôle la charge de pile en pile. Le 
raccordement et le débranchement de l'indicateur se 
réalisent sans perte d'huile et par conséquent sans 
perte de pression. Il faut noter toutefois que ces 
indicateurs ont une précision relative (par exemple 
5 tonnes). 


033. Ancrage des convoyeurs blindés 


(fig. 127). 


Le dispositif d'ancrage hydraulique Wild paraît 
à la fois simple et robuste. Le dispositif d'ancrage 
est constitué essentiellement d'une longue poutre 
très rigide B, placée suivant l'axe de la voie et calée 
à ses deux extrémités par des étançons-piles hydrau- 
liques Wild-Desford de 50 t. La charge de pose de 


ces étançons-piles est de 22 t à la pression de 
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zijden een dubbelwerkende hydraulische cylinder | 
die vastgehecht is aan het achterste voetstuk. Door | 
deze twee cylinders samen te sebruiken kan men | 


de ondersteuningsramen, die aan de pantsertrans- 


porteur zijn vastgehecht, vooruithrengen en richten. | 


Wanneer dit nieuwe model door de firma Wild | 


wordt voorgesteld, gebeurt dit zeker om rekening 


te houden met enkele aspecten van de ontginning | 


in minden gunstige omstandigheden. In dezelfde 
zin worden ook enkele toebehoren verschaft voor 


brokkelig dak. Dit zijn bij voorbeeld : 


— schilden van verschillende afmetingen om te be- 
letten dat de stenen van de dakbreuk het Ioop- 
pand overrompelen : 

lengten van 0,16, 


= vrijdragende kappen met 


0,24 of 0,32 m ; 


Sn hydraulische cylinders voor het sneller intrekken 
van de stijlen bij het roven. 


Er bestaat een kleine proefwagen voor de controle 
van de zinklast. Hij bestaat uit een handbediende 
hydraulische pomp en een ingebouwd reservoir met 
een water-olie-emulsie. De pomp draagt een lasten- 
aanwijzer. Wanneer de pomp door middel van een 
slang wordt aangesloten op de te beproeven bok- 
stijl wordt de last op hetzelfde ogenblik door de last- 
aanwijzer gegeven. Men kan dan zo nodig de pomp 
sebruiken om de druk in de bok te verhogen totdat 
de inzinklast bereikt wordt en door de aanwijzer 
aangeduid. 


Op elke bok kan een lastaanwijzer geplaatst WoOT- 
den, die bestaat uit een cylinder en een sekali- 
breerde zuiger. De zuiger die uit het blok van de 


aanwijzer steekt is gegradueerd zodat de last onmid- | 


dellijk kan afgelezen worden door een waarnemer 


die de pijler doorloopt en de last van elke bok con- |! 


troleert. Het plaatsen en wegnemen van de aanwij- 


zer kan cebeuren zonder verlies van olie en dus ook | 


zonder verlies van druk. Deze aanwijzers hebben 
echter slechts een betrekkelijke nauwkeurigheid (bij 


voorbeeld SH 
033. Het verankeren 
van de pantsertransporteurs (fig. 127). 


Het hydraulische 
indruk terzelfdertijd eenvoudig en sterk te zijn. Het 


ankersysteem Wild geeft de | 


bestaat in hoofdzaak uit een lange en zeer stevige 
balk B die in de langsrichting van de galerij ligt en 


aan beide uiteinden verankerd wordt met bokstij- 
len Wild-Desford van 50 t. Deze stijlen hebben 


een zetlast van 22 t bij een druk van 70 kg/cm°. 
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PLATINE DE À 
DISTRIBUTION 
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Dispositif d'ancrage Wild des convoyeurs blindés. 
Ankerapparaat Wild voor gepantserde transporteurs. 


70 kg/cm°. Ces étançons sont disponibles pour des 
ouvertures supérieures à 0,60 m. Le long de Ja 
grande poutre B de ouidage glisse un coulisseau 
C terminé à ses deux extrémités par une oreille 
laquelle est fixée la tige d'un vérin hydraulique 
double effet G. Les deux vérins hydrauliques G 
double effet sont solidement fixés par leur cylindre 
à une des extrémités de la poutre de guidage. Le 
coulisseau peut donc être mis en mouvement le long 
de la poutre de guidage par l'action de deux vérins 
hydrauliques à deux étages dont la force de poussée 


2 © 2 


et de traction est respectivement pour le premier 
étage (0,35 m de course) : 12,6 tet 4,7 t :et pour le 
deuxième étage (0,40 m de course) : 6,5 t et 4,0 t. 
Le côté aval du coulisseau est solidaire d'une pla- 
que d'appui D qui supporte, en principe, la tête 
motrice du convoyeur de taille, Cette plaque d'ap- 
pui coulisse elle-même sur une poutre F de manière 
à passer sur les irrégularités du mur. Le jeu qui 
existe entre le coulisseau et la poutre de guidage 
permet de donner à cette poutre une orientation va- 
riée en actionnant plus ou moins les vérins hydrauli- 
ques de ripage. On peut donc modifier la position 
et l'orientation de la tête motrice du convoyeur de 
taille assez simplement. 


04. DOBSON 


041. Cadres jumelés (fig. 128). 


La firme Dobson continue à présenter deux types 
de soutènement qui sont bien connus, à savoir : le 
« double two » et le « three two ». En outre, la firme 


Deze stijlen kunnen bekomen worden voor openin- 
gen van 0,60 m. Over de lange balk B glijdt een 
schuif C die aan elk uiteinde een oor draagt voor de 
bevestiging van de stang van een dubbelwerkende 
hydraulische vijzel G. Deze twee dubbelwerkende 
hydraulische vijzels zijn met hun cylinders stevig 
bevestigd aan één der uiteinden van de leibalk. De 
schuif kan dus langs de leibalk voorthbewogen wor- 
den door de twee tweetrapscylinders wWwaarvan de 
druk- en trekkracht respectievelijk voor de eerste 
trap (slaglengte 0,355 m)-12:0.en 4/78 bedragen, 
en voor de tweede trap (slaglengte 0,40 m) 6,5 en 
ON Pijlerafwaarts draagt de schuif een steunplaat 
D bestemd voor de aandrijfkop van de pijler. Deze 
steunplaat schuift zelf over cen balk F zodat ze niet 
gehinderd wordt door de oneffenheden van de vloer. 
Dank zij het spel tussen de schuif en de leibalk kan 
deze laatste met behulp van de hydraulische om- 
drukcylinders min of meer georiénteerd worden. 
Men kan dus op vrij eenvoudige wWijze de stand en 
de oriëntatie van de aandrijfkop van de pijler Wij- 
zigen. 


04. DOBSON 


041. Tweelingramen (fig. 128). 


De firma Dobson brengt nog altijd haar twee 


welbekende typen van ondersteuning, namelijk de 


« double two » en de « three two ». Bovendien is er 
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présente un élément de soutènement du type à ca- 
dres jumelés d'un modèle plus nouveau. Il s'agit en 
fait du jumelage de deux cadres, dont l’un est un 
cadre ordinaire à deux étançons et l'autre un cadre 
ordinaire à deux étançons au devant duquel on a 
attelé un troisième étançon, Ce troisième étançon 
supporte une longe bêle en porte-à-faux articulée à 
la bêle que supportent les deux étançons arrière. La 
liaison entre le châssis de base de l'étançon avant 
et le châssis de base des deux étançons arrière est 
obtenue par un méplat en acier à ressort, monté sur 
deux pivots horizontaux d'extrémité. Le jumelage 
des deux cadres est obtenu par un vérin à double 
effet qui assure la progression des deux cadres paral- 
lèlement l'un à l'autre. 


La firme offre deux versions du même modèle : 
une version à commande manuelle appelée « Atlan- 
tique» et une version à commande automatisée 


appelée « Pacifique ». 


Dans la version « Atlantique », l'élément de sou- 
tènement possède deux vérins de ripage juxtaposés. 
L'un d'entre eux à double effet assure la liaison 
entre le convoyeur blindé et l'élément esclave de la 
pile. Ce vérin permet, soit le ripage du convoyeur 
vers l'avant, lorsque l'élément esclave est calé entre 
loit et mur, soit le déplacement de cet élément de 
soutènement esclave lorsque Le convoyeur est calé 
par les cadres à trois étançons. Le deuxième vérin 
hydraulique permet le déplacement relatif du cadre 
à trois étançons et du cadre à deux étançons. En 
fait, il s'agit à d'une combinaison des cadres jume- 
lés et des piles liées au convoyeur blindé. 

On notera encore la possibilité de disposer d'une 
bêle unique rigide sur le cadre à deux étançons ou 
au choix d'une béle en deux pièces dont la partie 
en porte-à-faux est appliquée au toit par l'action 
d'un vérin hydraulique. Le soutènement mécanisé 
Dobson, comme un certain nombre de soutènements 
mécanisés anglais, se caractérise par une faible 
charge de pose de 5 tet une charge de coulissement 
modérée de 25 t. 


Fig. 128. 
Cadres jumelés Dobson. 


Tweelingramen Dobson. 


een nieuwer model van ondersteuning van het type 
met tweelingramen. Het gaat om een stel van twee 
ramen, het ene gewoon met twee stijlen, en het 
andere eveneens gewoon met twee stijlen doch voor- 
algegaan van een derde stijl. Deze derde stijl draagt 
een [ange vrijdragende kap die scharnierend beves- 
tigd is aan de kap die op de twee achterste stijlen 
rust. De verbinding tussen het voetstuk van de voor- 
ste stijl en dat van de twee achterste stijlen bestaat 
uit een stalen veerblad dat aan elk uiteinde in een 
spil eindigt. De ramen zijn samengevoegd door tus- 
senkomst van een dubbelwerkende vijzel die er voor 
ZOrgt dat de twee ramen evenwijdig met elkaar voor- 
uitgaan. 

De firma levert hetzelfde model in twee uitvoe- 
ringen : 
en met automatische bediening die « Pacifiek » heet. 


In de « Atlantiek »-versie heeft het ondersteu- 


ningselement twee naast elkaar liggende omdruk- | 
cylinders. Een ervan is dubbelwerkend en vormt de | 
verbinding tussen de pantsertransporteur en het | 
dienstelement van de bok. Met deze vijzel kan men 


de transporteur omdrukken, namelijk wanneer het 
dienstelement tussen dak en vloer gespannen is, 


3e livraison | 


met handbediening die « Atlantiek » heet | 


ofwel kan men daarmee dit dienstelement verplaat- | 


sen namelijk wanneer de transporteur vastgehouden 
wordt door de elementen met drie stijlen. De tweede 
hydraulische vijzel zorgt voor de relatieve verplaat- 


sing van de ramen met twee en drie stijlen. Het | 


gaat dus in feite om de samenvoeging van tweeling- 


ramen en bokken die aan de pantsertransporteur 
zijn verbonden. 


Men heeft ook nog de mogelijkheid om één enkele 
stijve kap te bekomen op het raam met twee stijlen | 


ofwel naar keuze een kap in twee delen met het vrij- | 


dragend eind tegen het dak gedrukt door middel 


van een hydraulische vijzel. De gemechaniseerde |! 


ondersteuning Dobson wordt zoals verschillende 
andere Engelse systemen gekenmerkt door een 


zwakke zetlast van 5 t en een matige draaglast van 
LES 
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Pour la version « Pacifique », la firme Dobson 
vient de mettre en service un dispositif nouveau ca- 
pable, dit-elle, de s'adapter à l'automatisation totale 
où à l'automatisation partielle. Le but des construc- 
teurs qui est en fait celui du National Coal Board 
est de permettre une extension plus grande de l'ap- 
plication de l'automatisme au soutènement mécanisé 
en le rendant apte à l'exploitation d'un plus grand 
nombre de chantiers dans les conditions variées. La 
solution Dobson permet le déplacement de tout le 
soutènement d'une taille par un seul homme qui se 
déplace derrière la machine d'abattage. En principe, 
la commande se fait en séquence pour une vingtaine 
de cadres de soutènement. Un de ces cadres porte 
le pupitre de commande, à partir duquel on com- 
mande également le déplacement du convoyeur. La 
télécommande en soi n'est pas difficile, mais elle 
requiert la vérification d'un certain nombre de fonc- 
tions. 

a) le cadre principal de soutènement adjacent doit 
être avancé et porte sa charge : 

b) le cadre secondaire est également avancé et 
porte sa charge : 

c) les étançons du groupe portent effectivement leur 
charge. 

Le ripage du convoyeur blindé est soumis à 3 
contrôles : 

a) il n y a pas plus de 5 cadres pousseurs qui ripent 
ensemble : 

b) le cadre secondaire voisin a été avancé et calé 
au toit ; 

c) tous les cadres secondaires du groupe sont effec- 
tivement avancés et portent leur charge. 

Le ripage des cadres de soutènement principaux 
est soumis également à 3 conditions : 

a) le tronçon de convoyeur, placé en face, du cadre 
est suffisamment avancé ; 

b) les éléments de soutènement secondaires sont 
déjà avancés et portent leur charge ; 

c) tous les autres étançons du groupe portent effec- 
tivement leur charge. 

Le circuit de commande comporte une conduite 
fluide à haute pression et des câbles et appareilla- 
ges électroniques. Le câble électrique est à 46 con- 
ducteurs, chaque cadre est équipé de 2 boutons 
d'arrêt. L'un d’entre eux arrête les opérations de 
la séquence qui peuvent être reprises par pression 
d'un bouton de démarrage. L'autre bouton d'arrêt 

provoque l'arrêt des opérations de la séquence et 
Je calage immédiat de tous les étançons au toit. À 
ce moment, on ne peut plus agir qu à partir de la 
station de commande de départ. Les cadres sont 
munis en outre de toutes les commandes manuelles. 


042. Etancçons hydrauliques. 


La firme continue la fabrication et la vente d'étan- 
çons hydrauliques à pompe incorporée de 25 t. Elle 


Voor de « Paciliek »-versie heeft de firma Dobson 
ZO pas een nieuw apparaat uitgewerkt dat volgens 
haar zeggen kan aangepast worden voor de totale 
of de sedeeltelijke automatisatie, De bouvwer streeft 
hier hetzelfde doel na als het National Coal Board, 
namelijk : de automatisatie van de gemechaniseerde 
ondersteuning een grotere uithreiding geven door ze 
geschikt te maken voor een groter aantal ontginnin- 
gen in uiteenlopende omstandigheden. Met de 
installatie Dobson kan de ondersteuning van de 
ganse pijler vooruitgebracht worden door één man 
die de winmachine volet. Het princiep is dat van 
een operatie in reeks voor een twintigtal ramen. Eén 
dezer ramen draagt de bedieningstafel van Waaruit 
ook de transporteur wordt omgedrukt. Op zichzelf 
is de afstandsbediening niet moeilijk, maar ze ver- 
eist het controleren van een zeker aantal functies. 


a) het hoofdraam van het naastligéend ondersteu- 
ningselement moet omgedrukt zijn en onder volle 
belasting : 

b) ook het secundaire raam is vooruit en onder 
belasting S 

c) de stijlen van de groep staan effectief onder be- 
lastine. 


Het omdrukken van de gepantserde transporteur 
vergt drie controles : 


a) er zijn niet meer dan 5 cylinders die samen 
drukken ; 

b) het naastliggende secundair raam is omgedrukt 
en verankerd : 

c) alle secundaire ramen van de groep zijn werke- 
lijk omgedrukt en onder belasting. 


Het omdrukken van de hoofdramen der onder- 
steuning hangt eveneens van drie voorwaarden af : 


a) het eind transporteur dat voor de ramen gelegen 
is moet ver genoeg zijn omgedrukt ; 

b) de secundaire ondersteuningselementen moeten 
vooruit zijn en onder belasting ; 

c) alle andere stijlen van de groep zijn werkelijk 
onder belastine. 


De bedieningskringloop bevat een hoge druk lei- 
ding en elektronische kabels en toestellen. De elek- 
trische kabel bevat 46 celeiders ; OP elk raam staan 
twee _ afsluitknoppen. Eén ervan onderbreekt de 
reeksoperatie, die kan hernomen worden met behulp 
van een startknop. De andere bewerkt het stopzet- 
ten van de reeksoperatie en het onmiddellijk Op- 
spannen van al de stijlen tegen het dak. Van dan 
af kan men nog enkel werken van de oorspronkelijke 
bedieningsbasis af. Bovendien zijn alle ramen voor- 
zien van handbediening. 


042. Hydraulische stijlen. 


De firma gaat voort met het vervaardigen en ver- 
kopen van hydraulische stijlen met ingebouwde 
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met en outre sur le marché un étançon qui ne pèse 
que la moitié du poids des étançons de 25 t et qui 
est capable de prendre une charge de 10 t. Ces 
étançons ont une charge de pose qui peut atteindre 
ENS firme a encore mis au point un étançon de 
20 t de charge de coulissement et 8 t de charge de 
pose pour répondre au double objectif de présenter 
sur le marché un étançon moins cher que l'étançon 
de 25 t et en outre un étançon dont les caractéristi- 
ques sont mieux adaptées à un certain nombre de 
murs tendres dans lesquels l'étançon de 25 t pénètre 
encore. 


Pour le support de toit à la ligne de foudroyage, 
Dobson offre un étançon-pile de 50 t que l'on peut 
déplacer à [a main où au moyen d'un vérin de 
ripage attaché au convoyeur blindé. Les étançons- 
piles hydrauliques de modèle semblable ont été dé- 
crits précédemment. 


043. Dynamomètre pour étançon. 


La firme Dobson a construit un appareil qui pré- 
sente, semble-t-il, un grand intérêt pour les mesu- 
res en taille. Il s'agit d'un dynamomètre hydraulique 
avec pompe à main. Cet instrument de mesure se 
place sur le mur de la couche. On dresse ensuite 
l'étançon à essayer sur Îa capsule de mesure 
et on cale l'étançon entre Île toit et cette cap- 
sule de [a manière habituelle. La charge de pose 
est transmise à la capsule de mesure qui est en fait 
un vérin hydraulique vertical en communication 
avec un manomètre indicateur. On lit sur ce mano- 
mètre la charge de pose. Le vérin hydraulique est 
également en communication avec une pompe et par 
cette pompe avec un petit réservoir à fluide hydrau- 
lique. En actionnant la pompe, on peut faire rapide- 
ment monter la pression dans la capsule de mesure 
en comprimant l'étançon jusqu à sa charge de cou- 
lissement, On peut donc mesurer le raccourcisse- 
ment de l'étançon en fonction de la montée des 
charges et contrôler la valeur de la charge de coulis- 
sement de l'étançon. La firme Dowty construit un 
appareil similaire. 


044. Emulseur. 


La firme Dobson propose un émulseur statique 
que l'on inclut dans la canalisation à haute pression 
et qui aspire l'huile dans le réservoir d'alimentation. 
L'appareil fonctionne en continu et produit des mé- 
langes émulsés dans la proportion de % pour 1 à 
50 pour 1. Il existe un appareil pour des pressions 
d'eau comprises entre 1/2 kg/cm°? et 3 kg/cm°? et 
d'autres appareils pour une pression d'alimentation 
comprise entre 3 kg/cm°? et près de 60 kg/cm°. 


pomp, van 25 Î. Ze brengt bovendien een stijl eye) de 
markt die maar de helft weegt van de stijlen van 
25 t en een draaglast heeft van 10 t. De zetlast van 
deze stijlen gaat tot 5 t. De firma heelt ook een 
stijl met een draaglast van 20 t en een zetlast van 
CR: uitgewerkt, aldus beantwoordend aan de vraag 
naar een stijl die minder kostte dan die van 25 t 
en waarvan de karakteristiek beter overeenkwam 
met een zeker aantal vloergesteenten van slechte 


kwaliteit, waar de stijlen van 25 t nog doorheen |! 


dringen. 


Voor de breuklijn heeft Dobson een bokstijl van 


40 t die men kan vooruithrengen met de hand of | 


met een aan de pantsertransporteur bevestigde om- 
drukcylinder. De soortgelijke hydraulische bokstij- 
len werden reeds eerder beschreven. 


043. Stijlendynamometer. 


De firma Dobson heeft een apparaat gemaakt 
dat naar het schijnt van veel belang is voor de 
metingen in de pijler. Het is een hydraulische dyna- 
mometer met handpomp. Men plaatst dit meet- 
instrument op de vloer van de laag. Vervolgens 
zet men de stijl boven op de doos en men verankert 
hem op de gewone Wwijze tegen het dak. De last 
wordt op de meetdoos overgebracht en deze is dan 
ook niets anders dan een vertikale hydraulische 
vijzel gecombineerd met een manometer, Men leest 
de last af op de manometer. De hydraulische vijzel 
staat ook in verbinding met een pomp en langs deze 
pomp met een vloeistofreservoir. Met behulp van de 
pomp kan men de druk in de meetdoos snel doen 
stijgen en de stijl onder druk zetten totdat zijn 
draaglast bereikt is. Men kan bijgevolg de verkor- 
ting van de stijl in functie van de belasting meten 
en de waarde van de draaglast van de stijl controle- 


ren. De firma Dowty bouwt een soortgelijk toestel. 


044. Emulsievormer. 


De firma Dobson presenteert een statische emul- 
sievormer die in de hoge drukleiding wordt inge- 
bouwd en die olie uit een voedingsreservoir aan- 
zuigt, Het toestel werkt continu en levert emulsies 
tussen de verhoudingen x tot 1 en 50 tot 1. Er be- 
staat een toestel voor waterdrukken van 1/2 tot 


5 kg/cm? en een toestel voor voedingsdrukken van 
5 tot bij de 60 kg/cm°. 
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05. GEORGES FLETCHER 


051. Soutènement par pile 
à trois étançons (fig. 129). 


Le soutènement mécanisé Fletcher est prévu pour 
des couches d'ouverture moyenne, Chaque élément 
de soutènement est en fait une pile à trois étançons 
de 50 t. Les deux étançons arrière sont juxtaposés 
et soutiennent ensemble [a partie arrière d'une lon- 
gue bêle rigide unique triangulaire, supportée en 
son milieu par l'étançon avant. Cet étançon avant 
est dressé sur un tunnel dans lequel passe le vérin 
hydraulique de liaison entre le convoyeur blindé et 
l'élément de soutènement mécanisé. Le tunnel prend 
appui sur les extrémités avant de deux caissons de 
base qui supportent les étançons arrière. Ces étan- 
çons sont eux-mêmes dressés sur un second pont, ce 
qui présente l'inconvénient de diminuer la hauteur 
utile d'extension des étançons. Avec les étançons 
les plus longs, la hauteur d'ensemble à l'arrière est 
en position fermée : 07,5 cm et en position ouverte 
1,425 m. Les rehausses mesurent 7,5 cm de hauteur. 
L'alimentation des étançons se fait par le dessus et 
les trois étançons sont raccordés au boîtier de com- 
mande qui est fixé à l'étançon avant. La charge de 
pose par étançon est de 46 t pour une pression 
d'alimentation de 70 kg/cm°. 

La firme construit séparément des vérins hydrau- 
liques de ripage à double action Mark Il. Les vé- 
rins ont une longueur approximative de 1,05 m et 
une hauteur inférieure à 0,10 m. Leur course nor- 
male est de 0,75 m. À la pression de 70 kg/cm?, ils 
exercent une poussée de 5,1 t et une traction de 
1,8 t. Ils peuvent fonctionner en pression différen- 
tielle à 1,3 t. 

La firme construit également les étançons-piles 
Desford montés sur une embase ripée au moyen 
d'un vérin hydraulique tel qu'il vient d'être décrit. 

Enfin dans le domaine du soutènement, la firme 
assure également le soutènement des points de jonc- 
tion taille-voie, notamment pour les installations les 
plus modernes d'ancrage des stations de commande 
hydraulique de convoyeur et de machines d'abat- 
tage en taille. 


Fig. 129. 


Pile à 3 étançons Fletcher. 


Bok Fletcher met 3 stijlen. 


05. GEORGES FLETCHER 


‘051. Ondersteuning met bokken 
met drie stijlen (fig. 129). 


De gemechaniseerde ondersteuning Fletcher is 
gemaakt voor middelmatige openingen. Dit onder- 
steuningselement is in werkelijkheid een bok met 
drie stijlen van 50 t. De twee achterste stijlen staan 
naast elkaar en dragen samen het achterdeel van 
een enkele driehoekige lange starre kap die in haar 
midden door de voorste stijl wordt gedragen. Deze 
laatste staat op een tunnel Jangswaar de hydrau- 
lische vijzel loopt die de verbinding vormt tussen 
pantsertransporteur en element van gemechani- 
seerde ondersteuning. Deze tunnel steunt (Je) de 
voorkant van de twee kasten die de basis vormen 
van de achterste stijlen. Deze stijlen staan zelf nog 
op een twee brug, met als nadeel een vermindering 
van hun nuttige verlenghaarheid. Met de [angste 
stijlen is de minimum hoogte Jangs achter 07,5 cm 
en de grootste 1,425 m. De verlengstukken hebben 
een hoogte van 7,5 cm. De stijlen worden langs bo- 
ven gevoed en de drie stijlen zijn aangesloten op de 
bedieningskast die aan de voorstiil zit. De stijlen 
hebben een zetlast van 4,6 t bij een voedingsdruk- 
king van 70 kg/cm?. 


Daarnevens vervaardigt de firma hydraulische 
dubbelwerkende omdrukcylinders Mark IL. Ze zijn 
ongeveer 1,05 m lang en minder dan 0,10 m hoog : 
hun normale slaglengte beloopt 075; Met een 
druk van 70 kg/cm? komen ze tot een drukkracht 
Van 5.1 ten-eer trekkracht van 1,8 t. Met differen- 
ticeldruk kunnen ze ook werken op 1,3 t. 


De firma bouwt ook bokstijlen Desford op een 
voetstuk dat met een hydraulische vijzel wordt om- 
gedrukt zoals zopas beschreven werd. 


Nog in het domein van de ondersteuning, bouwt 
de firma tenslotte ondersteuningsmateriaal voor het 
kruispunt tussen pijler en galerij, en wel voor de 
meets moderne ankerinrichtingen voor de hydrau- 
lische aandrijfkoppen van de pijlertransport- en 


winmachines. 
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052. Valve de court-circuit. 


Il existe un bon nombre d'installations de groupes 
moto-pompe hydrauliques dans lesquels la pompe 
continue à tourner lorsque la pression requise est 
atteinte à l’orifice de refoulement. Un tel fonction- 
nement est défavorable parce que la pompe s'use, 
que le fluide s'échauffe et que l'émulsion a tendance 
à se détruire. En outre, la pompe consomme une 
énergie en pure perte. C'est pourquoi la firme Flet- 
cher a construit une valve d'un type particulier dont 
plusieurs centaines seraient en service et qui a 
l'avantage de court-circuiter le circuit de refoule- 
ment de la pompe vers le réservoir d'alimentation 
lorsqu'une certaine pression est atteinte. Dans les 
conditions de fonctionnement choisies pour cette 
valve, la pompe ne consomme plus alors que 10 % 
de son énergie et le passage continuel de l'émulsion 
dans [a pompe et le réservoir empêche l'échauffe- 
ment, réduit l'usure et préserve [a stabilité de l'émul- 
sion. 


053. Aspirateur Venturi. 


L'aspirateur Venturi-Fletcher a été mis au point 
pour être mis en service en série avec la valve qui 
vient d'être décrite. Le fluide que la pompe refoule 
à travers la valve est admis à l'entrée de l'aspirateur 
Venturi. Cet aspirateur est plongé dans le réservoir 
d'alimentation de la pompe et branché notamment 
sur le circuit de retour de l'installation hydraulique 
de la taille. L'énergie cinétique de refoulement de 
la pompe est utilisée dans le Venturi pour créer une 
aspiration sur le circuit de retour, aspiration équi- 
valant à une hauteur d'eau de 4,50 m. Pour autant 
que les flexibles soient armés, une telle aspiration 
est extrêmement favorable car elle facilite en parti- 
culier l'affaissement des étançons lors de la dépose. 
L'appareil n ayant aucune partie mobile et ne néces- 
sitant pas d'entretien, fonctionne avec l'énergie qui 
serait de toute façon perdue dans le réservoir. Cette 
accessoire méritait d'être signalé. 


06. HUWOOD MASTABAR 


La firme propose deux types de soutènements mé- 
canisés, à savoir un modèle pour couches de petite 
ouverture et un modèle pour couches inclinées. Il 
s'agit de piles à 4 étançons liées au convoyeur 
blindé par un vérin hydraulique à double effet. Les 
modèles nouveaux se distinguent toutefois du mo- 
dèle précédent (dont photographie à la figure 150) 
par des caractéristiques différentes. Nous donnons 
ci-après ces caractéristiques avec la réserve que nous 
ne disposons pas de document imprimé. 


061. Pile pour petites ouvertures. 


Les caractéristiques de ce modèle sont les suivan- 
tes : 


052. Kortsluitventiel. 


Er bestaan talrijke installaties met een motor- 
pompgroep Waarin de pomp blijft draaien wanneer 
de nodige druk aan de perszijde bereikt is. Zulke 
werking is schadelijk omdat de pomp verslijt, de 
vloeistof verwarmd wordt en de emulsie vernietigd. 
Bovendien werkt de pomp in zuiver verlies. Daarom 
heeft de firma Fletcher een ventiel van een speciale 
soort gemaakt, waarvan er verschillende honderden 
in dienst zouden zijn en dat de persleiding kortsluit 
naar het vloeistofreservoir zohaast een bepaalde druk 
bereikt is. In de voor dit ventiel gekozen werkings- 
voorwaarden verbruikt de pomp maar 10 % meer 
van haar energie en door voortdurend door de pomp 
en het reservoir heen te lopen verliest de emulsie 
haar warmte : tevens wordt de sleet verminderd en 
de stabiliteit van de emulsie gewaarborgd. 


053. Venturi-meter. 


De Fletcher Venturi-meter werd speciaal ontwor- 
pen om sebruikt te worden samen met het daareven 
beschreven ventiel. De vloeistof die door de pomp 
doorheen het ventiel gestuwd wordt, komt voor de 
ingang van de Venturi. Deze wordt in het voe- 
dingsreservoir van de pomp gedompeld en namelijk 
aangesloten op de terugvoerleiding van de hydrau- 
lische pijlerinstallatie. De kinetische energie in de 
persleiding van de pomp wordt in de Venturi aan- 
gewend tot het opwekken van een onderdruk, die 
de waarde heeft van 4,50 m waterkolom. Voor zover 
de slangen gewapend Zijn is deze onderdruk zeer 
nuttig want bij bevordert bijzonder de inzinking 
van de stijlen bij het roven. Het toestel bevat geen 
enkel bewegend deel en vergt geen onderhoud : het 
werkt met energie die in het andere geval toch in 
het reservoir verloren ging ; dit toebehoren ver- 
diende een vermelding. 


06. HUWOOD MASTABAR 


De firma brengt twee typen van gemechaniseerde 
ondersteuning, namelijk een model voor kleine ope- 
ningen en een model voor hellende [agen. Het be- 
treft bokken met vier stijlen die door middel van 
dubbelwerkende hydraulische vijzels aan de pant- 
sertransporteur vastzitten. De nieuwe modellen ver- 
schillen echter van het vorige (foto op figuur 150) 
wegens hun sewijzigde karakteristieken. Wij geven 
hierna deze karakteristieken doch moeten voorbe- 
houd maken aangezien we niet over gedrukte docu- 
menten beschikken. 


061. Bok voor kleine openingen. 


De kenmerken van dit model zijn de volgende : 


Fr” Hoogste werkdruk : 100 kg/cm? ; 


, 


— Zetlast van een stijl : 8,4 t, dus voor de vier : 
SO à 
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— Pression maximum de travail : 100 kg/cm° : 


— Charge de pose d'un étançon : 
nr OUT 


8,4 t, soit pour 
les 4 étançons : 

— Course des étançons : 0,50 m : 

— Hauteur fermée pour l'ensemble de la pile : 
Oo, 5OmMr 

FE Charge de coulissement : 55 l/étançon, soit 
140 t au total : 

— Poussée maximum du vérin de ripage : 6,0 t : 

— Traction maximum du vérin de ripage : 5,5 t ; 

— Course du vérin de ripage : 0,75 m : 

— Surface de la bêle arrière : 850 cm° : 


— Surface de l'embase de l'étançon avant : 40 cm°. 


062. Pile pour couches inclinées. 


Les caractéristiques de ce modèle sont les suivan- 
tes 


— Pression maximum de travail : 100 kg/cm? ; 

— Charge de pose par étançon : 8,4 t, soit 35,6 t 
au total : 

— Course d'un étançon : 0,53 m; 

— Hauteur totale de l'élément en position fermée : 
0,07 m ; 

Fr Charge de coulissement : 55 t/étançon, soit 
140 t au total ; 

— Poussée maximum du vérin de ripage : 11 t: 

— Traction maximum du vérin de TIpAve C7: 

— Course du vérin de ripage : 0,75 m ; 

— Surface de la béle arrière ; 7.000 cm? ; 

4.000 cm : 

— Surface de la bêle avant : 5.400 cm° : 

— Surface de l'embase de l'étançon avant : 
1.100 cm”. 


— Surface d'appui à l'arrière : 


07. GOODMAN 


La firme Goodman Manufacturing Company, qui 
présente principalement des machines de découpage 
et des engins de transport très mécanisés, présente 
aussi un modèle de soutènement mécanisé qui res- 
semble fort au cadre du type Goal Post de la firme 
Wild. IT s’agit en fait d’un cadre dont l'étançon-pile 
avant est capable de porter 50 t et l'étançon-pile 
arrière 100 ft. 


Fig. 130. 
Pile de soutènement Huwood-Mastabar liée au convoyeur. 


Ondersteuningsbok Huwood-Mastabar vastgemaakt aan de 
transporteur. 


= Slaglengte van de stijlen : 0,30:m ; 


— Minimum hoogte voor het geheel van de bok : 
0,50 m ; 


as Draaglast : 55 t/stijl, dus in totaal : 140 t ; 


— Hoogste drukkracht van de omdrukcylinder : 
OC'OTE 


DE Hoogste trekkracht van de omdrukcylinder : 
55" tr 
me: Slaglengte van de omdrukcylinder : OU ZEN 


CS Obppervlakte van de achterste kap : 850 cm° ; 


us Voetstukoppervlakte van de voorstijl : 40 cm?. 


062. Bok voor hellende lagen. 


Dit model heeft de volgende kenmerken : 


cm Hoogste werkdruk : 100 ke/cm°? ; 

— Zetlast per stijl : 8,4 t; of voor het geheel : 
Ha ONE 

— Slaglengte van een stijl : 0,53 m: 

— minimum hoogte voor het geheel van het ele- 
ment : 0,97 m ; 

Draaglast : 35 t/stijl, of 140 t in het totaal ; 

— Hoogste drukkracht op de omdrukcylinder : 
1 1 IP BC 

- Hoogste trekkracht op de omdrukcylinder : 
DES: 

DS Slaglengte van de omdrukcylinder : 0,75 m; 

fn Oppervlakte van de achterste kap : 7.000 cm? ; 

— Achterste steunvlak : 4.000 cm? ; 

TE Oppervlakte van de voorste kap : 5.400 cm? :; 

TT EÉ Voetstukoppervlakte van de  voorste stijl 3 
1.100 cm”. 


07. GOODMAN 


De firma Goodman Manufacturing Company, 
vooral gespecialiseerd in snijmachines en ver ge- 
automatiseerde transporttoestellen, heeft ook een 
model van gemechaniseerde ondersteuning dat sterk 
gelijkt op het raam van het type Goal Post van de 
Firma Wild. Het gaat in werkelijkheid om een raam 
wWaarvan de voorste stijl een draaglat heeft van 50 t 


en de achterste een van 100 t. 
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3e aflevering 


08. DOLLERY ET PALMER LTD. 


081. Soutènement hydraulique. 


La firme Dollery et Palmer Ltd, présente un type 
de soutènement valable pour des applications parti- 
culières. I[ s'agit en fait de cadres de soutènement 
semi-mécanisé. Chaque cadre est constitué en quel- 
que sorte par une suite de trois étançons-piles dont 
les bases et les chapeaux de forme carrée sont arti- 
culés les uns sur les autres. Les étançons sont posés 
au moyen d'un pistolet de pose et peuvent être 
déferrés simultanément ou séparément. Il n'y a pas 
de dispositif d'avancement permanent, mais des vé- 
rins hydrauliques à double action qui sont attachés 
au convoyeur blindé et que l'on relie au cadre de 
soutènement au moyen d'une chaîne lorsque le mo- 
ment est venu de faire progresser le soutènement. 
Les étançons sont tarés à 30 t. Ce soutènement est 
offert notamment pour les extrémités de taille à 
l'endroit où s'édifient les piles de bois où le mur 
de remblai. 


Fig. 131. 


Console Dollery and Palmer pour bêles jumelées. 
Sokkel Dollery and Palmer voor tweelingkappen. 


082. Bêles jumelées (fig. 131). 


La firme Dollery et Palmer Ltd, met sur le mar- 
ché des consoles adaptées aux béles GHH/80 ou 
GHH/50. Ces consoles métalliques sont fixées à 
l'une des deux bêles jumelées ainsi que le montre 
la figure 151. Généralement, deux consoles suffisent 
pour des bêles rigides qui soutiennent [a taille dans 
toute sa largeur. L'une des deux bêles est soutenue 
par deux étançons et l'autre par trois étançons. 
Celle des deux bêles qui est soutenue far 2 étan- 
çons couvre en porte-à-faux Île convoyeur de taille. 
Lors de l'emploi de deux longues bêles jumelées, Le 
toit reste soutenu pendant Le ripage d'une des bêles. 
La progression des bêles se fait par alternances, 
comme pour les cadres jumelés du soutènement mé- 
canisé. Ce mode de soutènement par bêles jumelées 
est adaptable aux tailles, aux niches et aux avant- 
voies. 


08. DOLLERY EN PALMER LTD. 


081. Hydraulische ondersteuning. 


De firma Dollery en Palmer presenteert een type 
van ondersteuning dat dienst kan bewijzen in spe- 
ciale sevallen. Het gaat om halfgemechaniseerde 
ondersteuningsramen. EIk raam bestaat in zekere 
zin uit een reeks bokstijlen waarbij basis en vier- 
kante selede kopplaat en voetstukken scharnierend 
in elkaar zitten. De stijlen worden in zekere zin 
aangespannen door een zetpistool, en ze kunnen 
selijktijdig of afzonderlijk geroofd worden. Er be- 
staat geen omdruksysteem, maar wel dubbelwer- 
kende hydraulische vijzels vastgemaakt aan de 
pantsertransporteur en die men met een ketting aan 
de ondersteuning vastlegt wanneer het ogenblik 
sekomen is waarop de ondersteuning moet vooruit- 
gaan. De stijlen zijn seregeld voor 30 t. Dit soort 
van ondersteuning wordt meer bepaald aangeboden 
voor de pijleruiteinden waar de houthokken of de 
steendammen gemaakt worden. 


082. Tweelingkappen (fig. 131). 


De firma Dollery en Palmer Ltd levert sokkels 
die passen op de kappen GHH/80 of GHH/50. 
Deze metalen sokkels zitten vast Op een van de 
tweelingkappen zoals de fisuur 131 aantoont. In 
het algemeen zijn twee sokkels voldoende voor 
starre kappen die de pijler over zijn ganse breedte 
overspannen. FEén der kappen is door twee, de an- 
dere door drie stijlen ondersteund. Deze die door 
twee stijlen is ondersteund overdekt vrijdragend de 
pijlertransporteur. Bij gebruik van twee ange twee- 
lingkappen blijft het dak ondersteund tijdens het 
omdrukken van één der kappen. De kappen gaan 
afwisselend vooruit, zoals in de tweelingramen van 
de mechanische ondersteuning. Deze ondersteu- 
ningsmethode met tweelingkappen kan toegepast 
worden in piilers, nissen en galerijfronten. 


09. ELECTRO-HYDRAULICS 


091. Tweelingramen voor 
gemiddelde openingen (fig. 132). 


De bokken der mechanische ondersteuning van 
deze firma zijn samengesteld uit twee gekoppelde 
ramen met elk twee stijlen. De ramen gaan bijge- 
vols evenwijdig met elkaar vooruit, maar in dit 
geval gaat het om een orote pas en worden de beide 
ramen het ene na het andere omgedrukt. Het voor- 
uithrengen van de ondersteuning zowel als het om- 
drukken van de transporteur gebeuren dank zij de 
druk-of trekkracht van een dubbelwerkende hydrau- 
lische vijzel die tussen beide ramen bevestigd is. 
Met de transporteur is bij verbonden door middel 
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09. ELECTRO-HYDRAULICS 


091. Cadres jumelés 
pour ouvertures moyennes (fig. 132). 


Les piles de soutènement mécanisé de cette firme 
sont constituées de 2 cadres à 2 étançons jumelés. 
Le déplacement des cadres se fait donc parallèle- 
ment l'un à l'autre, mais dans ce cas le pas de 
ripage est long et l'on avance alternativement un 
cadre et puis l'autre. La progression du soutènement 
comme le ripage du convoyeur blindé sont assurés 
par la poussée ou la traction d'un vérin hydraulique 
à double effet, fixé entre les 2 cadres de soutène- 
ment. La liaison au convoyeur est assurée par un 
pivot vertical et la liaison au cadre de soutènement 
par un système de poulies et de câbles. En fait, la 
tige du vérin de ripage est attachée au convoyeur 
blindé et le fond de cylindre, placé à l'arrière, est 
muni de 2 poulies. Autour d'une des poulies s’in- 
curve un câble qui est attaché à chacune des extré- 
mités arrière des 2 cadres de soutènement, Autour 
de l'autre poulie s'incurve un câble qui est attaché 
à chacune des extrémités avant de la base des ca- 
dres de soutènement. Dans sa position normale 
avant l'abattage, la pile est calée entre toit et mur 
avec ses 2 cadres en quinconce et le vérin de ripage 
est en position fermée. Dans cette position, seule 
la béle du cadre avancé couvre l'allée d'abattage. 
Dès que la machine d'abattage a enlevé un copeau 
de charbon, on avance une rallonge glissante ma- 
nuellement pour augmenter la couverture de l'allée 
d'abattage. À une certaine distance derrière la 
machine on ripe le convoyeur au moyen du vérin 
hydraulique jusqu'à ce qu il soit en position d'étire- 
ment maximum. À ce moment, on desserre celui des 
2 cadres qui était en position arrière et on le ripe 
d'un pas tel qu il vient se placer en quinconce vers 
l'avant par rapport à ses cadres voisins. La béle de 
cet élément couvre alors l'allée d'abattage et l'on 
rentre les rallonges des bêles voisines. 


La course du vérin de ripage étant de 0,75 m, Le 
déplacement des cadres est le double, soit 1,50 m. 
Les cadres sont équipés de 2 étançons dont la 
charge de pose est de 1sTtrer [a charge de coulisse- 
ment de 50 t. Avec l'architecture de soutènement 
choisie, le nombre d'opérations de décharge du toit 
est réduite, il n'y a pas d'interruption dans la courbe 
de montée en charge des étançons. En contrepartie 
de certains avantages, la disposition en quinconce 
n'est pas favorable à la ligne de foudroyage, ni à 
la circulation libre du personnel. 


Comme la plupart des constructeurs britanniques, 
la firme peut équiper son matériel de soutènement 
mécanisé de la commande à distance et de l'auto- 
matisme. La commande automatique comprend 
l'abaissement forcé des bêles et tous les dispositifs 


Fig. 132. 


Cadres jumelés Electro-Hydraulics pour ouverture moyenne. 
Tweelingramen Electro-Hydraulics voor gemiddelde opening. 


‘ 


van een vertikale pen, en met de ramen door mid- 
del van een stel schijven en kabels. In feite zit de 
stang van de omdrukcylinder aan de pantsertrans- 
porteur en draagt de cylinderbodem die langs achter 
zit twee schijven. Om één ervan zit een kabel die 
vastgemaakt is aan de achtereinden van de onder- 
steuningsramen. Omheen de andere zit een kabel 
die vastgehecht is aan de vooreinden van de basis- 
structuren van de ramen. In de gewone stand, véér 
de Winning, is de bok seklemd tussen dak en vloer 
met de twee ramen in verband, en de omdrukcylin- 
der gesloten. Alleen de kap van het vooruitgescho- 
ven raam ondersteunt nu het winpand. Zohaast de 
winmachine een schijf heeft afsenomen van het 
front schuift men met de hand een vrijdragende 
kap vooruit om het dak verder naar voor op te van- 
gen. Op zekere afstand achter de winmachine drukt 
men de transporteur om door middel van de hydrau- 
lische vijzel totdat deze volledig uitgetrokken is. 
Nu zet men het achterste van de twee ramen los 
en men brengt het zo ver vooruit dat het weer in 
verband staat maar nu vé6r de naburige ramen. De 
kap van dit raam ondersteunt nu het winpand, en 
men trekt de verlengkappen van de andere kappen 
dan ook in. 


De omdrukcylinder heeft een slaglengte van 
0,75 m ; de pas va de ramen is dus het dubbele : 
1,50 m. De ramen dragen twee stijlen met een zet- 
last van 13 ton en een draaglast van 530 ft. Met het 
hoger beschreven ondersteuningsschema wordt het 
dak een minimum aantal keren ontlast, en komen 
er geen sprongen voor in de stijging van de last op 
de stijlen. Tegenover deze voordelen staat dat het 
verband een minder goede breuklijn geeft en een 
moeilijker doorgang voor het personeel. 


Zoals de meeste Engelse firma's kan ook deze 
haar ondersteuningsmateriaal uitrusten voor af- 
standsbediening en automatisatie. Bi; de automa- 
tische besturing hoort het sedwongen zakken der 
kappen en alle elektrische en hydraulische stuur- en 
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3° Jivraison 


électriques et hydrauliques de contrôle et de com- 
mande des opérations habituelles de ripage du sou- 
tènement. Les restrictions sont les suivantes : 


1) les vérins de ripage du convoyeur ne peuvent agir 
si la machine d'abattage n'est pas suffisamment 
éloignée, ceci pour éviter de coincer la machine ; 

2) un cadre ne peut être foudroyé qu'après la re- 
mise en serrage complète du cadre voisin qui 
vient d'être déplacé ; 

5) un cadre ne peut être avancé si le convoyeur n'a 
pas été ripé sur une distance suffisante : 


4) les étançons d'un cadre ne peuvent être recalés 
entre épontes si le cadre lui-même n'a pas effec- 
tué un pas complet. 


Le circuit hydraulique implique Ja pose de trois 
conduites flexibles [le long du convoyeur de taille. 
Lorsqu'on veut provoquer le ripage des cadres im- 
pairs, on met le flexible [| en communication avec 
la haute pression et le flexible P avec la pression 
nulle du réservoir à émulsion. Lorsqu'on veut pro- 
voquer le ripage des cadres pairs, on inverse Îles 
connections, Le flexible C peut être mis à [a pres- 
sion d'alimentation ou à la pression nulle, Le cir- 


cuit C est un circuit de contrôle. 


Sur chaque cadre est montée une vanne à 4 
voies et deux positions et une valve à commande 
par solénoïde et retour automatique à la position 
pour laquelle le fluide retourne au réservoir. 


Le circuit électrique consiste essentiellement en 
28 fils à courant continu disposés le long du con- 
voyeur et une source de courant de sécurité intrin- 
sèque. Des impulsions sont envoyées aux vannes 
solénoïdes. Des indications de positions ou de pres- 
sion sont transmises en voie de base. On dispose en 
outre de circuits d'arrêt d'urgence, de téléphonie, 
d'avertissement sonore, etc. 


Nous avons pensé qu'il était intéressant de dé- 
crire brièvement ces dispositifs adaptés à un modèle 
de soutènement à cadres jumelés. Les dispositifs 
décrits sont à la fois hydrauliques et électriques. 


092. Cadres jumelés 
pour couches minces (fig. 133). 


Le modèle prévu par la firme convient dans des 
ouvertures de 0,60 à 0,90 m, avec une ouverture 
maximum de 0,94 m et une ouverture minimum de 
0,45 m. Le principe de l'élément est le même que 
pour les couches d'ouverture moyenne, à savoir 2 
cadres se déplaçant parallèlement à eux-mêmes, l'un 
dépassant l'autre à chaque pas de ripage. 

Le profil des châssis de base et des béles est étu- 
dié pour permettre la circulation du personnel entre 
les 2 premières files d'étançons. On peut équiper au 
choix les piles de soutènement au moyen d'étançons 


controleapparaten voor de gebruikelijke bewerkin- 
gen in verband met het vooruitdrukken van de 
ondersteuning. De voorwaarden zijn de volgende : 


1) de ulead van de transporteur kunnen 
pas in werking komen wanneer de winmachine 
ver genoeg is, dit om te beletten dat de machine 
ZOU vastgeklemd worden : 

2) een raam kan maar weggenomen worden nadat 
het naburig raam dat pas verplaatst is terug 
onder druk staat : 

5) een raam kan niet vooruitgebracht worden wan- 
neer de transporteur niet ver genoeg opgescho- 
Ven is 

4) de stijlen van een raam kunnen niet opnieuw 
gespannen worden tussen dak en vloer wanneer 
het raam geen volledige pas heeft gezet. 


De hydraulische kringlopen vergen drie slangen 
in de pijler. Om de onpare ramen om te drukken 
brengt men de slang l'in contact met de hoge druk 
en de slang P met de lage druk van het emulsie- 
reservoir. Men doet het omgekeerde om de pare 
ramen vooruit te brengen. De slang C kan zowel 
op de hoge drukleiding als op de terugvoerleiding 
aangesloten worden. Het is een controlekringloop. 


EIk raam draagt een kraan met vier wegen en 
twee standen, en een ventiel dat door een solenoïde 
bediend wordt en automatisch terugkeert naar de 
stand voor dewelke de vloeistof terugloopt naar het 
reservoir. 

De elektrische kring bestaat hoofdzakelijk uit 28 
gelijkstroom-geleiders opgehangen aan de transpor- 
teur, en een intrinsiek veilige stroombron. De afslui- 
ters met solenoïden ontvangen impulsen. Aandui- 
dingen over stand of druk keren terug naar de voet- 
galerij. Bovendien zijn er kringen voor het onmid- 
dellijk stilleggen. voor telefoon, voor geluidssignalen, 
C7 

Het [ijkt 
geven van deze toestellen zoals ze gebruikt worden 
bij een ondersteuning met twecelingsramen. De be- 
schreven apparaten zijn terzelfdertijd hydraulisch 
en elektrisch. 


092. Tweelingramen voor dunne lagen 
emma 


Het model van deze firma is aangepast voor ope- 
ningen van 0,60 m tot 0,90 m met een maximum 
van 0,94 m en een minimum van 0,45 m. Het ele- 
ment is sebouwd volgens dezelfde princiepen als 


ons nultig een korte beschrijving te“ 


dat voor de gemiddelde openingen, namelijk twee | 
ramen die evenwijdig aan elkaar schuiven, waarbij | 


het ene het andere voorbijsteekt bij elke pas. 


De vorm van basisstructuur en kappen Is :ZO.| 
bestudeerd dat er een looppand ontstaat tussen de | 


Lwee voorste stijlen. Men kan de bokken van deze 
ondersteuning naar keuze voorzien van dubbel 
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Fig. 133. 


Cadres jumelés Electro-Hydraulics pour couches minces. 
Tweelingramen Electro-Hydraulics voor dunne lagen. 


doublement télescopiques à charge de coulissement 
constant de 50 t ou à charge de coulissement respec- 
tivement de 20 t et de 30 t pour Le premier et le 
second étage. Dans lun et l'autre cas, on a prévu 
un double effet pour le second étage de manière 
à faciliter l'affaissement des étançons en dépit du 
faible poids des bêles. On peut choisir également 
entre une barre unique, rigide, qui se déplace à la 
manière d'un tronçon de rail dans des chapeaux à 
coulisse placés au sommet des étançons, ou des 
bêles extrêmement plates en lames d'acier à ressort, 
attachées par pivot au chapeau d'étançons. 


Soucieuse du contrôle des circuits hydrauliques 
et des étançons, la firme propose également une 
presse d'essai portative de 20 kg, capable d'exercer 
une pression de 140 kg par cm> et équipée d'un ma- 
nomètre gradué jusqu'à près de 300 kg par cm°. 


10. BONSER 


101. Cadre-pile. 


Ce nouveau modèle de soutènement mécanisé 
tient compte d'un certain nombre d’exigences récen- 
tes du N.C.B. Il s'agit d'une pile à 4 étançons, dont 
5 étançons sont groupés à l'arrière sur une bêle 
unique et disposés en triangle et le 4° étançon est 
placé immédiatement derrière le convoyeur. Le sup- 
port d'étançons avant et le châssis de base arrière 
sont reliés classiquement par des méplats en acier 
à ressorts assemblés par pivots horizontaux. Le vérin 
de ripage hydraulique est situé sous le châssis de 
base arrière et en son milieu. La tige de ce vérin à 
double effet entraîne dans son mouvement une barre 
spéciale d'assemblage au convoyeur blindé qui 
passe dans un tunnel sous l'étançon avant. On 
remarquera particulièrement la disposition inclinée 
des étançons vers le front de taille. On observe cette 
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telescopische stijlen met een constante draaglast van 
50 t of met draaglasten van 20 en 50 t respectieve- 
lijk in de eerste en de tweede trap. In beide geval- 
len is de tweede trap dubbelwerkend zodat de stij- 
len snel in elkaar schuiven ongeacht het kleine 
gewicht van de kap. Men heelt ook de keus tussen 
één enkele starre kap die als een rail schuift in kop- 
pen die met een oleuf voorzien zijn en boven op de 
stijlen bevestigd zijn, of zeer dunne kappen in de 
vorm van veerbladen die scharnierend aan de kop 
van de stijlen zillen. 

In het belang van de controle op de hydraulische 
kringlopen en de stijlen presenteert de firma een 
draagbare proefpers die een druk kan uitoefenen 
van 140 kg/cm° en een manometer draagt die geijkt 
is tot een druk van 500 kg/cm°. 


‘ 


10. BONSER 


101. Bokraam. 


Dit nieuwe model van gemechaniseerde onder- 
steuning houdt rekening met een zeker aantal nieu- 
we eisen van het N.C.B. Het betreft een bok met 
4 stijlen, Waarvan er % langs achter opgesteld zijn 
onder één enkele kap, zodat ze een driehoek vor- 
men en de 4% onmiddellijk achter de transporteur 
staat. Het voetstuk van de voorste stijl is met de 
basisstructuur van de achterste verbonden op de 
klassieke wijze: met een plat ijzer in veerstaal, 
bevestigd met horizontale pennen. De hydraulische 
omdrukcylinder zit midden onder de achterste basis. 
De stang van deze dubbelwerkende cylinder is met 
een speciale staaf die in een tunnel onder de voorste 
stijl door loopt, verbonden met de pantsertranspor- 
teur, Men ziet goed hoe deze stijlen voorover hellen 
naar het front. Deze tendens vindt men bij verschil- 
lende Engelse constructeurs. De achterste drie stij- 
len dragen een haast driehoekige kopplaat en de 
voorste stijl een kap die met een horizontale spil en 
een zekere speling aan de kopplaat vastgemaakt is. 
Op de voorste kap zZit nog een verlengstuk dat men 
met de hand kan uittrekken tot tegen het front en 
ook met de hand door middel van een wig kan 
vastkloppen zoals het geval is met de stalen gelede 
ondersteuningskappen. Zoals de stijlen in deze bok- 
ken opgesteld zijn blijft er een zeer ruim looppand 
en is de breuklijn dank zij de driehoekvorm zeer 
goed toegankelijk. De stenen van de dakbreuk wor- 
den tegengehouden door een reeks staafroosters die 
aan de achterste kopplaat worden opgehangen. 20 
als bij de meeste Engelse constructeurs het geval is 
worden de stijlen elastisch bevestigd in hun draag- 
vlakken en bij het loszetten in hun oorspronkelijke 
positie teruggebracht door elastische banden. Bo- 
vendien kan de middenstijl in dit model hydraulisch 
terug op zijn plaats sebracht worden door middel 
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tendance chez plusieurs constructeurs britanniques. 
Les > étançons arrière supportent un chapeau de 
forme quasi triangulaire et l'étançon avant une bêle 
articulée au chapeau par un pivot horizontal jouis- 
sant d’un certain degré de liberté. La bêle avant est 
munie d'une rallonge que l'on peut étirer à la main 
jusque contre le front de charbon et caler au moyen 
d'une cale à la manière des bêles en acier du sou- 
tènement par béles articulées. La disposition des 
étançons dans ces piles laisse à l'ouvrier une excel- 
lente allée de circulation et la position en triangle 
des étançons à l'arrière permet d'accéder facilement 
à la ligne de foudroyage. L'envahissement par les 
éboulis de foudroyage est freiné par la série de oril- 
les à barre qui sont suspendues au chapeau arrière. 
Comme pour la plupart des constructions britanni- 
ques, les étançons sont montés élastiquement dans 
leur pot support et ramenés dans leur position ini- 
tiale au moment de la dépose au moyen de man- 
chons élastiques. En outre, dans ce modèle, l'étan- 
çon médian peut être réajusté hydrauliquement au 
moyen d'un vérin qui prend appui à l'extrémité 
arrière du châssis de base. 

La charge de pose des étançons est de rt à la 
pression de 70 kg/cm° et la charge de coulissement 
est de 50 t par étançon. La surface totale de con- 
fact au mur est de 8.000 cm° et la surface totale 
d'appui au toit est de 12.000 cm? , la course du vérin 
de ripage est de 0,75 m, la poussée du vérin de 
ripage est de 5,15 t et la force de traction de 29 
pour une pression de 70 kg/cm°. Le poids total 
d'une pile de soutènement est de 1.150 kg, [a bêle 
arrière pèse 234 ko. Il existe 5 modèles de piles 
pour couche d'ouverture moyenne. Le modèle le plus 
petit est équipé d'étançons ayant une course de 
0,32 m et mesure fermé à hauteur de l'étançon avant 
0,82 m, ouvert 1,14 m. Le modèle le plus grand est 
équipé d'un étançon de 0,45 m de course et mesure 
à hauteur de l'étançon avant : fermé 1,053 m, ouvert 
1,50 m. 

Les premières piles de soutènement mécanisé 
Bonser ont été expérimentées au fond au début de 


1065. 


102. Etançons et vérins. 


La firme Bonser était surtout connue jusqu ici 
pour ses étançons et vérins hydrauliques. Elle cons- 
truit en particulier les étançons-piles du type 
Desford de 50 et de 75 t. Elle fabrique aussi des 
vérins hydrauliques Mark V à double effet donnant 
une poussée de 5,2 t et une traction de 1,8 t à 
70 kg/cm?. La course de ces vérins est de 76 cm et 
leur poids de 53 kg. De tels vérins sont de plus en 
plus employés tailles 
Grande-Bretagne et sur le continent. 


dans Îles mécanisées en 


On emploie de plus en plus dans les tailles méca-° 


uisées équipées de convoyeurs blindés, des vérins 


van een vijzel die op de achterste rand van de basis 
steunt. 


3° aflevering 


| 
| 


De stijleñ Kebben een zetlast van 5 t bij een!| 


drukking van 70 kg/cm° en een draaglast van 50 t | 
per stijl. De totale contactoppervlakte bedraagt || 
8.000 cm? tegen de vloer en 12.000 cm? tegen het || 
dak. De omdrukcylinder heeft een slaglengte van | 
0,75 m en een drukkracht van 5,15 t tegen een trek- | 


kracht van 2,25 t, alles bij een drukking van 
70 kg/em?. Het totale gewicht van een bok beloopt 


1.150 ko, de achterste kap weegt 234 kg. Er zijn!| 


vijf modellen van bokken voor middelmatige ope- 
ningen. Het grootste heeft van voor stijlen met een 
slaglengte van 0,32 m en meet ingeschoven ter 
hoogte van de voorste stijl 0,82 m, uitgetrokken 
APR Het grootste heelt een stijl met slaglengte 
van 0,45 m en meet ter hoogte van de voorste stijl, 
ingeschoven 1,03 m, uitgetrokken 1,45 m. 


De eerste ondersteuningsbokken Bonser werden 
in de ondergrond beproefd begin 10965. 


102. Stijlen en vijzels. 


Tot nu toe was de firma Bonser vooral bekend om 
haar hydraulische stijlen en vijzels. Zij vervaardigt 
onder andere de bokstijlen van het type Desford 
van 50 en 75 t. Ze maakt ook dubbelwerkende hy- 
draulische cylinders Mark V met een drukkracht 
van 3,2 t en een trekkracht van 1,8 t bij 70 kg/cm°. 
Deze cylinders hebben een slaglengte van 76 cm en 
wegen 53 kg. Ze worden meer en meer sebruikt in 
de sgemechaniseerde pijlers in Engeland en op het 
vasteland. 

Meer en meer gebruikt men in de gemechani- 
seerde pijlers met pantsertransporteur hydraulische 


Fig. 134. 
Vérin hydraulique de levage Bonser Tristram Ltd. 
Hydraulische hefvijzel Bonser Tristram Ltd. 


{| 
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hydrauliques de levage (fig. 154). Ces vérins, capa- 
bles d'une poussée de 5,15 t et d'une traction de 
2,2 t, ont généralement une course de 12,7 cm. Ils 
pèsent environ 50 kg. 


La firme Bonser a conçu une station d'ancrage 
hydraulique constituée d'une poutre guide équipée 
d'un coulisseau et calée à ses 2 extrémités au moyen 
de vérins hydrauliques. Le modèle à 2 étançons pèse 
1560 kg et le modèle à 5 étançons pèse 1470 kg. 
Dans les 2 cas, il s'agit d'une station d'ancrage dont 
la progression n'est pas mécanisée. Lorsque le fluide 
est utilisé à la pression de 70 kg/cm?, les étançons 
peuvent être calés entre toit et mur avec une force 
de 25 tet à la pression de 125 kg/cm?, la force de 
calage est de 45 t par étançon. La hauteur totale de 
l'assemblage est de : 

— avec des étançons de 65,5 cm de hauteur : 94 cm 
en position fermée et 1,20 m en position 
ouverte ; 

— avec des étançons de 76 cm de hauteur : 1,12 m 
en position fermée et 1,50 m en position ouverte. 
Des allonges sont disponibles. 

Le vérin de ripage de la tête motrice donne une 
poussée de 14 t et une traction de 10 t à la pres- 
sion de 70 kg/cm°. 

Pour l'alimentation des circuits hydrauliques, la 
firme Bonser fournit un groupe moto-pompe hydrau- 
lique entraîné par moteur électrique de 7 à 18 kW, 
capable de débiter 72 litres/min à la pression de 
77 kg/cm° 27 litres/min à Ja pression de 
210 kg/cm°. 


11. WESTFALIA 
(Underground Mining Machinery Ltd). 


En matière de soutènement mécanisé, la seule 
firme non britannique qui ait pu s'implanter en 
Grande-Bretagne est la firme allemande Westfalia. 


111. Cadres jumelés 
pour couches d'ouverture moyenne. 


Ce modèle est le plus répandu et assez connu en 
Belgique pour qu il nous soit permis de ne pas 
revenir sur sa description. Il n'est pas sans impor- 
tance toutefois de réaffirmer que ce modèle est par- 
faitement adapté à un grand nombre de chantiers, 
d'ouverture comprise entre 0,90 m et 1,50 m en pla- 
teures de moins de 10° d'inclinaison. 


Dans des couches plus inclinées, le même modèle 
ne peut être utilisé qu'à condition de réunir les 2 
étançons avant par une tringle de liaison et éven- 
tuellement [es 2 étançons arrière par une deuxième 
tringle identique. IL s'agit d'une tringle télescopique 
munie d'un ressort de rappel d'une force telle que 
500 kg par exemple. Dans ces conditions et avec 


hefvijzels (fig. 154). Deze vijzels hebben een druk- 
kracht van 5,45t'en een trekkracht van 2,2 t en heb- 
ben meestal een slaglengte van 12,7 CM ; ze wegen 
ongeveer 30 kg. 


De firma Bonser heeft een hydraulisch ankerpunt 
sebouwd, bestaande uit een leibalk met schuif aan 
beide zijden vastgelegd met behulp van hydrau- 
lische vijzels. Het model met 2 stijlen weegt 1.360 kg 
en dat met 5 stijlen 1.470 kg. In beide gevallen 
betreft het een ankerpunt dat niet mechanisch voor- 
uitgaat. Bi; een vloeistofdruk van 70 kg/cm° kun- 
nen de stijlen tussen dak en vloer geplaatst worden 
met een drukkracht van Dis are bij een druk van 
125 kg/cm° beloopt deze ankerkracht 45 t per stijl. 
Het geheel heeft de volgende hoogte : 


one stijlen met een hoogte van 05,5 Cm : O4 cm 
ingeschoven en 1,29 mtuitgetrokken ; 


Srnel stijlen met een hoogte van 76 cm: 1,12 m 
ingetrokken en 1,50 m uitgeschoven. Er Zijn ver- 


lengstukken verkrijghaar. 


De omdrukcylinder van de aandrijkop geeft een 
drukkracht van 14 t en een trekkracht van 10 t bij 
een drukking van 70 kg/cm°. 


Voor de voeding der hydraulische kringlopen 
levert de firma Bonser een hydraulische motor- 
pompgroep met een elektromotor van 7 tot 18 kW : 
het debiet kan gaan tot 72 liter/min bij een druk- 
king van 77 kg/cm° en 27 liter/min bij een druk- 
king van 210 kg/cm°. 


11. WESTFALIA 
(Underground Mining Machinery Ltd). 


De Duitse firma Westfalia is de enige buiten- 
landse firma die in Engeland voet heeft sekregen 
wat gemechaniseerde ondersteuning betreft. 


111. Tweelingramen 
voor lagen met gemiddelde opening. 


Dit model wordt het meest gebruikt en in België 
is het voldoende bekend zodat wij over de beschrij- 
ving kunnen heen stappen. Het is toch niet zonder 
belang nogmaals op te merken dat dit model nu 
volledige voldoening geeft in een groot aantal werk- 
plaatsen, waar de openingen variéren van 0,90 m 
tot 1,50 m in vlakke lagen met een helling van min- 
der dan 10°. 


In sterkere hellingen kan ditzelfde model niet ge- 
bruikt worden, tenzij men de voorste stijlen verbindt 
met een stang en eventueel hetzelfde doet tussen 
de twee achterste stijlen. Deze stang is telescopisch 
en wordt samengetrokken door een veer met een 
kracht van bij voorbeeld 500 kg. Op die voorwaarde 
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3° Jivraison | 


l'écartement entre cadres de 80 cm, les éléments sont 
stables en 15° et 1,40 m d'ouverture ou dans 25° et 
1,20 m d'ouverture. Manœuvrés par un personnel 
soigneux, ces éléments ont donné entière satisfac- 
tion dans 25° et 1,50 m d'ouverture à la S.A. des 
Charbonnages de Limbourg-Meuse. Il s'agit [à 
cependant de performances inhabituelles avec ce 


modèle. 


Dans sa version la plus récente, le modèle courant 


apparaît comme à [a figure 135. L'élément est 
équipé d’étançons 600-1200 mm doublement téles- 
copiques. La fixation des pieds et des lames de res- 
sort a été modifiée pour donner à l'ensemble 
plusieurs caractéristiques nouvelles dont nous don- 


nons la liste ci-dessous : 


1°) Les liaisons entre le vérin de ripage et les cadres 
sont symétriques et réversibles. II est donc pos- 
sible de faire l'assemblage de telle manière que 
le cadre aval soit ripé avant le cadre amont quel 
que soit le sens de progression de la taille par 
rapport à la pente. 
2°) Les 4 pieds sont identiques ete interchangeables. 
Epais de 25 mm, ils ont une forme simple et ro- 
buste. La surface est de 1000 cm°. Les 
borgnes ont disparu pour faire place à des bou- 
lons à tête de marteau. Le nombre total des bou- 
lons est réduit de moitié. 


trous 


L'écart entre cadres est de 700 mm, ce qui as- 
sure à la fois une bonne densité de soutènement, 
une stabilité propre suffisante et une circulation 
facile. 

Les lames de ressort sont plus larges (170 mm 
au lieu de 140 mm) et plus épaisses. 

Les lames de ressort sont assemblées par bagues 
cylindriques fendues en acier à ressort et bou- 
lons passants. 

Le profil des lames de ressort est fonctionnel. 
Chaque cadre de base peut être équipé d'une 
plaque d'appui pour vérin de ripage du con- 
voyeur. 


| 
en mits de afstand tussen de ramen 0,80 m bedraagt | 
zijn de elementen stabiel tot 15° in een opening van | 
1,40 m en tet 25° in een opening van 1,20 m. Dank 

zij een zorgvuldige behandeling hebben deze ele- | 
menten volledige voldoening gegeven in cen helling | 
van 25° en een opening van 1,50 m in de N.V. | | 
Kolenmijnen van Limburg-Maas. Een dergelijk | 
resultaat is echter voor het model niet gewoon. | 


Fig..135- 
Cadres jumelés Westfalia pour ouvertures moyennes — 


étançons doublement télescopiques 600-1200 mm. 


Tweelingramen Westfalia voor gemiddelde openingen — 
dubbel telescopische stijlen 600-1200 mm. 


De nieuwste versie van het gewone model wordt 
gegeven in figuur 135. Het element bevat dubbel 
telescopische stijlen 600-1200. Dank zij Wijzigingen 
in de vasthechting van de voeten en veerbladen 
werd een geheel van nieuwe karakteristieken beko- 
men die we hierna laten volgen : 


1) De verbindingen tussen omdrukcylinder en ra- 
men zijn symmetrisch en omkeerbaar. Men kan 
dus het element zodanig samenstellen dat de 
benedenhelft in elk geval véér de bovenhelft 
wordt omgedrukt, eender in welke zin de pijler 
ten opzichte-van de helling vooruitgaat. 


De vier voeten Zijn dezelfde en verwisselbaar. 
Ze zijn 25 mm dik, eenvoudig van vorm en 
sterk. Hun oppervlakte bedraagt 1000 cm°. De 
scheve openingen hebben plaats gemaakt voor 
hamerbouten. Het aantal bouten is met de helft 
verminderd. 


De afstand tussen de ramen is 700 mm ; dit 
geelt een goede ondersteuningsdichtheid, een 
voldoende eigen stabiliteit en een gemakkelijk 
personenverkeer. 


De bladveren zijn breder (170 mm in plaats 
van 140 mm) en dikker. 

De bladveren worden gemonteerd door middel 
van ronde gespleten hulzen in veerstaal en door- 
slagpennen. 

De bladveren hebben een functioneel profiel. 
Op elk basisraam kan een voetplaat selegd 
worden voor de bevestiging van een omdruk- 
cylinder voor de transporteur. 
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On peut donc régler facilement la distribution 
des vérins de poussée dans les tailles à rabot. 
8°) Le vérin de ripage est plus fort puisque la sec- 
tion du piston a été portée de 16 à 22 cm°. 
9°) Le vérin a une course de 520 mm et cette course 
peut être modifiée très facilement pour être adap- 
tée à la largeur d'allée d'abattage. 


112. Cadres jumelés pour grandes ouvertures 
et couches inclinées (fig. 136). 


Westfalia a créé un modèle à double châssis de 
base avec 2 vérins de ripage superposés, dans lequel 
les cadres de soutènement peuvent être rapprochés 
800, 600 ou 530 mm). La 
liaison entre le groupe de vérin de ripage et les ca- 
dres diffère de la liaison du modèle standard. Dans 
le modèle standard, un des cadres était attaché par 
la lame de ressort aux 2 extrémités de la lige du 


(distance entre cadres : 


piston de ripage et l’autre cadre était attaché par 
des lames de ressort aux extrémités du corps de cy- 
lindre de ripage Dans la version pour plus grande 
ouverture et couche inclinée, la liaison se fait par un 
double pont de lames en acier à ressort. 


— Pour le cadre de droite, qui avance le premier, 
un double pont de lames de ressort unit les 2 
corps de cylindre à la partie médiane des lames 
de ressort qui assemble les 2 étançons du cadre. 

— Pour le cadre de gauche, un double pont de 
lames de ressort unit un caisson qui enveloppe 
les vérins de ripage et est fixé aux tiges de ces 
vérins, à la partie médiane des lames de ressort 
qui assemblent les 2 étançons du cadre. 


De drukcylinders voor de schaafpiilers kunnen 
dus gemakkelijk verdeeld worden. 


8°) De drukcylinder is sterker : de zuigersectie be- 
draagt 22 in plaats van 16 cm? 


9°) De slaglengte van de cylinder bedraagt 520 mm 
en kan gemakkelijk worden veranderd naarge- 
lang van de breedte van het winpand. 


112. Tweelingramen voor grote openingen 
en hellende lagen (fig. 136). 


Westfalia heelt een model ontworpen met dubbel 
basisraam met twee boven elkaar staande omdruk- 
cylinders, waarbij de ondersteuningsramen dichter 
bi; elkaar kunnen sebracht worden (afstand tussen 
ramen ‘ 800, 600 of 530 mm). De verbinding tussen 
de groep omdrukcylinders en de ramen is niet de- 
zelfde als in het standaardmodel. Hierin was een 
der ramen door de bladveer vastgemaakt aan de 
twee uiteinden van de zuigerstang en het andere 
door bladveren aan beide uiteinden van de cylinder 
zell. In het model voor grotere openingen en hel- 
lende lagen bestaat de verbinding uit een dubbhele 
brug in bladveren. 


— Het rechtse raam dat het eerst vooruitgaat, is 
bevestigd aan de beide cylinderrompen door 
middel van een dubbele brug uit bladveren die 
zelf vastzit in het middengedeelte van de blad- 
veren die de beide stijlen van dit raam verbin- 
den. 

— Voor het linkse raam is het een dubbele brug 
in bladveren die een kast, welke beide cylinders 
omvat en aan de zuigerstangen verbonden is, 


Fig. 136. 


Cadres jumelés Westfalia pour grandes ouvertures et couches inclinées. 


Tweelingramen Westfalia voor grote openingen en hellende lagen. 
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3° aflevering 


Le pas de ripage est, au choix, de 14052000 


68,5 cm. 


En adoptant deux étages de lames de ressort au 
lieu d'un, on a renforcé le soutènement et augmenté 
sa stabilité, mais d'autre part, en abandonnant la 
liaison d'extrémité au prolit de la liaison médiane, 
on a conféré à l'ensemble une certaine souplesse. 
Les étançons sont montés sur rotules de sorte qu'ils 
restent parallèles l'un à l’autre au passage des rejets. 


Il n'est pas douteux qu'avec ce modèle on a fait 


un pas en avant dans la recherche de modèles 
adaptés aux couches inclinées et aux couches de 
grande ouverture. La recherche est poursuivie par la 
firme qui désire entamer des essais de télécommande 


en séquence du soutènement mécanisé. 


Le modèle Westfalia pour grande ouverture a élé 
essayé à la S.A. des Charbonnages de Limbourg- 
Meuse, où 2 types d'étançons ont été mis en ser- 
vice. Selon le type d'étançons, la hauteur totale de 
l'élément de soutènement était respectivement : 


— en position fermée 1257 mm ; 


—— en position ouverte 2011 mm ; 
avec le second type d'étançon : 


— en position fermée 1127 mm ; 


—— en position ouverte 1750 mm. 


Les éléments sont stables dans 2 m d'ouverture et 
10 à 15° de pente (fig. 137a). 


Une amélioration a été apportée en cours d'essai. 
On joint les étançons avant par une tringle hydrau- 
lique branchée sur le circuit de ripage. Dès que le 


Fig. 137a. 


Cadres jumelés Westfalia pour grande ouverture en service 
à la S.A. des Charbonnages de Limbourg-Meuse 


Tweelingramen Westfalia voor grote opening gebruikt 
in de exploitatiezetel van de N.V. Kolenmijnen van 
de N.V. Kolenmijnen van Limburg-Maas. 


(Photo Deleuze - Forchies) 


verbindt met het middengedeelte van de blad- 
veren die beïide stijlen van dit raam verbinden. 


De pas bedraagt naar keuze 44, 52 of 68,5 cm. 


Met de twee boven elkaar staande stellen veer- 
bladen in plaals van één enkel heeft men het geheel 
sterker en stabieler gemaakt maar ook soepeler, in 
zekere zin. De stijlen staan op kogelgewrichten ZO- 
dat ze evenwijdig met elkaar blijven wanneer sto- 
ringen moëten doorgewerkt worden. 


Dit model betekent zonder twijlel een vooruit- 
Sang voor de grote openingen en hellende agen. De 
firma zet haar speurwerk voort en Zou graag proeven 
met afstandshbediening in reeks op haar gemechani- 
seerde ondersteuning inzetten. 


Het model Westfalia voor grote openingen werd 
beproefd door de N.V. Kolenmijnen van Limburg- 
Maas waar twee typen van stijlen gebruikt werden. 
Naargelang van het type van stijl hadden de ele- 
menten respectievelijk een hoogte van : 


ES ingeschoven 1257 mm ; 
Si uitgetrokken 2011 mm ; 
met stijlen van het tweede type : 
SE ingeschoven 1127 mm ; 
= uitgetrokken 1750 mm. 


De elementen zijn stabiel tot 2 m opening en 10 


à 15° helling (fig. 137a). 


Tijdens de proeven werd een verbetering aange- 
bracht. Tussen de voorste stijlen zet men een hy- 
draulische stang die door de omdrukkingloop vevoed 
wordt. Zohaast de onderste helft van het element 


Fig. 137b. 
Cadres jumelés Westfalia avec écarteurs hydrauliques. 
Tweelingramen Westfalia met hydraulische stangen. 


(Fotowerken F. Claes - Antwerpen) 
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cadre aval est desserré, le fluide sous pression ré- 
tracte la tringle télescopique hydraulique. La tige 
reste rétractée pendant le ripage et la mise en serrage 
du cadre aval. Lors du ripage subséquent du cadre 
amont, la tige est étendue hydrauliquement. Les 
cadres sont donc placés automatiquement en bonne 
position lors des ripages. Îl est toujours possible de 
court-circuiter le circuit de tringle pour opérer ma- 
nuellement une modification de la position respec- 
tive des cadres (fig. 157b). 

Lors d'essais ultérieurs, il est prévu de porter à 
600 mm l'écartement entre cadres au lieu de 530 
mm, On espère de la sorte augmenter la stabilité en 
couche inclinée tout en réduisant le prix. La den- 
sité de soutènement séra relativement aussi satisfai- 
sante puisque la charge supportée par les cadres 
diminue quand la pente augmente. 


113. La commande en séquence. 
(tig. 138). 


Compte tenu des essais réalisés déjà dans les pays 
voisins en matière de télécommande totale ou par- 
tielle, et compte tenu des conditions de gisement 
dans le bassin de Campine, on peut s'attendre à 
l'application prochaine de la commande en sé- 
quence d'un groupe d'éléments de soutènement mé- 
canisé dans les tailles les plus modernes de ce bas- 
sin. La firme Westfalia a déjà mis au point le maté- 
riel nécessaire à cette semi-automatisation. Il s'agit 
d'une télécommande en cascade entièrement hy- 
draulique. L'équipement ne requiert que la jonction 
d'un boîtier supplémentaire adaptable d'ailleurs sur 
les boîtiers de commande existant pour les différents 
modèles en service. C'est ainsi que la télécommande 
en séquence a déjà pu être présentée à l'Exposition 
de Londres sur un modèle de soutènement standard 
simplement renforcé par des lames de ressort qui 


los staat wordt de hydraulisch telescopische stang 
door de vloeistof onder druk ingetrokken. Tijdens 
het vooruitdrukken en het zetten blijft de stang 
ingeschoven. Bi; het daaropvolgend omdrukken van 
het bovenraam wordt de stand hydraulisch uitge- 
trokken. De ramen worden bijgevolg tijdens het 
vooruithbrengen automatisch in de goede stand ge- 
bracht. Men kan de kringloop van het gestang naar 
wens uitschakelen om de respectievelijke stand van 
de ramen met de hand te wijzigen (fig. 137b). 

Men wenst de afstand tussen de ramen van 
550 mm op 600 mm te brengen in de loop van ko- 
mende proeven, Op die manier hoopt men de stabi- 
liteit in hellende lagen te vergroten en de prijs te 
doen dalen. De ondersteuningsdichtheid zal betrek- 
kelijk even goed zijn vermits de belasting van de 
ramen vermindert bij toenemende helling. 


Fig. 138. 


Cadres jumelés Westfalia avec commande 
en séquence entièrement hydraulique. 


T'weelingramen Westfalia met volledige 
hydraulische watervalbediening. 


113. De reeksbediening. 
(fig. 138). 


Wegens de proefnemingen die reeds gevoerd wer- 
den op het gebied van de volledige of sedeeltelijke 
afstandsbediening in de naburige landen, en we- 
gens de toestand van de afzettingen in de Kempen, 
kan men zich binnenkort verwachten aan een proef 
met afstandsbediening in reeks op een groep onder- 
steuningselementen in de modernste pijlers van dil 
bekken. De firma Westfalia heeft reeds het mate- 
rieel dat voor deze half-automatisering vereist is uit- 
gewerkt, Het betrelt een volledig hydraulische Wa- 
tervalbedieninge. Ze vergt enkel de toevoeging van 
een bijkomende kast die ten andere op de bestaande 
bedieningskast van de meeste in gebruik zijnde 
modellen kan aangebracht worden. Op die manier 
heeft men op de Tentoonstelling van Londen reeds 
een afstandsbediening in reeks kunnen tonen op een 
standaardmodel dat alleen versterkt was met blad- 
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maintiennent les étançons arrière dans leur position 
normale et par l'adjonction de tringles de liaison 
entre étançons dans chaque file. Les étançons sont 


à double effet, 


114. Piles pour très grandes ouvertures. 


Pour une couche dont l'ouverture est comprise 
entre 1,50 m et 3 m, la firme a développé un certain 
nombre de prototypes qui tiennent compte des desi- 
derata des ses clients. L'un des modèles consiste en 
une pile à 4 étançons qui se déplace d'un seul bloc 
sous l’action d’un vérin de ripage central. Pour per- 
mettre Le redressement des étançons après ripage, on 
a réuni les 2 étançons avant, d'une part, les 2 étan- 
çons arrière, d'autre part, par une tringle hydrauli- 
que à double effet au moyen de laquelle il est pos- 
sible de donner à chacun des cadres, n'importe quelle 
inclinaison vis-à-vis du cadre voisin. 

Il existe encore une pile à 6 étançons de 40 à 50 t 
de charge par étançon. Cette pile est reliée au con- 
voyeur par un vérin de ripage dont la course est de 
750 ou 1000 mm. Les 4 étançons arrière sont posés 
sur un châssis de base unique robuste et complété 
par un bouclier de protection des pierres de fou- 
droyage. Les 2 étançons avant sont reliés indépen- 
damment sur des châssis support qui sont assemblés 
au châssis arrière par l'entremise de lames en acier 


x 


à ressort. Ces piles fonctionnent comme tant 
d'autres déjà connues, mais se distinguent de ces 
dernières par leur constitution sur la base d'éléments 
de soutènement standards. Les bêles sont du modèle 
courant et les étançons sont montés sur des rehaus- 


ses assemblées par brides. 


115. Cadres jumelés pour couches minces. 


La construction du système de soutènement 
pour les couches de faible puissance est essen- 
tiellement Ja même que celle du système d'exé- 


standard. A la 


maux, on place des étançons doublement télesco- 
P Ç 


cution place d'étançons nor- 
piques. La hauteur de l'étançon fermé atteint 
420 mm et celle de l'étançon ouvert 800 mm. Le 
châssis de base et les 


plats en sorte que la hauteur d'ensemble de l'élé- 


bêles sont extrêmement 
ment de soutènement ne dépasse pas respectivement 
425 et 808 mm. Des rehausses sont évidemment dis- 
ponibles pour s'adapter aux variations d'ouverture 
et couvrir une gamme d'ouvertures plus large. Une 
variante consiste d'ailleurs à utiliser des châssis de 
base standards ou et des béles standards avec des 
étançons doublement télescopiques. Etant donné la 
gamme disponible d'étançons de ce type, il est pos- 
sible dorénavant de couvrir la gamme des ouver- 
tures comprises entre 0,50 et 1,50 m sans aucune 
difficulté. La faible hauteur des châssis de base et 

l'emboîtement profond des étançons dans les béles 


veren die de achterste stijlen in hun normale stand 
houden en met verbindingsstangen tussen de stijlen 
van eenzelfde lijn. De stijlen zijn dubbelwerkend. 


114. Bokken voor zeer grote openingen. 


De firma heeft voor een laag met een opening 
gaande van 1,50 tot 3 m een aantal prototypen ont- 
wikkeld die rekening houden met de wensen van 
de kliëénteeh Een model bestaat uit een bok met 4 
stijlen die samen in bok worden vooruitgebracht 
door een centraal gelegen drukcylinder. Om de stij- 
len na het omdrukken terug recht te kunnen zetten 
heeft men de twee voorste stijlen enerzijds en de 
twee achterste anderzijds verbonden door middel 
van dubbelwerkende hydraulische stangen waarmee 
men elk der ramen eender welke helling kan geven 
ten opzichte van het naburig raam. 


Er bestaat nog een bok met 6 stijlen, met een 
draaglast van 40 tot 50 t per stijl. Hi is verbonden 
met de transporteur door middel van een drukcylin- 
der met en slaglengte van 750 of 1000 mm. De À 
achterste stijlen staan op één enkel basisvlak dat 
zeer stevig is en eveneens voorzien is van een keer- 
schild tegen de stenen van de dakbreuk. De 2 voor- 
ste stijlen staan onafhankelijk op draagvlakken die 
door middel van veerbladen verbonden zijn met de 
achterste basisplaat. Deze bokken werken zoals vele 
andere die bekend zijn, Mmaar hebben dit bijzonders, 
dat ze uitsluitend uit standaard ondersteuningsele- 
menten zijn samengesteld. De kappen Zijn van het 
gewone model, en de stijlen staan op verlengstuk- 
ken die aan elkaar geflensd worden. 


115. Tweelingramen voor dunne lagen. 


De bouw van de ondersteuning voor dunne lagen 


is in grote lijnen dezelfde als deze van het standaard 


systeem. In plaats van de gewone sebruikt men dub- 
bel telescopische stijlen. In geschoven is de stijl 
420 mm hoog, uitgetrokken 8oo mm. Kappen en 
basisplaten zijn Zzeer plat zodat de totale hoogte 
niet meer bedraagt dan respectievelijk 425 en 
808 mm. Vanzelfsprekend zijn er verlengstukken 
waarmee men zich voorziet tegen de veranderingen 
in de laagopening en hierin een grotere gamma 
mogelijk maakt. Een variante bestaat ten andere in 
het gebruik van standaard kappen en/of basisplaten 
met dubbel telescopische stijlen. Met de keuze die 
men in die stijlen heeft kan men voortaan zonder 
enige moeilijkheid werken in openingen van 0,50 
tot 1,50 m. Wegens de geringe hoogte van de 
basisplaat en wegens het feit dat de stijlen diep in 
de kappen dringen kan men stijlen gebruiken met 
een zeer grote hydraulische slaglengte en heeft men 
in vele gevallen geen verlengstukkeri nodig. De stij- 
len hebben een draaglast van 20 t voor de eerste 
en 30 t voor de tweede faze. Verschillende pijlers 
die met dit materieel uitgerust waren, zowel in 
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permettent d'ailleurs Temploi d'étançons dont la 
course hydraulique est très longue et suppriment par 
conséquent le problème des rehausses dans un 
grand nombre de cas. Les étançons ont une charge 
de coulissement de 20 t pour le premier étage et de 
50 t pour le deuxième étage. Plusieurs tailles équi- 
pées de ce matériel, notamment en Grande-Bre- 
tagne, aux Pays-Bas, en Allemagne etren Belgique, 
ont conduit à des productions et à des rendements 
remarquables et c'est certainement une des raisons 
de son succès. Au point de vue technique, le modèle 
Westfalia pour petite ouverture a le grand avantage 
d'être facilement montable, transportable et de per- 
mettre une circulation très aisée dans les chantiers 
les plus exigus. La disposition du soutènement et les 
charges de pose et de coulissement sont parfaite- 
ment adaptées au contrôle du toit dans les tailles 
foudroyées en couches minces. Il est vraisemblable 
que l'on sera amené progressivement à équiper ce 
type de matériel de la commande en séquence. C'est 
en effet dans les couches d'ouverture relativement 
petite (inférieure à 1.25 m) que le personnel appré- 
ciera Le plus la télécommande et la simplification de 
l'entretien et du montage. À cet égard, signalons 
que les derniers perfectionnements apportés par la 
firme Westfalia aux châssis de base pour ouver- 
tures moyennes ont été également apportés aux 
châssis pour petites ouvertures. 


116. Cadres jumelés par 2 vérins de ripage 
juxtaposés dans un plan horizontal (fig. 139). 


Parmi les modèles les plus récents, il est intéres- 
sant de signaler celui qui vient d'être mis en service 
dans une mine des Pays-Bas. IT s'agit de 2 cadres 


Fig. 139. 


Cadres jumelés Westfalia livrés à la mine Willem-Sophia 

aux Pays-Bas. Etançons doublement télescopiques 600- 

1200 mm. Deux vérins de ripage accolés. Ce modèle est 
bien adapté à de grandes variations d'ouverture. 


Tweelingramen Westfalia geleverd aan de mijn Willem- 

Sophia in Nederland. Dubbel telescopische stijlen 600- 

1200 mm, Twee tegen elkaar liggende omdrukcylinders. 

Model bijzonder geschikt voor sterke veranderingen van 
opening. 


Engeland, Nederland, Duitsland als België, gaven 
merkwaardige produkties en effecten hetgeen onge- 
twijfeld een reden is geweest voor zijn succes. Uit 
technisch oogpunt heeft het model Westfalia voor 
kleine openingen het voordeel dat het semakkelijk 
kan worden vervoerd en gemonteerd, en dat het 
personenverkeer sgemakkelijk blijft zells in de engste 
plaatsen. De opstelling van de ondersteuning en de 
zet- en draaglasten leveren een volmaakte dakcon- 
trole op in de breukpijler in kleine opening. Waar- 
schijnlijk zal dit type van materieel stilaan voor 
reeksbediening worden uitgerust, In de betrekkelijk 
kleine lagen (minder dan 1,25 m) hecht het perso- 
neel immers het meeste belang aan de afstands- 
bediening en aan de vereenvoudiging van onder- 
houd en opbouw. Wij signaleren in dit opzicht dat 
de laatste verbeteringen die door de firma West- 
falia werden aangebracht aan de basisstructuur voor 
gemiddelde opening ook op de structuren voor 
kleine opening aanwezig zijn. 


116. Twelingraamen met twee in één vlak naast 
elkaar liggende omdruckcylinder (fig. 139). 


Een interessant model tussen de laatste nieuwe 
is datgene dat in een Nederlandse mijn werd in 
bedrijf gesteld. Het betreft twee tweelingramen op 
een afstand ditmaal van 600 mm. De stijlen zijn 
dubbel telescopisch en hebben een grote slaglengte é 
754 mm, zodat het ondersteuningselement ingescho- 
ven een hoogte heeft van 1139 mm en uitgetrokken 
van 1803 mm. Het model is dus bijzonder seschikt 
voor een veranderlijke pijleropening : Met het o0g 
op een voldoende stabiliteit en het sebruik in hel- 
lende Jagen heeft men de basisstructuur verstevigd 
en voor het omdrukken twee cylinders in het hori- 
zontaal vlak langs elkaar gelegd. Desgewenst kan 
men de beide voorste stijlen door een hydraulische 
stang verbinden en evenzo de twee achterste zodat 
men op elk ogenblik meester blijft van de onder- 
linge stand der ramen in twee evenwijdige vlakken. 
Dank zij de twee omdrukcylinders kunnen deze ele- 
menten vooruitgedrukt worden met een kracht die 
het dubbele bedraagt van die van de standaard ele- 
menten. Overigens is het werkingsprinciep het- 
zelfde ; het element bevat standaardkappen die ver- 
bonden worden met kam en spil. De kappen zitten 
aan de stijlenkoppen vast door middel van kabels. 


117. Ondersteuningselement 
met drielingramen. 


Dit element bestaat uit een geheel van drie ramen 
van het type dat gebruikt werd in Jlaag 51 en later 
in laag 28 van de N.V. Kolenmijnen van Limburg- 
Maas. De kappen zijn evenwel een weinig veran- 
derd en met kabels aan de kop der stijlen bevestigd. 


418 Annalen der Mijnen van België 


3e aflevering 


jumelés distants cette fois de 600 mm. Les étançons 
sont doublement télescopiques et ont une course im- 
portante : 754 mm en sorte que l'élément de soutè- 
nement mesure fermé : 1139 mm et ouvert: 
1803 mm. Ce modèle est donc particulièrement adapté 
aux variations d'ouverture. Pour lui conférer une sta- 
bilité suffisante et lui permettre de passer dans des 
couches inclinées, on a renforcé le châssis de base et 
le ripage est assuré par 2 vérins juxtaposés dans un 
plan horizontal. On peut, si on le désire, réunir les 
deux étançons avant par un écarteur hydraulique et 
réunir de même les 2 étançons arrière de sorte que 
l'on puisse à tout moment régler [a position des ca- 
dres l'un par rapport à l'autre dans deux plans 
parallèles. Grâce à ses 2 vérins de ripage, l'élément 
dispose d'une force de ripage double de celle de 
l'élément standard. Pour le reste, le principe de 
fonctionnement est inchangé, l'élément est construit 
avec les bêles standardisées assemblées par une arti- 
culation à peigne et pivot. Un câble assure l’assem- 
blage des bêles aux têtes d’étançons. 


117. Elément de soutènement 
à 3 cadres jumelés. 


Cet élément est réalisé par assemblages de 3 ca- 
dres du type de ceux utilisés en veine 51, puis en 
veine 28 à la S.A. des Charbonnages de Limbourg- 
Meuse. Toutefois, les bêles sont quelque peu modi- 
liées et fixées par câble au sommet de l'étançon. Les 
pieds sont montés sur rotule et offrent au mur une 
grande surface de contact. La stabilité de l'ensemble 
est obtenue par les doubles ponts en acier à ressort 
et par les écarteurs hydrauliques. Le modèle est nor- 
malement équipé d'étançons de 1200 - 1050 mm et 
s'adapte bien aux ouvertures supérieures à 1,40 m 
et aux couches inclinées de plus de 15°. 

Le grand avantage du châssis triple réside dans 
la possibilité de corriger hydrauliquement la direc- 
tion du déplacement de l'élément de soutènement. 
Pour y parvenir, on décale le cadre central en lais- 
sant les 2 cadres extérieurs calés entre toit et mur et 
on agit simultanément et en sens opposé sur les 
vérins de ripage placés respectivement à gauche et 
à droite du cadre central. 

Le changement de direction du cadre central est 
obtenu par déformation des lames de ressort. Le 
cadre central est alors recalé entre épontes et on 
décale au choix l'un des cadres voisins (ou les deux 
ensembles). Les lames de ressort reprennent à ce 
moment leur position normale et placent le cadre 
décalé dans un plan parallèle au plan du cadre 
médian. Le changement de direction est de quel- 
ques degrés et suffit amplement. 

En ne décalant qu'un cadre à la fois, on découvre 
une petite surface de toit, on bénéficie d’un bon 
appui pour le ripage et le changement de direction 
et on jouit d'une stabilité garantie par les deux ca- 
dres serrés entre épontes. 


De voeten zitten in bolscharnieren en hebben een 
groot draagvlak. Voor de stabiliteit van het geheel 
zorgen dubbele bruggen in veerbladen en hydrau- 
lische stangen. Het normale model bevat stijlen van 
1200 - 1050 mm en past goed voor openingen boven 
de 1,40 m en hellingen van meer den.13°. 


Fig: 140: 


Châssis triple Westfalia permettant de corriger hydrauli- 
quement la direction du déplacement de l'élément de 
soutènement. 


Drielingraam Westfalia met mogelijkheid van hydraulisch 
verbeteren van bewegingsrichting van het ondersteunings- 
element. 


Het groot voordeel van de driedubbele basis liot 
in de mogelijkheid de vooruitgangsrichting van het 
ondersteuningselement langs hydraulische weg te 
wijzigen. Hiertoe zet men het middenste raam los 
terwijl de twee buitenste gespannen blijven, en 
werkt men celijktijdig en in tegengestelde richting 
op de omdrukcylinders die links en rechts van het 
centrale raam staan opgesteld. 


De verandering van richting van het centraal 
raam wordt mogelijk gemaakt door de vervorming 
van de veerbladen, Het middenste raam wordt dan 
opnieuw geklemd, waarna men naar keuze een van 
de twee naburige ramen (of beide samen) loszet. 
Op dat ogenblik nemen de veerbladen hun oor- 
spronkelijke vorm lerug aan en brengen ze het losse 
raam terug evenwijdig met het centrale raam. De 
verandering van richting beloopt enkele graden het- 


geen ruim voldoende is. 


Wanneer men per keer slechts één raam lost, ont- 
bloot men slechts een klein sedeelte van het dak, 
men heeft een goed steunpunt bij het omdrukken 
en het veranderen van richting, en men heeft dank 


zij de twee gespannen ramen een goede stabiliteit. 
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Par raison d'économie, on sera probablement 
amené à écarter les cadres et à simplifier les assem- 
blages [à où ne sont pas recherchées une forte den- 
sité de soutènement et une grande force de ripage. 


118. Dispositifs d'ancrage. 


Dispositif d'ancrage hydraulique à étançon unique 
pour tête motrice principale ou auxiliaire d'instal- 
lation de rabotage (fig. 141 a). 


Le dispositif d'ancrage hydraulique à élançon uni- 
que est utilisé pour la’tête motrice principale dans des 
pendages compris entre © et 6 grades ainsi que 
pour la tête motrice auxiliaire, dans des plateures. 
IT convient aux ouvertures de veine comprises entre 
820 et 2400 mm. Suivant la disposition des têtes 
motrices, le dispositif d'ancrage hydrauliques à 
étançon unique est installé à gauche ou à droite du 
châssis de la machine. II peut être adapté aux dlif- 
férents châssis des têtes motrices des convoyeurs de 
taille Westfalia. Pour l'avancement de la tête mo- 
trice, le dispositif d'ancrage hydraulique à étançon 
unique peut être équipé d'un mécanisme de ripage. 
Dans ce cas, la course qui mécanise le ripage est de 
800 mm. 


Dispositif d'ancrage hydraulique à poutre, pour la 
tête motrice auxiliaire des installations de rabo- 
tage (fig. 141 b). 


Dans sa construction la plus simple, ce dispositif 
d'ancrage est constitué d'une poutre calée à ses 
deux extrémités par des étançons hydrauliques. Un 
chariot coulisse sur cette poutre et est d'ailleurs mis 
en mouvement par la poussée de vérin hydraulique 
de ripage. Ce chariot est lui-même solidaire d'un 
étançon d'ancrage que lon cale entre toit et mur 
dès que le chariot a été mis dans sa position cor- 
recte. Dans un modèle un peu plus perfectionné, 
une poutre complémentaire soutient et cale dans sa 
position de travail, l'ensemble tête motrice du con- 
voyeur. Les 2 modèles peuvent être installés dans 
des tailles où Île pendage est compris entre © et 20°. 
Ils conviennent aux ouvertures de veine comprises 
entre 800 et 2400 mm. Des rehausses peuvent être 
adaptées aux étançons de calage pour les voies de 
grande ouverture. Le dispositif de ripage a une 
course de 800 mm. Les éléments de la poutre d'an- 
crage et du mécanisme d'immobilisation sont ver- 
rouillées hydrauliquement entre eux de sorte qu'un 
seul groupe d'appui peut toujours être foudroyé pen- 
dant que l'autre reste appliqué au toit. La mise en 
action du cylindre de ripage n'est également possi- 
ble que si l'un des deux groupes d'étançons est 


décalé. 


Waarschijnlijk zal men om economische redenen 
verplicht zijn de ramen verder uit elkaar te zetten 
en eenvoudiger combinaties te gebruiken daar waar 
geen grote ondersteuningsdichtheid of omdrukkracht 
gevergd worden. 


118. Ankersystemen. 


Hydraulische ankerinrichting mel één stijl voor de 
hoofd of hulpaandrijving bij schaafinrichting 
(fig. 141 a). 


Het ankersysteem met één enkele hydraulische 
stijl wordt gebruikt voor het vastleggen van de 
hoofdaandrijving in helling tussen o en 60 graden 
en voor hulpaandrijvingen in vlakke lagen. Het kan 
gebruikt worden in lagen met een opening van 820 
tot 2400 mm. Naargelang van de constructie der 
aandrijfkoppen kan het hydraulische ankersysteem 
met één stijl links of rechts van het raam der ma- 
chine ceplaatst worden. Het kan aangepast worden 
voor de verschillende aandrijfkoppen van de West- 
falia pijlertransporteurs. Met het oog op het voor- 
uithbrengen van de aandfrijfkop kan het hydraulisch 
ankersysteem met één enkele stijl uitgerust worden 
met een omdrukmechanisme. De mechanische slag- 
lengte bereikt in dat geval bij het vooruitgaan 
800 mm. 


Hydraulisch ankersysteem met balk voor de hulp- 
aandrijving van schaven (Fig. 141 b). 


In zijn meest eenvoudige vorm bestaat dit anker- 
systeem uit een balk die aan zijn twee uiteinden 
wordt vastgelegd met hydraulische stijlen. Over 
deze balk loopt een wagen die door hydraulische 
vijzels wordt in beweging sebracht. De wagen zit 
ten andere vast aan een ankerstijl die men tussen 
dak en vloer spant zohaast de wagen op zijn plaats 
is. In een enigszins verbeterd model is er een tweede 
balk die het geheel van de aandrijfkop van de trans- 
porteur in zijn werkpositie ondersteunt en veran- 
kert. Beide modellen kunnen cebruikt worden in 
hellingen van o tot 20°, en in openingen van 800 
Lot 2400 mm. Voor salerijen met grote hoogte kun- 
nen verlengstukken op de ankerstijlen geplaatst Wor- 
den. De slaglengte van het omdrukmechanisme is 
8oo mm. De elementen van de ankerbalk en van 
het blokkeermechanisme zijn onderling hydraulisch 
vergrendeld zodat een ankereenheid altijd kan Jos- 
gezet worden terwijl de andere seklemd biijft tus- 
sen dak en vloer. Ook kan de omdrukcylinder enkel 
dan in werking sesteld worden wanneer één van 


beide spannin gloos is. 
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Fig. 141. 


Westfalia. a) ancrage hydraulique à étançon unique - b) ancrage à poutre. 
Westfalia. a) hydraulische verankering met één stijl - b) balkverankering. 


Dispositif d'ancrage marchant hydrauliquement à 
4, 6 et 8 étançons pour [1 tête motrice auxiliaire 
des installations de rabotage. 


Ces dispositifs d'ancrage permettent simultané- 
ment le ripage mécanique de l'installation de rabot 
et le déplacement vers Le haut ou vers le bas du 
blindé sans interruption de l'effort de retenue. Le 
nombre et la portance des étançons sont choisis en 
fonction des conditions d'utilisation. En principe, 
ces conditions d'utilisation sont les suivantes : 


— pour le dispositif d'ancrage à 4 étançons, la por- 
tance des étançons est de 40 ou de 52 t au choix 
et le champ d'application s'étend de o à 25 
grades de pendage : 

pour le dispositif d'ancrage à 6 étançons, la por- 

tance des étançons est de 40 où 52 t au choix 

et le champ d'application s'étend de o à 45 

grades de pendage (fig. 142) : 

— pour [e dispositif d'ancrage à 8 étançons, les 
étançons ont une portance de Sastiel le champ 
d'application couvre la gamme de pendages su- 
périeurs à 40 grades. 

Dans tous les cas, la pression hydraulique néces- 
saire est obtenue par une pompe à air comprimé 
délivrant 10 litres d'émulsion par minute à [a pres- 
sion de 240 kg/cm° pour une alimentation d'air 
comprimé à 4 kg/cm?. Dans ces conditions, la 
charge de pose des étançons est respectivement de 


Hydraulisch schrijdend ankersysteem met 4, 6 en 8 
stijlen voor de hulpaandrijfkop van schaafinstal- 
laties. 


Met deze ankersystemen kan de schaafinstallatie 
terzelfdertijd omgedrukt en op of neer langs de 
pantsertransporteur verplaatst worden zonder dat de 
trekkracht wordt onderbroken. Aantal en afme- 
tingen van de stijlen hangen af van de gebruiks- 
voorwaarden. Deze zijn principieel de volgende : 


— voor het ankersysteem met 4 stijlen is het draag- 
vermogen 40 of 52 t per stijl naar keuze en gaat 
het toepassingsgebied in de helling van O tot 
25 graden ; 


voor het ankersysteem met 6 stijlen is het draag- 
vermogen 40 of 52 t per stijl naar keuze, en gaat 
het toepassingsgebied in de helling van O tot 
45 graden (fig. 142) ; 


- voor het ankersysteem met 8 stijlen is het draag- 
vermogen 52 t per stijl en ligt het toepassings- 
gebied in de helling boven de 40 graden. 


In al deze gevallen wordt de hydraulische druk 
geleverd door een persluchtpomp die per minuut 
10 liter emulsie geeft bij 240 kg/cm? druk voor een 
persluchtdruk van 4 kg/cm°. In dat geval bedraagt 
de zetlast van de stijlen respectievelijk 253 en 530 ton. 
Met een elektromotor kan de pomp een emulsiedruk 
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“Fig. 142. 
Ancrage à 6 étançons Westfalia pour pentes de O à 
45 grades. 


Verankering Westfalia met 6 stijlen voor hellingen 
van 0 tot 45 graden. 


253 ou de 530 t. Si l'on dispose d'une pompe à mo- 
teur d'entraînement électrique, la pression d'émul- 
sion peut être portée à 300 kg/cm? et Le débit à 
12 litres/min pour une puissance de 5,5 kW. 

Pour une pression de 240 kg/cm?, l'effort de ri- 
page est de 235 tet la course de 410 mm pour un des 
modèles de vérin de ripage et de 28 t et 540 mm 
pour l'autre modèle. Les vérins de traction sur le 
convoyeur son! capables d'exercer une traction de 
50 t pour une alimentation en émulsion à 240 
kg/cm° et de 100 t 
400 ke/cm?°. La course de ces vérins est respective- 
ment de 250 t et 350 mm. Suivant le type d'étançon 
adopté, la course varie entre 250 et 475 mm. 


pour une alimentation de 


Pour les modèles les plus grands on dispose en 
outre d'un allongement mécanique incorporé et on 
peut en outre intercaler des pièces d'allongement 
de 150, 200, 300 ou 400 mm de longueur. 

Fin 1965, on dénombrait une dizaine d'installa- 
tions en service dans les bassins du sud. 


12. HOESCH 


Le matériel présenté à l'Exposition de Londres par 
cette firme est totalement différent de celui qui a 
été essayé en Belgique en 1960 et qui continue à 
être en service dans certaines mines sur le Conti- 
nent. Le nouveau modèle paraît avoir bien tenu 
compte des enseignements tirés des essais réalisés 
avec l'ancien modèle et des essais réalisés sur diffé- 
rents modèles de soutènement mécanisé pour le 
compte de la Haute Autorité de la C.E.C.A. dans 
le hall d'essais du Steinkohlenberghbauverein à 
Essen-Kray. Deux versions du nouveau modèle sont 
disponibles. 

La première version résulte de l'assemblage de 2 
cadres à 2 étançons, tandis que la deuxième version 


van 300 kg/cm? en een debiet van 12 liter/min ge- 
ven voor een vermogen van 5,5 kW. 


Bi; een druk van 240 kg/cm° bedraagt de om- 
drukkracht 25 t en de slaglengte 410 mm voor een 
bepaald model van omdrukcylinder en respectieve- 
lijk 28 t en 540 mm voor een ander model. De trek- 
vijzels op de transporteur leveren een trekkracht van 
50 L voor een emulsievoedingsdruk van 240 kg/cm° 
en een kracht van 100 t voor een voedingsdruk van 
400 kg/cm?, Deze vijzels hebben respectievelijk een 
slaglengte van 250 en 350 mm, Volgens het type 
van de gebruikte stijlen varieert de slaglengte van 
250 tot 475 mm. 


In de grootste modellen zit een systeem inge- 
bouwd om mechanisch te verlengen en kan men 
bovendien verlengstukken tussenschakelen van 150, 
200, 300 of 400 mm lengte. 


Einde 1965 telde men een tiental installaties in 
bedrijf in het zuiden. 


12. HOESCH 


Het materieel dat door deze firma op de Tentoon- 
stelling van Londen werd voorgesteld verschilt hele- 
maal van datgene dat in België in 1060 werd be- 
proefd en dat nu nog in sommige mijnen van het 
vasteland gebruikt wordt. In het nieuwe model 
schijnt men terdege rekening te hebben gehouden 
met de lessen van de proeven met het oude model 
en de proeven die voor rekening van de Hoge Auto- 
riteit worden uitgevoerd op verschillende modellen 
van gemechaniseerde ondersteuning in de proefhalle 
van het Steinkohlenberghauverein te Essen-Kray. 
Het nieuwe model bestaat in twee versies. 


De eerste komt voort van de vereniging van twee 
ramen met twee stijlen : de tweede van de vereni- 
ging van drie ramen met twee stijlen. In beide 
gevallen zijn de bokken volkomen onafhankelijk 
van de pantsertransporteur en verplaatsen de twee- 
lingramen zich evenwijdig met elkaar. 


De firma heeft onlangs een model voor kleine 
openingen uitgewerkt. 


121. Tweelingramen (fig. 143). 


Beide ramen zijn verbonden door een kruisvor- 
mige basis waarvan het voornaamste element de 
omdrukcylinder is die horizontaal in het middenvlak 
van de bok ligt. Het werkingsprinciep is socd be- 
kend : het is dat van de tweelingramen der geme- 
chaniseerde Toch 
Hoesch-ramen enkele bijzonderheden die we graag 
onderstrepen. Sommige komen duidelijk uit op de 
figuur 145. De beide ramen zitten vast aan een 
kruisvormig onderstel. De omdrukcylinder zit in een 


ondersteuning. vertonen de 
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résulte de l'assemblage de 5 cadres à 2 étançons. 
Dans l'un et l’autre cas, les piles sont totalement 
indépendantes du convoyeur blindé et les cadres 
jumelés se déplacent parallèlement l'un à l'autre. 
La firme a mis au point récemment un nouveau 


modèle pour petiles ouvertures. 


121. Cadres jumelés (fig. 143). 


Les 2 cadres sont reliés entre eux par un châssis en 
forme de croix dont l'élément principal est le vérin 
de ripage placé horizontalement dans le plan mé- 
dian de la pile. Le principe de fonctionnement est 
bien connu : il est identique à celui des cadres de 
soutènement mécanisé jumelés. Les cadres Hoesch 
présentent toutefois quelques particularités quil 
nous paraît intéressant de signaler. Certaines de ces 
particularités sont bien visibles à la figure 145. 

Les 2 cadres sont attachés à un dispositif en croix 
rigide. Le vérin de ripage est maintenu dans un 
logement de section carrée et ne peut donc tourner 
sur lui-même. Au milieu du caisson sont soudées 
2 oreilles. Ces oreilles servent à la fixation d'une 
courte poutre-caisson à laquelle est attaché le cadre 
de droite. Les oreilles identiques sont soudées au 
corps du cylindre de ripage du côté opposé aux 
oreilles dont il vient d'être question et elles servent 
à la fixation d'une courte poutre-caisson analogue 
à la précédente, et qui sert celle-là à la fixation du 
cadre de soutènement de gauche. Les poutres-cais- 
son sont perforées en % endroits différents de ma- 
nière que les cadres de soutènement puissent pren- 
dre différentes positions pour lesquelles l'écartement 
entre ces cadres est de 700, 750 ou 800 mm, au 
choix. Seule l’élasticité de la croix, travaillant éven- 
tuellement à la torsion, permet des déplacements 
relatifs des cadres dans des plans non parallèles. 
On remarquera que l'assemblage ne fait appel à 
aucun boulon. Il en est ainsi pour tous les assem- 
blages qui concernent les éléments de soutènement 
mécanisé Hoesch. 

La tige du vérin de ripage est normalement soli- 
daire du caisson quadrangulaire qui entoure Le CY- 
lindre de ce vérin de ripage. La solidarisation est 
obtenue par un assemblage en baïonnettes. L'assem- 
blage en baïonnettes peut être défait d’un coup de 
marteau. La tige du vérin est alors libre. Il est utili- 
sable pour la poussée du convoyeur de taille. 

Chaque cadre est constitué de 2 étançons suppor- 
tant chacun une bêle et reposant chacun sur une 
embase profilée pour s’accommoder des ondulations 
du mur. Les 2 étançons d'un cadre sont reliés par 
2 paquets de ressort (fig. 144). Le paquet supérieur 
est incurvé vers le haut pour s'accoler au fût d’étan- 
çons. Le paquet inférieur est attaché au support 
d'étançons par un pivot horizontal. Les 2 paquets 
de ressort ont en commun leur partie médiane qui 
est en même temps le lieu de fixation à la Croix 


Fig. 143. 


Cadres jumelés Hoesch pour ouvertures moyennes. 
Tweelingramen Hoesch voor gemiddelde openingen. 


vierkante opening en kan dus niet op zichzelf 
draaien. In het midden draagt deze kast twee oren. 
Zij dienen voor de bevestiging van een kort doos- 
proliel waaraan het rechter raam vastgemaakt is. 
Soortgelijke oren zijn vastgelast op de romp van de 
omdrukcylinder aan de tegenovergestelde kant van 
de vernoemde oren; daaraan is een soortgelijk 
kort doosprofiel vastgemaakt dat het linker raam 
draagt. De deosprofielen zijn op drie plaatsen door- 
boord, zodat de ramen op verschillende plaatsen 
kunnen gezet worden en dientengevolge naar keuze 
op een onderlinge afstand komen van 700, 750 of 
800 mm. Relatieve verplaatsingen van de ramen in 
niet evenwijdige vlakken zijn alleen mogelijk dank 
zij een elastische verwringing van het kruis. Men 
bemerkt geen enkele bout in deze verbindingen. Dit 
is het geval bij alle verbindingen in de gemechani- 
seerde ondersteuning Hoesch. 


De zuigerstand van de drukcylinder is normaal 
verbonden met de vierkante kast die rond de romp 
van deze cylinder gebouwd is. Deze verbinding 
wordt tot stand sebracht volgens het bajonetsys- 
teem. Ze kan met een hamerslag verbroken worden. 
Op dat ogenblik is de zuigerstang vrij. Zij kan ge- 
bruikt worden om de pijlertransporteur om te druk- 
ken. 


Elk raam bestaat uit twee stijlen die elk een kap 
dragen en rusten op een voetstuk dat zo seprofileerd 
is dat het zich beter kan aanpassen in de rimpelin- 
gen van de vloer. De 2 stijlen van een raam zijn 
onderling verbonden door twee veerpakketten (fig. 
144). Het bovenste pakket is naar omhoog geplooid 
en legt zich zodoende tegen de buitenstijl. Het 
onderste pakket is met een horizontale scharnier aan 
het voetstuk van de stijlen bevestigd. Beide veer- 
pakketten hebben een gemeenschappelijk midden- 
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Fig. 144. 
Paquets de lames en acier à ressort de cadres jumelés 
Hoesch (berceau à lames de ressort). 


Stalen bladveerpakketten van de tweelingramen Hoesch 
(wieg uit bladsstaal). 


médiane de l'élément de soutènement. Les lames de 
ressort travaillent donc à la flexion longitudinale 
et à la torsion et confèrent à chaque cadre une mobi- 
lité très grande. L'assemblage des étançons au pa- 
quet de lames de ressorts supérieurs se fait par un 
étrier mobile. On peut placer les étançons du cadre 
dans le plan de symétrie du berceau à lames de res- 
sort ou un peu en dehors de ce plan de symétrie. 
En couche inclinée, on déportera volontairement les 
étançons vers l'amont dans l'intérêt de la stabilité 
d'ensemble de la pile. Des essais ont montré que les 
cadres peuvent se déplacer sans basculer dans une 
veine de 1,80 m d'ouverture et 52° de pendage ou 
dans une veine de 2,15 m d'ouverture et 28° de 
pendage. 

L'écartement entre étançons d'un même cadre 
peut être modifié en changeant l'emplacement du 
pivot d'assemblage du paquet de lames de ressort 
inférieur au châssis support de l'étançon. On peut 
choisir un écart de 1250, 1175 où 1100 mm. 

Chaque étançon est dressé dans un pot support 
en 2 pièces assemblées par goupilles (fig. 145). Ces 
pots de support dans lesquels se dressent Îles étan- 
çons sont eux-mêmes prisonniers de 4 crapaudines 
chevillées au pied proprement dit. Le pot peut pour- 
tant pivoter car le bourrelet latéral et l'hémisphère 
d'appui ont des rayons de courbure concentriques. 
L'angle de liberté est d'environ 25°. 

Les 2 béles articulées sont reliées par des lames 
de ressort, mais l'écart entre bêles d'un même cadre 
est plus petit quil n'était dans le modèle primitif. 
La fixation des béêles sur les étançons est prévue de 
manière que l'on puisse facilement démonter l'as- 
semblage et retirer l'étançon latéralement dans la 
béle sans devoir la soulever. 

La firme peut sur demande placer des béles d’ap- 
point en porte-à-faux. Ces béles sont amenées 
hydrauliquement en position de travail, mais calées 


deel en wel op de plaats waar ze verbonden zijn 
met het centrale kruis van het ondersteuningsele- 
ment. De bladveren worden dus op langsbuiging en 
op torsie belast en geven aan de ramen een zeer 
grote beweeglijkheid. Voor de verbinding tussen de 
stijlen en het bovenste veerpakket is er een beweeg- 
bare beugel. Men kan de stijlen van het raam in 
het symmetrievlak van de wieg der bladveren plaat- 
sen of een weinig daarbuiten. In hellende lagen 
brengt men de stijlen opzettelijk een wenig naar 
boven om de stabiliteit van heel de bok te verbete- 
ren, Proeven hebben aangetoond dat de ramen kun- 
nen vooruilgeschoven worden zonder om te vallen 
in een opening van 1,80 m en een helling van 52° 
of in een opening van 2,15 m en een helling van 
26°. 


De afstand tussen de stijlen van eenzelfde raam 
kan gewijzigd worden door het verplaatsen van de 
verbindingsspil van het onderste veerpakket aan het 
voetstuk van de stijlen. Men heeft de keuze tussen 
1250, 1175 of 1100 mm. 


Elke stijl staat rechtop in een pot die bestaat uit 
twee delen welke door middel van splitpennen Wor- 
den aaneengemaakt (fig. 143). Deze draagpotten 
waarin de stijlen staan worden zelf ingesloten door 
vier haken die aan de eigenlijke voet zijn vastge- 
spied. Toch kan de pot draaien omdat zijn ronde 
zijkraag en het bolvormig steunvlak concentrisch 
zijn. Hij beschikt over een verplaatsingshoek van 
ongeveer 25°. 


De 2 geleide kappen zijn met veerbladen verbon- 
den, doch de afstand tussen de twee kappen van 
eenzelfde raam is kleiner dan in het oorspronkelijke 
model. De kappen Zitten zodanig op de stijlen dat 
men de verbinding gemakkelijk kan losmaken en de 
stijl zijwaarts onder de kap uittrekken zonder deze 
te moeten opheffen. 


Op aanvraag levert de firma daarenboven vrij- 
dragende kappen. Ze worden hydraulisch opgespan- 
nen doch dan mechanisch vastgeklemd zodat een 
onvoorziene beschadiging van de hydraulische vijzel 


niet te duchten is. 


De stijlen kunnen individueel sebruikt worden. 
De omdrukcylinder kan sebruikt worden om de 


pijlertransporteur vooruit te drukken. 


De stijl kan dank zij een kleine wijziging enkel- 
of dubbelwerkend gemaakt worden. In Frankrijk en 
België schijnt men naar de dubhelwerkende stijl te 
neigen voor zOover bij niet te duur uitvalt. Met dub- 
belwerkende stijlen zijn de hydraulische combina- 
ties zodanig dat de voedingsslangen onmiddellijk 
na het zetten drukloos gemaakt worden. Met enkel- 
werkende stijlen leidt het breken van een slang tot 


het inzinken van de stijl. 


Z£ 
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ensuite mécaniquement de sorte que le vérin 
hydraulique est à l'abri des détériorations incon- 
trôlées. 

Les étançons peuvent être utilisés comme étan- 
çons individuels. 

Le vérin de ripage peut être utilisé comme vérin 
de poussée du convoyeur de taille. 

Par une modification très simple l'étançon peut 
être, soit à simple effet, soit à double effet. La tén- 
dance en France et en Belgique est, semble-t-il, de 
passer au double effet dans la mesure où le prix de 
revient nest pas grevé sérieusement. Quand on em- 
ploie des étançons à double effet, l'équipement 
hydraulique est combiné de manière que les flexi- 
bles d'alimentation soient remis à pression nulle 
sitôt après la pause. De cette façon, une fuite au 
flexible n'altère pas le comportement de l'étançon. 
Si les étançons sont à simple effet, une déchirure 
du flexible entraîne l'affaissement de l'étançon. 


La firme a mis au point des étançons doublement 
télescopiques à chambre de pression séparée et qui 
ont la même charge maximale caractéristique, quel 
que soit l'étirement de l'étançon. 


IL est possible d'adapter des rehausses mécani- 
ques, mais on dispose aussi d'un modèle d'étançon 
avec rehausse hydraulique incorporée, En fait, il 
s'agit d'un cylindre usiné de telle manière que l'on 
puisse y envoyer de l'émulsion au moyen d'un pisto- 
let de pose. Lorsque par suite d'une réduction d'ou- 
verture de [a couche on est amené à souhaiter une 
réduction de la hauteur de cette rehausse hydrau- 
lique, le préposé qui emporte avec lui une vanne 
de purge portative, peut très facilement provoquer 
l'écoulement d'une partie du liquide contenu dans 
la rehausse hydraulique. Le fluide est perdu en 
taille. 


122. Modèle de soutènement mécanisé 
Hoesch à 3 cadres jumelés. 


Si l'on considère le modèle à 4 étançons, on 
constate que l'assemblage par le châssis en croix 
permet l'accolement d'un 2° vérin de ripage et d'un 
5° cadre sans modification (fig. 145). On arrive 
ainsi à un élément de soutènement à 5 cadres qui 
présente divers avantages (fig. 146). Tout d'abord 
sa largeur lui confère une bonne stabilité en grande 
ouverture et en couche inclinée. Les expériences ont 
montré par comparaison des cadres isolés, aux piles 
monobloc et aux éléments à cadres jumelés avec 
écartements de cadres variés, que la largeur d'en- 
semble de l'élément de soutènement est un facteur 
extrêmement important de la stabilité en grande 
ouverture et en couche inclinée. 


Le manœuvre des éléments de soutènement à 5 
cadres jumelés est aussi simple que celle des élé- 


ments à 2 cadres. On dispose en outre de la faculté 
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De firma heeft een dubbel telescopische stijl met | 


afzonderlijke drukkamers uitgewerkt, die steeds de- | 
zelfde draaglast hceft hoever bij ook uitgetrokken is. | 


Men kan mechanische verlengstukken plaatsen, | 
maar er zijn ook stijlen met ingebouwde hydrau- | 
lische verlenging. In feite gaat het om een seslepen | 
cylinder waar men emulsie in brengt deor middel | 
van een zetpistool. Wanneer men wegens verminde- 
ring van de laagopening het hydraulisch verlengstuk 
wil inkorten, kan de arbeider die steeds een speciale 
spuikraan meedraagt gemakkelijk cen gedeelte van | 
de vloeistof uit het hydraulisch verlengstuk laten | 
wegvloeien. Deze vloeistof [oopt verloren. 


122. Het model van gemechaniseerde 
ondersteuning Hoesch met drielingramen. 


Als men het model met 4 stijlen beziet bemerkt 
men dat men, dank Zij de verbinding langs een ba- 
ring van de laagopening het hydraulisch verlengstuk 
sis in kruisvorm zonder wijziging een 2de omdruk- 
cylinder en een 5de raam kan aanbrengen (fig. 145). 
Zo komt men tot een ondersteuningselement met 
drie ramen dat verschillende voordelen biedt (fig. 
146). Vooreerst heelt het dank Zij zijn breedte een 
goede stabiliteit in grote en hellende lagen. Uit ver- 


gelijkende proeven met geïsoleerde ramen, mono- 
blok-bokken en tweelingramen met verschillende 
afstanden tussen de ramen is gebleken dat de 
breedte van het element in zijn geheel van het 
orootste belang is voor de stabiliteit in grote en hel- 
lende lagen. 


De drielingondersteuningsramen laten zich even | 
sgemakkelijk manœuvreren als de elementen met 
2 ramen, Bovendien heeft men de mogelijkheid om 


Fig. 145. 


Châssis de base des éléments de soutènement à 3 cadres! 
Hoesch. 


Basisstructuur van de driedubbele ramen Hoesch. 
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Fig. 146. 


Châssis triple Hoesch permettant de corriger hydrauliquement la direction du déplacement de l'élément de soutènement. 


Driedubbel raam Hoesch met mogelijkheid van hydraulisch verbeteren van bewegingsrichting van het ondersteuningselement. 


de riper d'abord, soit le cadre extérieur sauche, soit 
le cadre extérieur droit. Les autres cadres sont alors 
ripés dans l'ordre normal. Quelle que soit l'orienta- 
tion de chasse de la taille, il est donc possible de 
riper en montant et en descendant, cadre par cadre 
sans interruption ou retour en arrière. Avec les élé- 
ments de soutènement à 2 cadres, l'un des cadres 
doit être avancé avant l'autre et cela contrarie l'or- 
dre de succession des opérations de ripage une fois 
sur deux. 


Un des grands avantages de l'élément de soutè- 
nement à 3 cadres jumelés réside dans la possibilité 
de changer facilement la direction des piles. Quand 
une pile n'a que 2 cadres, il arrive que l'appui faible 
laissé à un des cadres cède pendant le pivotement. 
Par ailleurs, on ne peut pas dans certains cas, pour 
des raisons de sécurité, laisser s’affaisser les 4 étan- 
çons pour faire pivoter la pile. Avec la pile à 3 
cadres, on peut changer facilement de direction en 
continuant à soutenir le toit. En effet, en desserrant 
le cadre central et en agissant de façon alternée sur 
les 2 vérins de ripage qui l'entourent, on modifie 
sensiblement l'orientation de ce cadre médian. On 
le recale alors entre toit et mur. On décale et on ripe 
alors l’un après l'autre les 2 cadres d'extrémité qui, 
par l'élasticité de leurs assemblages, s'orientent 
parallèlement au cadre central et par conséquent 
S'orientent dans la nouvelle direction choisie. Pour 
la commande à distance du soutènement, il y a [à 


hetzij het uiterst rechtse hetzij het uiterst linkse van 
de ramen eerst om te drukken. De andere ramen 
worden daarna in de gewone volgorde vooruitge- 
schoven. Het is dus voor elke vooruitgangsrichting 
van de pijler mogelijk de ramen in klimmende of in 
dalende orde om te drukken, en dit raam voor raam, 
zonder onderbreking en zonder dat men terug naar 
achter moet. Bij de ondersteuningselementen met 
2 ramen moet één der ramen voor het andere voor- 
uitgebracht worden, en hierdoor wordt de orde in 
de opeenvolgende bewerkingen tijdens het omdruk- 
ken ééns op de tweemaal verstoord. 


Een der grote voordelen van de drielingramen 
bestaat in de mogelijkheid om de pijler van richting 
te doen veranderen. Wanneer een bok twee ramen 
heeft bestaat er kans dat de geringe stevigheid van 
het overblijvend raam bij het draaien begecft. In 
zekere gevallen kan men om redenen van veiligheïid 
evenmin de vier stijlen gelijk laten zakken om de 
bok om te draaien. Met een bok met 5 ramen kan 
men gemakkelijk zwenken en het dak blijven onder- 
steunen. Wanneer men immers het middenste raam 
loszet en dan afwisselend de beide omdrukcylinders 
links en rechts ervan in werking stelt, brengt men 
het middenste raam in een sterk verschillende posi- 
tie. Op dat ogenblik spant men het opnieuw. Ver- 
volgens ontspant men de twee buitenramen en men 
brengt ze vooruil ; door de elasticiteit van hun ver- 
bindingselementen stellen ze zich evenwijdig met 
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3° aflevering 


une possibilité de réalignement non négligeable. 
Quels que soient les efforts réalisés et le succès ob- 
tenu par la stabilisation des cadres et dans le main- 
tien de leur orientation au cours de leur progression, 
il n'est pas douteux en effet que, compte tenu des 
irrégularités de la couche notamment, les cadres 
changent d'orientation au cours de la progression 
des tailles et ce fait peut avoir de l'importance 
notamment lorsque les tailles progressent rapide- 
ment. Il y a donc intérêt à s'orienter vers une solu- 
tion où le rattrapage de la bonne direction peut se 
faire à distance sans effort manuel et en toute sécu- 
rité. 

La possibilité de changer de direction résulte 
notamment de la souplesse des cadres eux-mêmes, 
car les croix d'assemblage visibles à [a figure 145 
sont relativement rigides. On peut admettre toute- 
lois une déformation par torsion des caissons qua- 
drangulaires visibles de côté à la figure 146. La 
même figure montre l'assemblage des béles par [a- 
mes de ressort. Hoesch reste fidèle à cette solution, 
mais l'écart entre béles a été réduit. Cet espace entre 
bêles est d'ailleurs complètement couvert par les 
lames de liaison (fig. 145). 


Les boîtiers de direction sont suspendus à la béle 
avant. Les flexibles sont groupés dans un plan der- 
rière la file des étançons avant. 


123. Hoesch type 5 pour couches minces 
(fig. 147). 


Le type 5 est construit selon le principe de l'as- 
semblage d'éléments interchangeables. L'élément de 
soutènement en lui-même diffère peu du modèle 


Fig. 147. 


Cadres jumelés Hoesch pour couches minces. 


Tweelingramen Hoesch voor dunne lagen. 


équivalent pour grandes ouvertures. L'un et l’autre 
sont des cadres jumelés dont le fonctionnement rap- 
pelle celui des cadres jumelés Westfalia et Hem- 


het middenste, dus in de nieuw gekozen richting, 


op. Voor de afstandsbediening van de ondersteu- | 
ning zit hieg een niet te verwaarlozen mogelijkheid | 


om de rechte lijn te herstellen. Er bestaat immers 


geen twijlel dat de ramen, ongeacht de inspannin- 


gen die men nog zal doen voor de stabiliteit van de 
ramen en het behoud van de richting bij het voor- 
uitdrijven, en ongeacht de resultaten die men zal 
bekomen, toch nog altijd, en vooral wegens de on- 


effenheden in de vloer, van richting zullen veran- | 
deren bij het vooruitgaan van de pijler en dan. 


vooral in de pijler met snelle vooruitgang. Men heeft 
er dus alle belang bij vooruit te werken in de rich- 
Ling van een systeem waarbij men van op afstand 
en in alle veiligheid zonder handarbeid de juiste 
stand kan terugvinden. 

De mogelijkheid om van richting te veranderen is 
cen gevolg van de soepelheid van de ramen zelf 
vermits de verbindingskruisen die men op figuur 145 
ziet tamelijk star zijn. Toch is het mogelijk dat de 
vierkante kasten die men op de figuur 146 van ter- 
zijde ziet door torsie vervormd worden. Op dezelfde 
liguur ziet men de verenverbinding der kappen. 


Hoesch blijft deze oplossing toepassen, doch de 


afstand tussen de kappen is kleiner geworden. Deze 
opening tussen de kappen wordt ten andere volle- 
dig opgevuld door de veerbladen (fig. 145). 

De bedieningskasten hangen aan de voorste kap- 
pen. De slangen hangen alle samen in een vlak 
achter de voorste rij stijlen. 


123. Hoesch type 5 voor dunne lagen 
(fig. 147). 


Het type 5 is gemaakt volgens het princiep dat al 
de onderdelen moeten verwisselbaar zijn. Het onder- 
zelf 


gelijksoortig model voor grote lagen. Beide zijn 


steuningselement verschilt weinig 


tweelingramen en ze werken ongeveer op dezelfde 


manier als de tweelingramen Westfalia en Hem-: 


scheidt in de Kempense mijnen. Type 5 is ontwor- 
pen om te dienen in vlakke lagen tot een maximum 
helling van 25 graden. De stabiliteit wordt bekomen 
dank zij een voldoende afstand tussen de ramen 
(meestal 700 mm), dank Zij de stijfheid van het 
basiskruis en de veerbladen, en dank zij, eventueel, 
een helling van de stijlen die voor doel heeft de 
horizontale componente van de zwaartekracht te 
bestrijden. 


De gebruiker kan deze helling zelf kiezen: Men 


heeft daarvoor een soort beugel met wig, die langs 
de stijl kan verplaatst worden zonder er nochtans! 
aan te raken. Flke stijl draagt cen betrekkelijk | 


korte kap. Beide kappen zijn verbonden met twee 
veerbladen langs elkaar. Op die manier komen de! 
kappen goed tegen het dak bij het doorwerken van | 


storingen. T'erzelfdertijd vermijdt men dat de voor- | 
ste kap tewzeen omlaag komt wanneer de laag naar | 


| 


beneden duikt. Deze voordelen seven ook aanlei-| 


van het | 
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scheidt en service dans les mines de Campine. Le 
type 5 est construit pour être utilisé en plateure 
jusqu à 25 degrés d'inclinaison au maximum. La 
stabilité est obtenue par un écartement suffisant des 
deux cadres (généralement 700 mm), par la raideur 
du croisillon du châssis de base et des lames de res- 
sort et par l'inclinaison éventuelle des étançons 
pour diminuer la composante horizontale de la 
pesanteur. 


Cette inclinaison peut être choisie par l'utilisa- 
teur. Elle est réglée par un dispositif de carcan dé- 
plaçable à coin qui entoure chaque étançon sans 
pourtant l'étreindre. Chaque étançon porte une bêle 
relativement courte. Les deux bêles sont réunies 
par 2 lames jumelées en acier à ressort. Cette dispo- 
sition permet aux bêles de bien s'appuyer au toit 
lors du passage des rejets. En même lemps, on évile 
un abaissement exagéré de la pointe de la bêle 
avant lors d'un rejet de [a couche vers le bas. Ces 
avantages sont compensés par certains inconvé- 
nients de sorte que le constructeur est disposé à 
fournir éventuellement des trains de béle à articula- 


tion unique. 


La béle avant est prolongée par une pièce effilée, 
mais robuste que l'on assemble définitivement lors 
de l'installation au fond. L'assemblage est calculé 
pour conférer à l'ensemble [a résistance qu'aurait 
une bêle unique. Le transport et le montage s'en 
trouvent allégés (fig. 148). 

L'élément de soutènement peut être équipé 
d'étançons doublement télescopiques qui portent 40 
tonnes quel que soit l'étirement de l'étançon. Il 
existe un modèle d'étançons 40 t, simplement té- 
lescopique à simple effet et un autre modèle 40 t 
simplement télescopique à double effet. Les étan- 


çons se répartissent comme suit (dimensions en 


mm) (tableau IX). 


ding tot zekere nadelen, zodat de constructeur des- 
gewenst ook een spel kappen met een enkele ge- 
leding levert. 

In het verlengde van de voorste kap ligt cen 
slanke maar stevige kap die bij het monteren in de 
ondergrond definitief wordt aangebracht. De ver- 
binding is zo berekend dat de weerstand dezelfde 
is als die van een kap uit een stuk. Vervoer en mon- 
lage worden hierdoor sterk vereenvoudigd (fig. 
148). 

Het element kan uitgerust worden met dubbel 
telescopische stijlen die in eender welke graad van 
uittrekking 40 ton dragen. Er bestaat een model van 
stijl van 40 t dat enkel telescopisch is en enkelwer- 
kend, en een ander model van 40 t, eveneens enkel 
telescopisch en dubbelwerkend. De kenmerken der 
stijlen Kkomen neer op hei volgende (afmetingen in 
mm). 


Fig. 148. 
Bêle démontable Hoesch pour les cadres jumelés utilisés 
en couche mince. 
Demonteerbare kap Hoesch voor tweelingramen gebruikt 
in dunne lagen. 


LABEEAU: PE 


Doublement télescopique 


Simplement télescopique 
à double effet 


Simplement télescopique 
à simple effet 


fermé ouvert 


Etançon le plus petit 500 770 
6 modèles intermédiaires au total 8 étançons 


Etançon le plus grand 1208 2004 


fermé ouvert fermé | ouvert 


815 1183 O14 1247 
au total 8 étançons 


au total 8 étançons 


1485 2523 1584 2587 
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HABEIL EE 
Enkel teleséopisch Enkel telescopisch 
Dubbel telescopisch enkelwerkend dubbelwerkend 
ingeschoven | uitgetrokken | ingeschoven | uitgetrokken ingeschoven | uitgetrokken 
RER Le © mod, us, et us 
De kleinste stijl 500 770 815 1183 014 1247 
\ 
Tussenmodellen 8 stijlen in lotaal 8 stijlen in totaal 8 stijlen in totaal 
De grootste stijl 1208 2604 1485 2523 1584 2587 


oo 


Il est possible de constituer des éléments de sou- 
tènement en assemblant 5 cadres et 2 vérins de 
ripage. L'écartement entre cadres peut être changé 
sur place de 10 cm. Ce sera selon la demande : 
600-700 mm ou 700-800 mm (cas général) ou même 


800-000 mm. 


Les circuits sont réputés être alimentés par une 
émulsion à 2 % d'huile soluble dans de l’eau. 


13. RHEINSTAHL WANHEIM (fig. 149). 


La pile Rheinstahl Wanheim est une pile mono- 
bloc à 4 étançons. Elle se caractérise principale- 
ment par des étançons extrêmement robustes aux- 
quels on a conféré une inclinaison en sens opposés 
à l'avant et à l'arrière. La pile est équipée d'un vérin 
hydraulique de grande solidité attaché au convoyeur 
blindé et elle se hale à ce convoyeur. Les étançons 
ont une portance de 40, 60 ou 100 t selon le choix 
de l'utilisateur. La pression de pose est réglable 
entre o et la charge de coulissement. 

Le châssis de base se différencie des châssis de 
base communément rencontrés. En fait, les 2 étan- 
çons avant sont fixés sur un châssis de base en U 


Fig. 149. 
Pile à 4 étançons Rheïinstahl Wanheim. 
Bok met 4 stijlen van Rheinstahl Wanheim. 


De mogelijkheid bestaat om ondersteuningsele- 
menten samen te stellen met 5 ramen en 2 omdruk- 
cylinders. De afstand tussen de ramen kan ter 
plaatse gewijzigd worden met 10 cm. Volgens aan- 
vraag zal deze afstand zijn : 600-700 mm of 700-800 
mm (meest voorkomend geval) of zelfs 800-900 mm. 

Van de kringlopen zegt men dat ze gevoed wor- 
den door een emulsie van 2 % snijolie in water. 


13. RHEINSTAHL WANHEIM fig. 149). 

De Rheinstahl Wanheim bok is een monoblok 
met 4 stijlen. Opvallend zijn de zeer sterke stijlen 
met een voorop vastgelegde tegenhelling naar voor 
en naar achter. De bok bevat een hydraulische vijzel 
van buitengewoon stevige constructie die aan de 
transporteur vasthangt, en trekt zich dan ook aan 
de transporteur voort. Naar keuze hebben de stijlen 
een draaglast van 40, 60 en 100 t. De zetlast kan 
geregeld worden tussen o en de draaglast. 


Het basisraam verschilt van de gewone vormen. 
De voorste stijlen staan namelijk op een gemeen- 
schappelijke basis in U-vorm en hetzelfde is voor de 
achterste stijlen het geval. De stijlen worden ten 
andere met hun gelede voet zijwaarts tussen de lei- 
randen van deze zolen geschoven en met behulp 
van elastische pennen vastgezet. De twce U-vor- 
mige basissen worden onderling verbonden door 
middel van stalen bladen en horizontale scharnie- 
ren. De stijlen worden ook nog door middel van 
kragen vastgemaakt aan grote platte ijzers die in 
U-vorm geplooid worden en waaraan de bescherm- 
kast van de omdrukcylinder bevestigd is. Deze kast 
is verder vastgehecht aan de U-vormige basisstruc- 


turen. 


De U-vormige geplooide platen waarover we het 
gehad hebben en die tussen de stijlen zijn opge- 
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qui leur est commun et les 2 étançons arrière sont 
fixés d'une manière analogue sur un châssis de base 
en U identique à celui de l'avant. Les étançons 
sont d'ailleurs glissés avec leur pied articulé latéra- 
lement entre les guides des semelles et sont fixés 
par des goupilles élastiques. Les 2 châssis de base 
en U sont reliés entre eux par des plaques en acier 
articulées sur des pivots horizontaux. Les étançons 
sont encore attachés par des colliers à de grands 
méplats pliés en U et auxquels est fixé le caisson 
de protection du vérin de ripage. Ce caisson est 
Jui-même fixé au châssis de base en U. 

Les méplats en U dont nous avons parlé et qui 
sont placés entre les étançons, sont en fait réalisés 
en acier à ressort et les colliers de fixation des étan- 
çons sont reliés à ces étriers par l'intermédiaire de 
plats en caoutchouc qui jouent le rôle d'amortisseur. 
Les 2 étançons avant sont inclinés nettement vers 
l'avant et les 2 étançons arrière, inclinés vers l'ar- 
rière. Le constructeur estime que de cette manière 
les étançons sont le mieux placés pour résister aux 
efforts excentriques. Les 2 étançons avant et Îles 
2 étançons arrière ont une soupape commune de 
pose et de foudroyage. Les 2 soupapes sont dispo- 
sées dans un bloc de commande placé en haut entre 
les 2 étançons avant. A l'intérieur de chaque étan- 
çon, un petit cylindre hydraulique complémentaire 
accélère l'affaissement des étançons lors de la dé- 
pose. Le cylindre est relié en permanence à la con- 
duite d'alimentation à haute pression. Le vérin de 
ripage est suspendu à la cardan de telle façon que 
des déplacements horizontaux et verticaux sont pos- 
sibles. La commande du vérin est située à proximité 
de la commande des étançons et les commandes 
sont accessibles par le personnel qui se déplace 
dans l'allée de circulation. Les étançons arrière sup- 
portent un bouclier de protection contre l'envahis- 
sement des éboulis du foudroyage. Chaque paire 
d'étançons supporte une bêle unique rigide, très 
lourde, ou, dans d'autres conditions, 2 bêles plus 
légères articulées entre [es étançons. 


Pour le ripage de la pile de soutènement, il est 
possible de foudroyer, soit séparément, soit simul- 
tanément, les 2 étançons avant et les 2 étançons 
arrière. Pendant la phase de rabotage, dans les tail- 
les à rabot, il est possible d'admettre une pression 
réduite sur le vérin de ripage qui sert alors de vérin 
de poussée du convoyeur qui guide l'engin d'abat- 
tage. 

La firme propose en complément à ces piles, extré- 
mement robustes, un cadre de soutènement à 2 étan- 
çons, qui est considéré comme une pile pilote (fig. 
150). La pile pilote est utilisée comme soutènement 
auxiliaire de la pile mécanisée. Elle est placée entre 2 
piles normales et construite de telle façon qu elle 
peut être ripée immédiatement après le passage de la 
machine d'abattage sans que le transporteur soit 
ripé. La béle a évidemment un grand porte-à-faux. 


steld, zijn in werkelijkheid in staal, en de vasthech- 
tingskragen van de stijlen hangen er aan vast door 
tussenkomst van blokken in gummi die de rol spelen 
van schokdemper. De twee voorste stijlen hangen 
duidelijk naar voor over en de achterste naar ach- 
ter. De constructeur oordeelt dat de stijlen op die 
manier het best bestand zijn tegen excentrische 
krachten. De twee voorste en de twee achterste 
stijlen hebben een sgemecenschappelijke klep voor het 
zetten en het roven. Beide kleppen zitten in een 
bedieningsblok dat boven tegen de voorste stijlen 
ophanet. Binnen in elke stijl zit een kleine hydrau- 
lische bijkomende cylinder die ervoor zorgt dat de 
stijlen sneller inzinken bij het roven. Deze cylinder 
is voortdurend aangesloten OP de hoge drukleiding. 
De omdrukcylinder is met een cardankoppeling Op- 
gehangen zodat horizontale en vertikale bewegin- 
gen mogelijk zijn. De bediening van de cylinder 
hangt dicht bij die van de stijlen, en beide zijn 
bereikbaar voor het personeel dat zich in het Ioop- 
pand bevindt. De achterste stijlen dragen een keer- 
schild tegen de stenen van de dakbreuk. Elk paar 
stijlen draagt een enkele stijve zeer zware kap of in 
bepaalde omstandigheden twee lichtere kappen met 


een geleding tussen de stijlen in. 


Bi; deze zeer stevige bokken stelt de firma nog een 
ondersteuningsraam met 2 stijlen voor, dat als stuur- 
bok wordt beschouwd (Fig. 150). Deze stuurbok wordt 


Fig. 150: 


Cadre de soutènement ou pile pilote Rheinstahl Wanheim. 


Ondersteuningsraam of stuurraam Rheinstahl Wanheim. 


als hulpondersteuning bij de gemechaniseerde bok 
beschouwd. Hij wordt tussen twee normale bokken 
geplaatst en is ZO sgebouwd dat hij onmiddellijk na 
het voorbijgaan van de machine en voordat de 
transporteur vooruit is kan omgedrukt worden. Van- 
zelfsprekend heeft de kap een grote vrijdragende 
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Elle est construite avec des étançons de plus petit 
diamètre et une portance relativement faible. Les 
2 étançons sont dressés sur un caisson de base uni- 
que. La position des étançons est maintenue par une 
lame en acier à ressort, fixée d'une part au châssis 
de base et à l'autre extrémité à la partie supérieure 
du cylindre extérieur de létançon. Les étançons 
supportent des têtes fourchues et la béle unique 
coulisse entre les fourches. 

Dans le châssis de base se trouve un cylindre 
ripeur suspendu par cardan à la partie avant de ce 
châssis de base. Des guides plat ssont fixés aux 
semelles et aux bêles de la pile mécanisée à 4 étan- 
çons et contrôlent le déplacement de la pile pilote 
lors de son ripage. 

L'étançon avant est muni d'une soupape de cou- 
lissement à 50 t ct l'étançon arrière d'une soupape 
de coulissement à 40 t&. Les 2 étançons de la pile 
pilote sont foudroyés simultanément où successive- 
ment au choix. 


14. HERMANN SCHWARZ 


La firme a mis au point, il y a quelques années, 
des éléments de soutènement à progression mécani- 
sée, constitués d'étançons hydrauliques rt de vérins 
hydrauliques de ripage adaptés à une exploitation 
par mineurs continus. Elle a aussi mis en service 
des piles hydrauliques à chapeau ou à béle unique, 
que l'on a vendues sous le nom de piles Hydrofant. 
En fait, [a grande spécialité de la firme, est l'étan- 
çon à friction, auquel on a apporté au cours des 
dernières années le perfectionnement de la mise en 
place et du serrage préalable hydraulique. Dans sa 
version, la plus moderne, cette forme de soutène- 
ment aboutit à l'étançon-pile hydraulique attaché 
au convoyeur par un vérin de ripage hydraulique. 


141. Etançon-pile SHS (fig. 151 a). 


Cet étançon-pile est entièrement hydraulique el 
est actionné par d'alimentation à 
haute pression et à pistolet de pose. L'orifice de con- 
nexion du pistolet de pose se trouve dans la partie 
supérieure de la poignée qui fait partie intégrante 
du cylindre extérieur de l'étançon-pile. Ce cylindre 
extérieur n'est en fait qu'un cylindre de protection 
et Le vrai cylindre hydraulique est à l'intérieur, Tou- 
tefois, l'espace annulaire compris entre les 2 cylin- 


une conduite 


dres est rempli d'émulsion et placé sous pression 
puisque c'est par [à que l'on introduit Le fluide sous 
le piston proprement dit. Le piston est soudé à la par- 
tie inférieure du fût intérieur de l'étançon, Icquel 
peut être facilement démonté au fond simplement 
par enlèvement d'un anneau à ressorts, La gamme 
des étançons comprend 8 modèles. Les caractéristi- 


lengte ; ze staat op stijlen met een kleinere diameter 
en een betrekkelijk kleine draaglast. Beide stijlen 


staan overeind. op éénzelfde basisdoosprofiel. Ze 


worden overeind sehouden door een veerblad, dat 
met één uiteinde aan de basis vastzit en met het 
andere aan de bovenrand van de uitwendige cylin- 


dermantel van de stijl. De stijlen dragen gevorkte | 


koppen en de kappen glijden door de vorken heen. 


In het basisraam zit een omdrukcylinder die met 
cardankoppeling ophangt in het voorste deel van 
het raam. Platte geleidingen, bevestigd aan de zolen 
en kappen van de gemechaniseerde bok met 4 stijlen 
controleren de vooruitgang van de pilootbok bij het 
omdrukken daarvan. 


De voorste stijl heeft een maximum ventiel gere- 
geld op 30 t, dat van de achterste is geregeld op 
40 t. De beide stijlen van de piloothok kunnen naar 
keuze selijktijdig of afzonderlijk geroofd worden. 


14. HERMANN SCHWARZ 


De firma heelt enkele jaren geleden ondersteu- 
ningselementen met gemechaniseerde vooruitgang 
uitgewerkt, die bestonden uit hydraulische stijlen en 
hydraulische omdrukcylinders en speciaal ontwor- 
pen Waren voor het gebruik bij continuous miners. 
Ze heeft ook hydraulische bokken met kopplaten of 
een enkele kap gemaakt, die werden verkocht onder 
de benaming Hydrofant. De firma is in werkelijk- 
heid vooral sespecialiseerd in de wrijvingsstijl, 
Waaraan ze in de loop van de jaren een verbetering 
heeft aangebracht in de vorm van het hydraulisch 
opspannen en vooraf klemmen. De meest moderne 
vorm van deze soort van ondersteuning is de 
hydraulische bokstijl die met een hydraulische om- 
drukvijzel aan de transporteur bevestigd is. 


141. Bokstijl SHS (fig. 151 a). 

Deze bokstijl is volledig hydraulisch en wordt be- 
diend langs een hoge druk leiding en een zetpistool. 
De aansluitopening voor het zetpistool bevindt zich 
boven in de handgreep die deel uitmaakt van de 
buitencylindermantel van de bokstijl. In werkelijk- 
heid is deze cylindermantel slechts een bescherming 
en zit de werkelijke hydraulische cylinder er binnen 
in. Toch is de ringvormige ruimte tussen beide 
cylinders gevuld met emulsie en wel onder druk ver- 
mils men langs daar de vloeistof onder druk onder 
de eigenlijke zuiger brengt. Deze zuiger is langs 
onder vastgelast aan de binnenstijl, die gemakkelijk 
in de ondergrond kan gedemonteerd worden, enkel 
door het wegnemen van een veerring. De stijlen- 
gamma bevat 8 modellen : de karakteristieken van 
de uitersten zijn de volgende : kleinste model : 


3° aflevering | 


| 
| 
| 
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roupille 


Slascinue 


fût 
sunérieur 


couvercle 


élastique 
collier 
guide 


joint MIE 
d'étanchéits 


poignée 
joint 


principal 


piston 


tube 
extérieur 


cylinür. 


hydraulique 


Fig. 151. — Schwarz. 


a) c) 
a) Etançon-pile SHS —— Bokstijl SHS. 
tête continentale : kop zoals op het vasteland — goupille élastique: elastische pen — fût supérieur: bovenstijl — 
couvercle : deksel — boîtes à graisse: vetkamers — anneau élastique: elastische ring — collier guide: leikraag — 
cartouche contenant la soupape anti-retour, la soupape de surcharge réglable de 20 à 40 €t, la soupape de dépose : 
patroon met de terugslagklep, het regelbaar maximum ventiel en het roofventiel — joint d'étanchéité : gewone afdich- 
tingspakking — poignée : handvat — joint principal : hoofdpakking — piston: zuiger — tube extérieur: buitenmantel 
— corps du cylindre hydraulique : mantel van de hydraulische cylinder — pied d'étançon: stijlenvoet 


b) Etançon-pile à friction et pistolet de pose hydraulique — Wrijvringsbokstijl met hydraulisch zetpistool, 


c) Etançon HKSS — Stijl HKSS. 


ques des modèles extrêmes sont les suivantes : pour 
le plus petit modèle : longueur fermé 66 cm, ouvert 
00 cm, poids 150 kg ; pour le plus grand modèle : 
longueur fermé 1,30 m, ouvert 2,23, poids 165 kg. 

La charge de pose est d'environ 6 t pour une pres- 
sion de 70 kg/cm° et la charge de coulissement est 
réglable entre 20 et 40 t. 

L'étançon est généralement dressé sur une embase 
élargie à laquelle on attache un vérin de ripage 
hydraulique qui relie l'ensemble au convoyeur 


blindé de la taille, 


lengte ingeschoven 66 cm, uitgetrokken 90 cm, ge- 
wicht 130 kg : grootste model : lengte ingeschoven 
30. M, uitgetrokken 2,27. 10, gewicht 105 kg. 


De zetlast bereikt ongeveer 6 t bij een drukking 
van 70 kg/cm°? en de draaglast kan seregeld worden 


tussen 20 en 40 {. 


Meestal staat de stijl op een bredere basis waar- 
aan een hydraulische omdrukcylinder zit, die het 
geheel verbindt met de gepantserde pijlertranspor- 


teur. 
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142. Etançon-pile à friction 
et pistolet de pose hydraulique (fig. 151 b). 


Il s'agit en fait d'un étançon à friction circulaire 
avec double anneau de serrage et cales de serrage. 
À l'intérieur de la partie supérieure de l'étançon, 
est soudé un cylindre hydraulique dans lequel cou- 
lisse un piston dont la tige est soudée à l'embase du 
fût inférieur. Au moyen d'un pistolet de pose, on 
injecte de l’émulsion dans le cylindre hydraulique 
et on assure ainsi l'extension de l'étançon pour sa 
mise en place. Lorsque l'étançon est ainsi calé entre 
loit et mur, avec une charge approximative de 5 t 
pour une pression d'alimentation de 100 kg/cm”, 
on serre les anneaux de serrage en frappant à coups 
de marteau sur les cales de serrage. On retire alors 
le pistolet de pose et la chambre hydraulique est 
mise automatiquement à l'air libre, de sorte qu'elle 
ne subit aucune pression au cours du mouvement de 
raccourcissement de l'étançon sous l'effet de l'affais- 
sement du toit. La chambre hydraulique n'est donc 
utilisée que pour une mise en place rapide et facile 
de l'étançon. L'étançon est généralement inclus dans 
une colonne quadrangulaire à la base de laquelle 
est soudé un châssis auquel on attache un vérin de 
ripage hydraulique qui relie l'ensemble au con- 
voyeur blindé de la taille. 


143. Etançon HKSS (fig. 151 c). 


C'est un étançon à friction à collier et cale de ser- 
rage. Toutefois, la mise en place de l'étançon est 
hydraulique de la même manière que pour l'étançon 
qui a été décrit plus haut. 

En outre, en utilisant un dispositif particulier qui 
nest autre qu'un vérin hydraulique portatif, avec 
des mâchoires adéquates, on peut saisir les 2 [èvres 
du collier de serrage et obtenir de la sorte un préser- 
rage des fûts de l'étançon qui peut être de 25 à 40 t. 
La cale prend sa place sous l'effet de son propre 
poids pendant que le vérin agit. La cale maintien 
la tension dans le collier de serrage lorsqu'on enlève 
l'appareil de serrage. 


144. Etançon HKI. 


L'étançon Schwarz à double collier de serrage a 
été largement répandu dans les mines de Grande- 
Bretagne au cours des dernières années. Actuelle- 
ment, on considère que, dans un grand nombre de 
cas, un étançon tubulaire à collier de serrage unique 
convient parfaitement. C'est pourquoi la firme a mis 
sur le marché un étançon conçu de la même manière 
que l'étançon à 2 colliers de serrage, mais qui n'en 
possède plus qu un. 

Comme les 2 étançons qui avaient été décrits ci- 
dessus, celui-ci peut être étiré et mis en place au 
moyen d'un pistolet de pose hydraulique qui injecte 


142. Wrijvingsbokstijl 
en hydraulisch zetpistool (fig. 151 b). 
we 
Het gaat om een ronde wrijvingsstijl met dub- 
bele klemring en klemwiggen. Onderaan de boven- 
stijl wordt een hydraulische cylinder vastgelast 
waarin een zuiger past, waarvan de stang vastgelast 


is aan de voet van de onderstijl. Met behulp van | 


een zetpistool spuit men de emulsie in de hydrau- 
lische cylinder en brengt men dus de stijl onder 


spanning. Eenmaal de stijl gespannen tussen dak | 


en vloer, met een benaderende zetlast van 5 Et voor 
een voedingsdruk van 100 kg/cm?, klemt men de 
klemringen door hamerslagen op de klemwiggen. 
Men trekt dan het zetpistool terug waardoor de 
hydraulische kamer automatisch aan de vrije [ucht 
gezet wordt :; de cylinder ondergaat dus geen enkele 


drukking door het feit dat de stijl onder invloed van | 
de terreindrukking ineenschuift. De hydraulische ka-#| 
mer wordt bijgevolg enkel gebruikt om de stijl vlug | 


en sgemakkelijk te zetten, Meestal zit de stijl in een 


vierkante kolom die eindigt in een basisplaat, Waar- | 


aan een hydraulische omdrukcylinder vastzit, die het 
geheel verbindt met de gepantserde pijlertranspor- 
teur. 


143. Stil HKSS (fig. 151 c). 


Wrijvingsstijl met klemkraag en -wig. De stijl 
wordt evenwel hydraulisch gezet evenals de voor- 


gaande. 


Bovendien kan men met een toestel dat niets 
anders is dan een draagbare hydraulische vijzel met 
aangepaste kaken de twee lippen van de klemkraag 
grijpen en zodoende aan de twee delen van de 
stijl een voorspanning geven die kan gaan tot 25 
à 40 t. Terwijl de vijzel in werking is komt de klem- 


wig door haar eigen gewicht op haar plaats. De | 


wig houdt de klemkraag onder spanning wanneer 
men het zettoestel wegneemt. 


144. Stijl HKL. 


De Schwarz-stijl met dubbele klemkraag werd in | 
de loop van de laatste jaren sterk verspreid in de | 


Engelse mijnen. Men is op dit ogenblik van oordeel 
dat een buizestijl met een enkele klemkraag in een 


zeer groot aantal gevallen volkomen voldoening ! 


geeft. Daarom heeft de firma een stijl gelanceerd die 
op dezelfde manier opgevat is als die met twee 
klemringen, maar die er maar één meer heeft. 


Zoals de twee hoger beschreven stijlen kan deze 


stijl worden uitgetrokken en gezet met behulp van | 
een hydraulisch zetpistool dat vloeistof onder hoge | 
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le fluide à haute pression dans un vérin hydraulique 
interne, On peut également utiliser un appareil de 
calage hydraulique, qui est en fait un vérin hydrau- 
lique qui force [a cale en forme de coin dans les 
oreilles de la bague de serrage. 


145. Etancçon KL. 


Il s'agit en fait d'un étançon tubulaire à friction 
avec collier de serrage unique et cale de serrage. Le 
fût inférieur de l'étançon est perforé sur toute sa 
hauteur par des fentes verticales dans lesquelles on 
introduit des coins pour la mise en place manuelle 
de l'étançon. Lorsque l'étançon est étiré à longueur 
voulue, on accroche au collier supérieur du fût infé- 
rieur un petit vérin hydraulique à axe vertical et 
une petite pompe à main juxtaposée qui font partie 
d'un petit ensemble élévateur. 

La tige de vérin se termine par un embout que 
l'on peut introduire dans un des orifices circulaires 
percés dans le fût supérieur de l'étançon. On peut 
de la sorte donner à l'étançon un certain préserrage 
hydraulique, de l'ordre de DEL 


15. GERLACH 


Etançons à friction Duplex 60 et appareil hydrau- 
lique de pose (fig. 152). 


L'étançon Duplex 60 est une évolution de l'étan- 
çon Duplex déjà bien connu. L'étançon Duplex 60 
est fabriqué en 2 modèles : un léger et un lourd. 
Dans les deux cas, Le fût inférieur peut être fourni 
en acier ou en alliage léger. Lorsque le fût est en 
acier les surfaces de contact sont recouvertes d'un 
alliage qui élimine Les bonds dans le coulissement 
ainsi que la production d'étincelles. Les alliages de 
métaux légers sont d'une composition admise par 


& æt 
 » 


Fig, 152; 


Appareil de pose Gerlach pour étançons Duplex 60. 
Zetapparaat Gerlach voor stijlen Duplex 60, 


druk in een inwendige cylinder brengt. Men kan 
ook een hydraulisch klemtoestel sebruiken, dat 
niets anders is dan een hydraulische vijzel en dat 
de spiervormige wig in de oren van de klemring 
drijft. 


145. Stijl KL. 


Het betreft hier een buizestijl volgens het Wrij- 
vingsprinciep, mel één klemring en klemwig. De 
onderslijl draagt over zijn ganse hoogte vertikale 
spleten Waarin men Wiggen drijft voor het zetten 
van de stijl, met de hand. Wanneer de stijl ver ge- 
noeg uilgeschoven is hangt men op de bovenste 
kraag van de onderstijl een kleine hydraulische Vij- 
zel met vertikale as en daarnaast een kleine hand- 
pomp die samen een klein hefsysteem vormen. 


De zuigerstang van deze vijzel eindigt in een 
haak die men in een van de ronde openingen van de 
bovenstijl brengt. Op die manier kan men aan de 
stijl een zekere hydraulische zetlast, van de grootte- 
orde van 5 t, geven. 


15. GERLACH 


Wrijvingsstijlen Duplex 60 en hydraulisch zettoe- 
stel (fig. 152). 


De stijl Duplex 60 is een nieuwe uitgave van de 
goed gekende stijl Duplex. De Duplex 60 wordt ge- 
maakt in twee modellen : een licht en een zwaar. 
In beide gevallen kan de onderstijl in staal of in 
lichte legering geleverd worden. Bij stalen construc- 
tie worden de contactoppervlakken bewerkt met een 
legering die het knallen van de stijl bij inzinking 
vermijdt en tevens de produktie van vonken. De 
samenstelling van de lichte legeringen werd goed- 
sekeurd door de administratie der Mijnen van de 


Duitse Bondsrepubliek. 


De Gerlach 60 wordt vooral gekenmerkt door de 
vorm van het inschuivend gedeelte. Deze vorm 
beoogt een vereenvoudiging en çcen verbetering van 
het slot van de stijl. [s de inschuivende stijl ver- 
vormd, dan moet hij terug voldoende gerecht Wor- 
den. De stijl Duplex 60 behoort tot de stijlen met 
horizontale karakteristiek die men kan zetten en 
klemmen met een daartoe bestemd hydraulisch zet- 
en klemapparaat. Dergelijke toestellen zijn sinds 
jaren in dienst, bij voorbeeld in het bekken van 
Lotharingen waar ze volledige voldoening hebben 


gegeven. 


Het ioestel bestaat hoofdzakelijk uit een carter 
met verdeelblok, de klemzuiger en zijn terugslag- 
Veens Méen zetcylinder met zuiger en terugslagveer, 


een meeneemmechanisme voor de bovenstijl. AI 
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{'Administration des Mines de la République Fédé- 
rale d'Allemagne. 


L'étançon Gerlach-Duplex 60 se caractérise prin- 
cipalement par la forme spéciale du fût coulissant. 
Cette forme a été choisie pour la simplification et 
l'amélioration de la serrure de l'étançon. En cas de 
déformation du fût coulissant, il s’agit par consé- 
quent de procéder à une reconformation satisfai- 
sante. L'étançon Duplex 60 est un étançon à por- 
tance rapide que l'on peut mettre en place et caler 
au moyen d'un appareil hydraulique de pose et de 
blocage conçu à cet effet. De tels appareils sont en 
service depuis plusieurs années, notamment dans les 
mines de Lorraine où ils ont donnés entière satis- 
faction. 


L'appareil se compose principalement d'un carter 
contenant le bloc de distribution, le piston de blo- 
cage et son ressort de rappel, d'un cylindre de pose 
avec piston et ressort de rappel, d'un dispositif d'en- 
traînement du fût supérieur. Ces différentes parties 
sont solidaires les unes des autres : il n'y a pas de 
perte possible. Le carter, le piston et le cylindre de 
pose sont en alliage léger à haute résistance. Les 
mâchoires sont en acier traité et les soupapes en 
acier inoxydable. Du fait de son poids peu élevé 
(15 kg) l'appareil est très maniable. L'appareil de 
pose esr relié au moyen de flexibles à haute pres- 
sion, soit à une conduite centrale passant dans la 
taille, soit directement à une pompe où à un sur- 
presseur placé en taille et alimentant un ou 
plusieurs appareils. Le fût supérieur de l'étançon 
est amené à la main contre le toit ou la béle ; le 
coin de la serrure est légèrement enfoncé au mar- 
teau pour empêcher qu'il ne redescende. L'appareil 
de pose est placé sur la serrure de l'étançon de 
telle sorte que les guides portés par le carter s'enga- 
gent dans les nervures correspondantes du corps de 
la serrure et que le dispositif d'entraînement du fût 
supérieur enserre celui-ci. 


En manœuvant la manette de commande dans le 
sens du déplacement des aiguilles d'une montre, on 
ouvre la soupape d'alimentation et le fluide ac- 
tionne le piston donnant la charge de pose. Lorsque 
celle-ci atteint [a valeur préalablement déterminée 
(de 7 à O t) et seulement alors, le fluide met Le 
piston de blocage en mouvement et enfonce Île coin 
de la serrure. Cette opération terminée, il suffit de 
manœuvrer la manette de commande en sens in- 
verse, jusqu à la butée pour fermer la soupape d'ali- 
mentation et mettre les 2 cylindres à l'échappement. 
Les ressorts de rappel des pislons ramènent ceux-ci 
à leur position initiale et renvoient les fluides dans 
le réservoir de la pompe par la conduite de retour. 
On libère les dispositifs d'entraînement du fût supé- 
rieur en décalant le coin et on enlève l'appareil. 
Celui-ci est prêt pour une nouvelle manœuvre. On 
compte environ 30 s par manœuvre pour le place- 
ment, la pose, le blocage et lu dépose. Comme 


deze delen hangen aan elkaar vast, men kan niets 
verliezen. Carter, zetcylinder en zetzuiger zijn in 
lichte legering met hoge weerstand. De kaken zijn 
in behandeld staal en de kleppen in roestvrij staal. 
Het apparaat is dank zij zijn gewicht (15 kg) zeer 
handelbaar. Het zettoestel wordt door middel van 
een hoge druk slang verbonden hetzij met een cen- 
trale leiding door de piiler, hetzij rechtstreeks met 
een pomp of een overdrukker die in de pijler opge- 
steld wordt en verschillende toestellen voedt. De 
bovenstijl wordt met de hand uitgetrokken tot tegen 
het dak of de kap : de klemwig wordt lichties inge- 
slagen met een hamer zodat de stijl niet terug kan 
zakken. Het zettoestel wordt op het stijlenslot ge- 
plaatst zodat de geleidingen op het carter passen 
op de overeenkomstige ribben op het slot, en dat 
het meenemermechanisme de bovenstijl omvat. 


Wanneer men de stuurhandel beweegt in de zin 
van de wijzers van een uurwerk opent men de voe- 
ding en de vloeistof zet de zetzuiger in beweging. 
Wanneer deze de voorop ingestelde waarde bereikt 
heeft (7 tot 0 t) en niet eerder zet de vloeistof de 
klemzuiger in werking zodat de klemwig wordt in- 
sedreven. Wanneer dit gebeurd is moet men enkel 
de handel in tegenovergestelde Zin bewegen ZO ver 
het gaat om de voeding af te sluiten en beide cylin- 
ders met de uitlaat te verbinden. De terugslagveren 
drijven de twee zuigers terug in hun oorspronkelijke 
stand en dringen de vloeistof langs de retourslang 
terug in het pompreservoir. Men maakt de meeneem- 
inrichting op de bovenstijl los door de wig los te 
slaan, en men neemt het apparaat weg. Men kan 
onmiddellijk een nieuwe operatie beginnen. Een 
operatie duurt ongeveer 30 seconden, met inbegrip 
van het plaatsen van het apparaat, het zetten van 
de stijl, het klemmen, en het wegnemen van het 
apparaat. De vloeistof bestaat naar keuze uit olie of 
uit een passende emulsie. 


De vloeistofdruk ligt meestal rond de 280 tot 
320 kg/cm°. De zetzuiger heeft een diameter van 
65 mm en een slaglengte van 100 mm: de klem- 
zuiger heeft een diameter van 85 mm en een slag- 
lengte van 85 of 100 mm. 


Met dit apparaat dat aan elke stijl een vooraf 
bepaalde zetlast meegeelt, bekomt men een onder- 
steuning met een gelijkvormige weerstand over gans 
de lengte van het pijlerfront, en dat met Wrijvings- 
stijlen Waarvoor geen grote investeringskosten nodig 
zijn. Bovendien betekent het toestel minder werk en 
minder fysieke inspanning voor de arbeider. Het per- 
soneel heeft er bijgevolg waardering voor en het 
werd proefondervindelijk vastgesteld dat de dak- 
controle in bepaalde pijlers aanzienlijk verbeterd 
werd door het gebruik van het zetapparaat Gerlach, 
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fluide, on utilise au choix l'huile ou une émulsion 
convenable. 


La pression du fluide est généralement de 280 à 
520 kg/cm?. Le piston de pose a un diamètre de 
65 mm et une course de 100 mm : le piston de blo- 
cage a un diamètre de 85 mm et une course de 85 
ou de 110 mm. 


Cet appareil, fournissant à chaque élançon une 
charge de pose prédéterminée, permet de réaliser un 
soutènement de résistance uniforme tout au long du 
front de taille avec des étançons à friction pour les- 
quels Les dépenses d'investissement ne sont pas par- 
ticulièrement élevées. Par ailleurs, cet appareil dimi- 
nue considérablement le travail et les dépenses phy- 
siques du foudroyeur. Le personnel l'apprécie donc 
et on peut considérer sur la foi d'expériences que le 
contrôle du toit dans certaines tailles a été nette- 
ment amélioré lors de l'emploi de l'appareil de pose 


Gerlach. 


16. HEMSCHEIDT (fig. 153). 


161. Cadres jumelés standards. 


Bien que la firme ne se soit pas fait représenter 
à l'Exposition de Londres, il nous paraît intéressant 
de saisir l'occasion d'une revue du soutènement mé- 
canisé pour citer, du moins brièvement, un certain 
nombre de modèles du soutènement mécanisé en 
usage sur le continent. En particulier le soutènement 
mécanisé Hemscheidt a été introduit en Belgique 
dans le Bassin de Campine et bien qu'il n'ait été 
en service que dans une mine et d'une manière dis- 
continue, on peut cependant tirer des enseignements 
de cet essai. 

La pile de soutènement Hemscheidt est consti- 
tuée, comme le soutènement Westfalia et le soutè- 
nement Hoesch, de 2 cadres à 2 étançons jumelés 
par un vérin de ripage. La liaison entre ce vérin de 
ripage et les cadres de soutènement est intermé- 
diaire entre le type de liaison du modèle Westfalia 
Standard et le type de liaison du récent modèle 
Hoesch, en ce sens que la liaison se fait d'une part 
au milieu, ce qui donne la disposition en croix, et 
d'autre part, à l'avant. Tout comme dans le modèle 
Hoesch, il est possible de débloquer la tige du vérin 
de ripage de manière à s'en servir comme vérin de 
poussée du convoyeur blindé. Le même souci de 
suppression des boulons et des filetages a conduit 
à un mode d'assemblage par goupilles, par clavettes 
et par chevilles. C'est essentiellement  l'étançon 
Hemscheidt qui se différencie des autres étançons 
de soutènement mécanisé. 

L'étançon Hemscheidt est beaucoup plus com- 
plexe (fig. 154). On dispose au départ, d'un vérin 
hydraulique en position normale, c'est-à-dire avec 


16. HEMSCHEIDT (fig. 153). 


161. Standaard tweelingramen. 


Alhoewel de firma niet vertegenwoordigd Was op 
de Tentoonstelling van Londen menen wij van de 
gelegenheid gebruik te moeten maken om een alge- 
meen overzicht te geven van de gemechaniseerde 
ondersteuning, en althans een aantal modellen te 
vermelden die op het vasteland sebruikt worden. 
De gemechaniseerde ondersteuning Hemscheidt is 
meer bepaald sebezigd geweest in een Belgische 
mijn in de Kempen, en alhoewel het hier slechts 
één mijn betrelt en een discontinue toepassing gold, 
zijn er toch lessen te trekken uit deze proef. 


‘ 


Fig-1155: 


Cadres jumelés Hemscheidt en service au siège d'exploita- 
tion de la S À. des Charbonnages de Helchteren-Zolder. 


Tweelingramen Hemscheidt gebruikt in de exploitatiezetel 
van de N.V. der Kolenmijnen van Helchteren-Zolder. 


Zoals de ondersteuningen van Westfalia en 
Hoesch is de ondersteuningsbok Hemscheïidt ge- 
bouwd uit 2 ramen van 2 stijlen bij elkaar sehou- 
den door de omdrukcylinder. De aard van de ver- 
binding tussen deze cylinder en de ondersteunings- 
ramen houdt het midden tussen de modellen West- 
falia Standaard en de nieuwe Hoesch, in die zin 
dat ze aan een kant in het midden staat zodat een 
kruis devormd wordt, en aan de andere kant van 
voor. Evenals bij het model Hoesch kan men de 
stang van de omdrukcylinder losmaken zodat deze 
cylinder kan dienen om de pantsertransporteur om 
te drukken. Men is eveneens bekommerd geweest 
om alle schroeven en schroefdraad weg te nemen, 
zodat de montage sebeurt met behulp van split- 
pennen, wiggen en haken. Het is vooral in de stijl 
dat het model Hemscheidt verschilt van de andere 
modellen van gemachineerde ondersteuning. 


De stijl Hemscheidt is veel meer complex (fig. 
154). Aanvankelijk heeft men een hydraulische Vij- 
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Coupe verticale de l'étançon Hemscheidt. 
Vertikale doorsnede van de stijl Hemscheidt. 


son corps de cylindre vers Le bas (ns 1) et Le fût 
intérieur vers le haut (n° 2). Généralement, le fond 
de cylindre est déposé dans un pot ou sur un châs- 
sis support. Dans le cas de l'étançon Hemscheidt, 
Le Corps de cylindre est élargi à sa partie supérieure 
et la partie élargie est déposée sur un tube de plus 
grand diamètre que Le corps de cylindre (nt )Ce 
tube a une longueur à peu près égale à celle du 
corps de cylindre, mais un diamètre tel qu'il est 
encore possible de glisser entre lui et le corps de 
cylindre un autre tube (n° 5) qui est le véritable 


zel in normale stand, ‘t is te zeggen de cylinderromp 
naar beneden (n' 1) en de binnenstijl naar boven 
(n° 2). De cylinderbodem staat meestal in een pot 
of op een voetstuk, In het geval van de stijl Hem- 
scheïdt is het bovendeel van de cylindermantel ver- 
breed en dit deel rust op een buis met een grotere 
diameter dan die van de cylinder (n' 5). Deze buis 
is ongeveer even lang als de cylindermantel maar 
zijn diameter is zodanig dat men nog ecn andere 
buis (n° 4) tussen deze buis (n' 5) en de cylinder- 
mantel kan schuiven en deze laatste vormt de eigen- 
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pot de support. Ce pot a [ui-même une longueur 
assez considérable et est perforé de place en place 
sur sa hauteur, de sorte que par des bagues appro- 
priées (n° 4) qui se calent dans ses perforations, on 
peut modilier l'endroit ou prend appui, Le cylindre 
qui l'enveloppe. Pour mettre à l'abri toute cette mé- 
canique, on a imaginé, en outre, de couvrir l'ensem- 
ble par un cylindre d'un diamètre extérieur encore 
plus grand (n° 6) qui est attaché au fût supérieur 
(n° 2) de l'étançon proprement dit. 

Cette disposition alourdit considérablement l'étan- 
çon, notamment vers le haut, ce qui n'est certaine- 
ment pas favorable à la stabilité de l'ensemble et 
complique les manœuvres de démontage en cas de 
panne, Par contre, on’en retire différents avantages. 
En particulier, le corps de cylindre hydraulique 
étant suspendu par sa partie supérieure est soumis 
à la traction, tandis que dans un étançon normal le 
tube est généralement soumis à la compression et au 
flambage. Un autre avantage du dispositif Hem- 
scheidt est d'empêcher la mise en butée basse de 
l'étançon. En effet, lorsque la course hydraulique 
est entièrement absorbée, les efforts de compression 
s'exercent sur des tubes d'un usinage moins soigné 
et par conséquent moins coûteux. Enfin, le fait 
d'incorporer une rehausse mécanique confère à 
l'étançon une très grande adaptation aux variations 
d'ouverture et réduit les interventions du person- 
nel et le transport de pièces accessoires en taille. 

Des essais ont même été entrepris en vue de rem- 
placer le système de rehausse mécanique par une 
chambre hydraulique avec pistolet de pose, de ma- 
nière à rendre hydraulique l'élévation du corps de 
cylindre sur sa rehausse mécanique. Il faut pourtant 
tenir compte du fait que les tubes n'étant pas spé- 
cialement bien usinés et étant soumis à des détério- 
rations éventuelles, cette solution réclame une mise 
au point. 

Les lames de ressort qui relient les cadres entre 
eux sont munies de plusieurs perforations de sorte 
quil est possible d'ajuster l'écartement entre cadres 
à 640, 720 ou 800 mm. Il est même possible de modi- 
fier l'architecture du soutènement et d'adopter un 
soutènement en quinconce. Eventuellement, au pas- 
sage d'un dérangement, on peut de la même manière 
désolidariser les cadres pour faciliter leur progres- 
sion dans des endroits exigus. 


Le montage et le démontage du circuit hydrau- 
lique sont également très faciles étant donné que la 
firme a adopté des connexions, certainement plus 
coûteuses, mais très rapides et très simples qui sup- 
priment le filetage et se mettent en place sans outil. 
IT s'agit d'un raccord à fiches dont l'étanchéité est 
très satisfaisante. Ce type de connexion présente 
l'avantage de permettre une rotation des flexibles 
autour de leur axe, ce qui est précieux pour des 
engins qui se déplacent lun par rapport à l'autre, 
tels que les cadres de soutènement. À n'importe quel 


like pot. Deze pot is tamelijk lang en op bepaalde 
hoogten ingesneden zodat ringen met aangepaste 
vorm (n° 4) in de openingen kunnen geklemd wor- 
den om zodoende als steunpunt te dienen voor de 
buis die er over heen zit. Om heel dit apparaat te 
beschermen heeft men er aan sedacht het geheel te 
beschermen met een cylinder (n° 6) met een nog 
grotere diameter die vastgehecht wordt aan de bo- 
venstijl (n° 2) van de eigenlijke stijl. 


Deze bouw maakt de stijl heel wat zwaarder, 
vooral langs boven, hetgeen slecht is voor de stabili- 
leit en het demonteren in geval van defect bemoei- 
lijkt. Hi; heeft ook enkele voordelen. Een groot 
voordeel is dat de hydraulische cylinder met zijn 
mantel ophangt en op trek belast wordt terwijl de 
cylinder in een gewone stijl wordt belast op druk en 
op knik. Een ander voordeel van de Hemscheïdt 
opstelling is dat de stijl langs onder nooit vastzit. 
Wanneer immers de hydraulische slaglengte gans 
uitgewerkt is wordt de druk overgeplant op buizen 
die minder fijn afgewerkt zijn en dan ook minder 
kosten. Tenslotte betekent het ingebouwde mecha- 
nische verlengstuk voor de stijl een Zzeer groot aan- 
passingsvermogen aan de veranderingen van ope- 
ning, zodat de handarbeid en het vervoer van bijho- 
rende stukken in de pijler verminderd wordt. 


Men heelt zelfs beproefd het mechanisch ver- 
lengsysteem te vervangen door een hydraulische ka- 
mer met zetpistool om aldus de cylinder langs 
hydraulische weg hoger op het mechanische ver- 
lengstuk te plaatsen. Deze methode vergt echter nog 
verdere studie wegens het feit dat de buizen in 
kwestie niet bijzonder afgewerkt zijn en ook bloot- 
staan aan beschadiging. 


De veerbladen die de ramen onderling verbinden 
dragen meerdere gaten zodat men de afstand tussen 
de ramen kan kiezen op 640. 720 en 800 mm. Men 
kan zelfs de opstelling van de ondersteuning zoda- 
nig wijzigen dat men een verband bekomt. Zo kan 
mende ramen ook van elkaar losmaken, bij voor- 
beeld in storingen, om het vooruithrengen bij plaats- 
gebrek te vergemakkelijken. 


Het aanleggen en afbreken van de hydraulische 
kringloop is ook zeer gemakkelijk dank Zij de aan- 
sluitingen, die wel meer kosten maar zeer snel en 
eenvoudig FA A het oebruik, vermits er geen 
schroefdraad meer aanwezig is en men geen enkel 
gereedschap nodig heeft. Het gaat om steekaanslui- 
tingen die op het sebied van dichtheid alle waar- 
borgen geven. Met dit type van aansluiting kunnen 
de slangen ook draaien om hun as hetgeen van be- 
lang is in toestellen die zich ten opzichte van elkaar 
verplaatsen zoals ondersteuningsramen. Het is heel 
eenvoudig om op ieder gewenst ogenblik een slang 
los te maken en bij voorbeeld een hoge druk slang 
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moment, il est très facile de déconnecter un flexible 
et de se servir par conséquent du circuit à haute 
pression de la taille pour alimenter par exemple, un 
vérin accessoire. De tels vérins sont nécessaires en 
particulier pour élever la partie supérieure de l'étan- 
çon au moment où l'on désire changer sa position 
sur la rehausse mécanique. A l'endroit où se rac- 
cordent les flexibles à haute pression, il est possible 
de placer un adaptateur sur lequel on branche un 
manomètre à lecture directe, muni d'un raccord 
rapide, Un tel manomètre se place et s'enlève sous 
pression et permet par conséquent le contrôle de la 
pression dans les circuits hydrauliques pendant [a 
marche de la taille. 

Le modèle standard de la pile Hemscheidt mesure 
1200 mm fermé, dans sa position basse. La course 
du piston de l'unité hydraulique est de 600 mm et 
si l'on place l'unité hydraulique sur la position la 
plus haute du tube de rehausse mécanique, c'est-à- 
dire à 700 mm au-dessus de la position basse, on 
peut compter au total sur un allongement de 
1300 mm ce qui porte la hauteur ouverte à 2500 mm. 


162. Cadres jumelés 
à double châssis de base (fig. 155). 


Un certain nombre de cadres jumelés ont été mo- 
difiés par [a S.A. des Charbonnages de Zolder en 
Campine, Un deuxième plan de liaison solidarise 
les cadres et leur confère plus de stabilité. Ce plan 
est Le seul visible sur [a photo. Il est formé de lames 


te gebruiken voor de voeding van een of andere 
hulpcylinder. Zulke cylinders heeft men bij VOOr- 
beeld nodig om het bovenste gedeelte van de stijl op 
te heffen wanneer men zijn plaats op de mecha- 
nische verlenging wil veranderen. Op de plaats van 
aansluiting van de hoge drukslangen kan men ook 
een overgangsstuk aanbrengen waarop een mano- 
meter met onmiddellijke aflezing door middel van 
een snelkoppeling kan aangesloten worden. Een der- 
selijke manometer kan onder druk geplaatst en weg- 
senomen worden en kan dus dienen voor het meten 
van de druk in de hydraulische kringlopen tijdens 
de bewerkingen in de pijler. 


Ingeschoven, in zijn onderste stand, meet het 
standaard model Hemscheidt 1200 mm. De hydrau- 
lische slaglengte is 600 mm, en wanneer de hydrau- 
lische eenheid de hoogste stand inneemt op het 
mechanisch verlengstuk, ‘t is te zeggen 700 mm 
boven de onderste, bekomt men een totale verlen- 
ging van 1300 mm en een totale hoogte van 
2500 mm uitgetrokken. 


162. Tweelingramen 
met dubbele basisstructuur (fig. 155). 


Door de N.V. Kolenmijnen van Helchteren- 
Zolder-Houthalen in de Kempen werden enkele 
tweelingramen dewijzigd. De ramen kregen een 
tweede verbindingsvlak en daardoor meer stabili- 
teit. Dit vlak is het enige dat men ziet op de foto. 


Figu55; 


Cadres jumelés Hemscheidt à double châssis de base en 

service à la S.À. des Charbonnages de Zolder. Vue prise 

le 4 février 1966 en taille 50/19 à l'étage de 800 m (pro- 
fondeur 640 m), ouverture 1,65 m, pente 5°, 


Tweelingramen Hemscheidt met dubbele basisstructuur, in 

bedrijf bij de N.V. Kolenmijnen van Zolder. Zicht genomen 

op 4 februari 1966 in pijler 50/19 op de verdieping van 
800 m (diepte 640 m), opening 1,65 m, helling 5°. 


(Fotowerken F. Claes, Antwerpen) 
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en acier à ressort et d'un tube de guidage. Le plan 
inférieur et le vérin de ripage sont dissimulés sous 
les débris de roche. Cet inconvénient pourrait être 
supprimé si l'on inversait la position du plan avec 
vérin et du plan avec tube de guidage. Les études 
sont en cours. La photographie est prise le 4-2-66 
en taille 50/10. L'ouverture est de 1,65 m dans 
l'allée de circulation et la pente de 5°. L'allée de 
circulation est bien dégagée, 


17. KLOCKNER-FERROMATIK 


170. Généralités. 


Le soutènement Klückner-Ferromatik s'est princi- 
palement fait connaître par ses nombreuses applica- 
tions aux Pays-Bas et en Allemagne. II s'agissait 
principalement d'applications en plateure, mais 
d'autres essais ont été poursuivis pendant plusieurs 
années, dans une mine d'Allemagne où l’on a mis 
au point un soutènement pour dressant, dans lequel 
les piles sont articulées l'une à l’autre Dar groupes 
de 5 ou 6. Ce modèle et Les premiers modèles de sou- 
tènement en plateure ont déjà été décrits précédem- 
ment. II s'agissait de 5 types. Dans chaque type, la 
pile est constituée de 4 étançons. 

Le type Le plus simple est celui de la pile mono- 
bloc dans lequel Les 4 étançons sont solidaires et 
halés par l'intermédiaire d'un vérin de ripage fixé au 
convoyeur blindé. 

Dans Îles 2 autres types de piles, les 2 étançons 
avant sont reliés par une traverse de longueur fixe 
et les 2 étançons arrière sont reliés également par 
une traverse de longueur fixe. À tout moment, les 
étançons sont placés en quinconce et les traverses 
sont donc obliques par rapport à [a ligne du front 
de taille. 

Dans un de ces types, le vérin de ripage est lié 
au convoyeur blindé, d'une part, et à la traverse 
située du côté des fronts d'autre part (fig. 156). On 
ne desserre qu'un cadre au moment du ripage et ce 
cadre progresse d'un pas de 1,20 m en une fois en 
exécutant un mouvement en arc de cercle à la ma- 
nière d'un pas de canard. 

Dans une autre exécution, les 2 files sont solida- 
risées par un vérin oblique (fig. 157). Dans ce cas, 
le pas de ripage est de 60 cm et le déplacement 
peut se faire indépendamment du convoyeur blindé. 

Lorsque les conditions d'application du soutène- 
ment mécanisé ne sont pas idéales, on est arrivé à 
la constatation que Îles cadres qui se déplaçent avec 
des mouvements en arc de cercle sont rapidement 
désavantagés vis-à-vis de ceux qui se déplacent 
parallèlement à cux-mêmes. En outre, la liaison des 
piles du soutènement au convoyeur blindé est une 
cause de détérioration qui entraîne des frais de répa- 


ration élevés. 


Het wordt gevormd door bladveren en een gelei- 
dingsbuis. Het onderste vlak en de omdrukcylinder 
zitten verborgen onder de stenen. Men zou dit na- 
deel kunnen voorkomen door het vlak met de cylin- 
der en dat met de geleidingsbuis van plaats te ver- 
wisselen. Studies hierover zijn in gang. De foto 
werd genomen de 4-2-66 in pijler 50/10. De ope- 
ning bedraagt 1,05 m in het looppand en de helling 
is 5°. Het looppand is goed toegankelijk. 


17. KLOCKNER-FERROMATIK 


170. Algemeenheden. 


De ondersteuning Klückner-Ferromatik heeft haar 
bekendheid vooral te danken aan de talrijke geval- 
len van toepassing in Nederland en Duitsland. De 
meeste ontginningen liggen in vlakke lagen : er wer- 
den echter ook jaren lang proeven sedaan in een 
Duitse mijn om een ondersteuning voor steile lagen 
te vinden waarin de bokken met 5 of 6 door gele- 
dingen met elkaar verbonden zijn. Dit model en de 
cerste modellen voor vlakke lagen werden reeds eer- 
der beschreven. Het ging over drie typen ; in elk 
van hen bestaat de bok uit vier stijlen. 


Het eenvoudigste type is de monoblok waarin de 
4 stijlen met elkaar verbonden zijn en vooruitge- 
trokken worden door middel van een aan de pant- 
sertransporteur bevestigde omdrukcylinder. 


In de andere twee lypen van bokken zijn de voor- 
ste stijlen verbonden door een dwarslat van be- 
paalde lengte, en de achterste twee stijlen evenzo. 
De stijlen staan altijd in verband en de dwarslatten 
staan bijgevolg schuin op de pijlerfrontrichting. 


In één type is de omdrukcylinder aan een kant 
met de transporteur verbonden en aan de andere 
kant met de voorste dwarslat (fig. 156). Bij het 
vooruithrengen zet men slechts één raam los en dit 
zet in éénmaal een stap van 1,20 m volgens een cir- 
kelboog zoals een eend. 


In een andere uitvoering (fig. 157) zijn beide lij- 
in dat 
geval worden passen van 60 cm gezet en sebeurt 


nen verbonden door een schuine cylinder ; 
het vooruitgaan onafhankelijk van de transporteur. 


Wanneer de gemechaniseerde ondersteuning in 
minder ideale omstandigheden moet gebruikt WoTr- 
den, zal men vlug bemerken dat het vooruitgaan 
volgens een cirkelboog een nadeel betekent tegen- 
over de evenwijdige bewegingen. Bovendien bete- 
kent de verbinding tussen ondersteuningsbok en 
gepantserde transporteur een oorzaak van beschadi- 
ging die leidt tot een kostelijk onderhoud. 
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Fig. 156. 


Soutènement Klôckner-Ferromatik modifié avec cylindre ripeur perpendiculaire au convoyeur. 


Gewijzigde ondersteuning Klôckner-Ferromatik met omdrukcylinder loodrecht op de transporteur. 


C'est pourquoi Ja firme Klückner-Ferromatik a 


mis sur le marché 2 nouveaux modèles qui sont 
actuellement à l'essai et qui sont totalement diffé- 
rents l'un de l'autre. Le premier modèle est une 
pile à 4 étançons constituée de 2 cadres jumelés se 
déplaçant parallèlement l'un à l'autre et halée par 
le moyen d'un vérin de ripage et de câbles de liaison 


EiqMs 7 
Soutènement Klôckner-Ferromatik. 


Ondersteuning Klôckner-Ferromatik. 


Daarom heeft de firma Klôckner-Ferromatik twee 
nieuwe modellen op de markt gebracht die nu proef 
lopen en gans van elkaar verschillen. Het eerste is 
een bok met 4 stijlen die samen een tweelingraam 
vormen en evenwijdig aan elkaar vooruitgaan. Hier- 
voor hebben ze een omdrukcylinder en verbindings- 
kabels met de pantsertransporteur. Het tweede mo- 
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au convoyeur blindé. Le deuxième consiste en une 
double pile, c'est-à-dire 2 piles à 4 étançons imbri- 
quées l'une dans l'autre. 


171. Ferromat 65 (fig. 158 à 161). 


Les caractéristiques principales de ce nouveau 
modèle de soutènement sont les suivantes : 


1°) Les cadres de soutènement à 2 étançons se dé- 
placent parallèlement à eux-mêmes. 

2) En principe, le soutènement est disposé en 
quinconce et le pas est de 1 m. 

5°) Le déplacement des cadres de soutènement est 
obtenu par traction sur un câble attaché au 
convoyeur blindé. Il y a donc suppression de la 
liaison rigide entre la pile de soutènement et le 
convoyeur blindé. 


4°) Chaque cadre est étudié de manière à ramener 
le centre de gravité au point le plus bas. A cet 
effet, on a choisi la solution de deux bêles arti- 
culées construites en aciers américains spéciaux 
résistant à 70 kge/mm°. Des béles lourdes ont 
en effet l'inconvénient de diminuer la stabilité 
de l'ensemble et de gêner le coulissement des 
étançons en couches inclinées. 


°) Le mode de liaison au transporteur blindé rend 
automatique la réorientation du cadre en cours 
de déplacement. 


Généralités. 


Chaque groupe de soutènement est constitué de 
deux éléments de soutènement et d'un vérin inter- 
médiaire attaché au convoyeur blindé (fig. 158). 
Chaque élément de soutènement est constitué lui- 
même de deux cadres parallèles progressant en se 
dépassant alternativement. Le châssis de base de 
chaque élément mesure 25 cm de hauteur et la béle 
a 10 cm d'épaisseur, ce qui réduit de 53 cm la hau- 
teur utile. C'est pourquoi les éléments sont utilisés, 
en principe, dans des couches d'une ouverture supé- 
rieure à 00 cm. Le pas de ripage est de 1 m. Chaque 
élément possède un vérin propre incorporé dans le 
châssis de base. Ce vérin est utilisé pour avancer 
d'une longueur de 1 mètre, alternativement les deux 
cadres de soutènement. Dans la disposition normale, 
les deux éléments de soutènement d'un groupe sont 
distants de 1,20 m d'axe en axe, mais cette distance 
peut être portée, éventuellement, à 1,35 m et même 
à 1,50 m. L'élément de soutènement est auto-direc- 
teur, en ce sens qu à la fin du ripage, les cadres de 
soutènement prennent automatiquement la position 
correcte vis-à-vis du iransporteur. Si par exemple 
le transporteur glisse dan: la taille au cours du poste 
de rabotage, automatiquement les cadres de soutè- 
nement se déplaceront en tenant compte de ce olis- 
sement et l'écartement entre cadres restera constant. 


del is een dubbele bok, ‘t is te zeggen twee in elkaar 
sewerkte bokken. 


171. Ferromat 65 {fig. 158 tot 161). 


Deze nieuwe ondersteuning heeft volgende ken- 
merken : 


1°) De ondersteuningsramen met 2 stijlen gaan 
evenwijdig met elkaar vooruit. 

2°) De ondersteuning slaat principieel in verband 
en de staplengte Is LM: 

5°) Het verplaatsen van de ondersteuningsramen 
gebeurt door trekken op een aan de transporteur 
bevestigde kabel. De starre bevestiging tussen 
ondersteuningsbok en transporteur is er dus niet 
meer. 


4°) EIlk raam is zo bestudeerd dat het zwaartepunt 
ZO laag mogelijk komt. Daarom heeft men zijn 
keuze laten vallen op twee gelede kappen in 
speciaal Amerikaans staal van 70 kg/mm°. 
ZwWare kappen hebben namelijk het nadeel de 
stabiliteit te verminderen en een hinder te vor- 
men voor het schuiven der stijlen in hellende 
lagen. 


5°) Door de manier Waarop bij aan de transporteur 
vastzit komt de bok vanzelf in de goede rich- 
ting tijdens zijn verplaatsing. 


Algemeenheden. 


Elke ondersteuningsgroep bestaat uit twee onder- 
steuningselementen en daar tussen in een cylinder 
die aan de transporteur vast zit (fig. 158). EIk 
ondersteuningselement bestaat zelf uit twee even- 
wijdige ramen die elkaar bij het vooruitgaan om 
beurt voorbijsteken. Elk element heeft een basis- 
structuur van 23 cm en de kap heeflt een hoogte van 
10 cm, zodat er 33 Cm van de nuttige hoogte af 
moet. Daarom worden de elementen zo mogelijk 
sebruikt in openingen van meer dan 00 cm. De 
staplengte is 1 m. Elk element heeft zijn eigen om- 
drukcylinder die in de basisstructuur aangebracht 
is. Met deze cylinder kan men beide ondersteu- 
ningsramen om beurten 1 m vooruit brengen. In de 
normale positie staan de twee elementen van een 
groep op een afstand van 1.20 m van elkaar, maar 
deze afstand kan desnoods opgevoerd worden tot 
1,35 m en zelfs tot 1,50 m. 

Het ondersteuningselement richt zichzelf in die 
zin dat de ondersteuningsramen op het einde van 
de koers vanzelf de juiste stand aannemen tegenover 
de transporteur. Wanneer de transporteur bi; VOOr- 
beeld tijdens de winning de piiler afschuift gaan de 
ramen zich automatisch verplaatsen naargelang van 
dit afschuiven, en blijft de afstand tussen de ramen 


dezelfde. 
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Fig. 
Cadres jumelés Ferromat 65. Mode de déplacement et poussée du convoyeur. 


Tweelingramen Ferromat 65. Manier van verplaatsen en van omdrukken van de transporteur. 


Les cadres de soutènement sont équipés d'étan- 
çons de 40 t. Le vérin de poussée du convoyeur 
blindé est disposé entre les deux éléments d'un 
groupe de soutènement et prend appui par un câble 
sur ces deux éléments. La course du vérin de pous- 
sée est de 750 mm. Normalement, on dispose un 
vérin de poussée au milieu d'un groupe de soutène- 
ment sur quatre groupes (fig. 158). 
Les promoteurs de ce modèle mettent en évidence 
les avantages suivants. 
1°) Le déplacement des cadres se fait en ligne 
droite, sans aucun déplacement latéral. 

2°) Les cadres prennent automatiquement la direc- 
tion souhaitée. 

5°) Le soutènement du toit est régulier dans la 
taille. 

4) IT est possible, si c'est nécessaire, de disposer 
entre les cadres un boisage intermédiaire. 


Détails de construction (fig. 159). 


Le déplacement parallèle des cadres est obtenu 
par un système de tiges rondes et de coulisseaux. 
En fait, il y a quatre tiges rondes et deux coulis- 
seaux, de sorte que chaque coulisseau prend appui 
sur deux tiges. Les coulisseaux sont construits avec 
leurs concavités, l'une vers le bas et l'autre vers le 
haut de façon que les coulisseaux peuvent passer 
l'un au-dessus de l'autre, respectivement [l'un en 
dessous de l'autre (fig. 160). L'un des coulisseaux 
est solidaire d'un cadre et l'autre coulisseau soli- 


158. 


De ondersteuningsramen dragen stijlen van 40 t. 
De omdrukcylinders van de transporteur liggen tus- 
sen de twee elementen van een ondersteuningsgroep! 
en steunen door middel van een kabel op beide! 
elementen. De slaglengte van de omdrukcylinderi 
bedraagt 750 mm. Gewoonlijk zit er een drukcylin-l 
der in het midden van elke vierde ondersteunings- 
groep (fig. 158). Degenen die dit model hebben! 


| 
gclanceerd ae volgende voordelen aan, 


1°) De ramen gaan volgens een rechte liÿn voor 
dus zonder eender welke laterale verplaatsing 


2°) De ramen zetten zich automatisch terug in det 
« : scéue | 
goede richting. | 


5°) Het dak is in gans de pijler regelmatig. 


4°) Indien het ononthbeerlijk ZOU Zijn, kon men pré 


| 
beren tussen de ramen hout te plaatsen. | 


| 
| 
| 
| 


Consiructiedetails (fig. 150). 


Voor de evenwijdige verplaatsing van de ramen 
zorgen een stel ronde stangen en lopers. Er zijn vie 
ronde stangen en twee lopers, zodat iedere loper o 
twee stangen steunt. De ene loper heeft zijn holle 
kant naar onder en de andere naar boven, zodat ze 
over elkaar heen kunnen bewegen (ie. 160). De 
ene loper zit vast aan één raam, de andere aan het 
andere raam. Op figuur 158 is één loper zwart en 
de andere wit gekleurd. In de basisstructuur zijn 
beide lopers met elkaar verbonden door middel van 
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daire du cadre voisin. A la figure 158, l'un des cou- 
lisseaux est peint en noir et l'autre en blanc. Dans 
le châssis de base, les deux coulisseaux sont reliés 
entre eux par une chaîne Galle. Grâce à cette 
chaîne, si un des coulisseaux est fixe et si le châs- 
sis de base se déplace d'une certaine longueur, le 
deuxième coulisseau, c'est-à-dire le cadre jumelé, 
se déplacera d'une longueur double, Le déplacement 
du châssis de base est [lui-même obtenu par un vérin 
de traction incorporé dans le châssis et dont la 
tige de piston est munie d'une poulie autour de 
laquelle passe un câble. Ce câble est fixé par une 
extrémité au convoyeur blindé et par l'autre extré- 
mité au châssis de base de l'élément de soutène- 
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Fig. 159. 


Cadres jumelés Ferromat 65. Déplacements relatifs lors du 
ripage. 


Tweelingramen Ferromat 65. Relatieve verplaatsingen bii 
het vooruitbrengen. 


(Foto Deleuze - Forchies) 


een schalmketting. Dank Zij deze ketting zal, wan- 
neer één loper vast zit en de basis zich over een 
zekere afstand verplaatst, de tweede loper en dus ook 
het tweelingraam zich verplaatsen over het dubbele 
van deze afstand. Voor de verplaatsing van het 
basisraam zorgt een trekcylinder die in de basis 
ingebouwd is en die Op het einde van zijn zuiger- 
stang een schijf draagt, waarover een kabel loopt. 
Deze kabel is met één uiteinde vast aan de trans- 
porteur, en met het andere aan de basis van het 
ondersteuningselement. De verplaatsing van de ba- 
sis bedraagt bijgevolg het dubbele van die van de 
cylinder. Tenslotte is de verplaatsing van het raam 
vier maal zo groot als die van de cylinder, en de 


Fig. 160. 
Cadres jumelés Ferromat 65. Détail du châssis 
de base vu en coupe verticale transversale. 


Tweelingramen Ferromat 65. Detail van basis- 
structuur gezien in vertikale dwarsdoorsnede. 


a) Coupe au milieu du châssis: Doorsnede door 
het midden van de basisstructuur 


1. Coulisseau supérieur : Bovenste loper 

2. Coulisseau inférieur : Onderste loper 

3. Tube guide de coulisseaux : Geleidingsbuis voor 
de lopers 

4. Tube support de coulisseaux : Draagbuis voor 
de lopers 

5. Attache du flexible d'alimentation du vérin: 


Vasthechting voedingsslang voor vijzel 
. Vérin de ripage : Omdrukcylinder 
. Attache de cadre: Vasthechting van het raam 
. Attache de la chaîne Galle: Vasthechting van 
de schalmketting 


O0 J 


b) Coupe à l'avant du châssis: Doorsnede door 
het voorste van de basisstructuur : 

1. Tube support de coulisseaux : Draagbuis voor 
de lopers. 

. Roue dentée pour chaîne Galle: Nestenschijf 
voor schalmketting 

. Axe de la roue dentée: As van de nestenschijf 

. Attache du câble: Vasthechting van de kabel 

. Cosse du câble: Kabellus 

. Poulie à axe horizontal: Schijf met horizon- 
tale as 

. Brin de câble lié au convoyeur: Kabeleinde 
bevestigd aan de transporteur 
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ment. Dans ces conditions, le châssis de base se 
déplace d'une longueur double de la course du 
vérin de traction. Finalement, le déplacement d'un 
cadre est quatre fois plus grand que la course du 
vérin et la force de ripage vaut le quart de la force 
t, soit 2,1 t. La 


course du vérin de traction étant de 0,25 m, le châs- 


du vérin, c'est-à-dire le quart de 8,5 


sis avance de 0,50 m el le coulisseau noir avance de 
1 m par rapport au coulisseau blanc maintenu en 
place par le cadre de soutènement calé entre épon- 


tes. 


Corrections de direction. 


Les deux cadres jumelés d'une unité de soutène- 
ment ne sont pas fixés d'une manière rigide au 
châssis de base, mais reliés par une articulation 
centrale et des lames de ressort, placées latérale- 
ment. Grâce à ces ressorts, le châssis de base est 
amené à pendre une nouvelle orientation chaque 
fois que le point d'attache au convoyeur de taille 
se déplace. On observera toutefois que les fames de 
ressort latérales ont l'inconvénient d'empêcher l'éva- 
cuation des fines de charbon et des débris de roche 
qui s'accumulent dans le châssis de base et contra- 
rient le glissement des curseurs sur les tiges. C'est 
pourquoi dans de nouvelles réalisations, on envisage 
d'employer, en lieu et place de ces lames de ressort, 
des tampons à ressort beaucoup moins encombrants. 
D'autre part, les torsions du châssis lors du ripage 
sur mur irrégulier augmentent les pertes par frotte- 
ment des curseurs sur leurs guides. C'est pourquoi 
on envisage de modifier le schéma de déplacement 
des cadres de manière à diviser la force du vérin de 
déplacement, non pas par 4 mais par 2 seulement. 
Ces modifications sont actuellement étudiées en col- 
laboration par la Centraal Proefstation des Mines 
d'Etat Néerlandaises et la Firme Klôckner-Ferro- 
matik. 


Application en Campine. 
La S.A. des Charbonnages de Limbourg-Meuse a 


introduit 40 éléments Ferromat 65, fin décembre 

1965 dans un de ses chantiers du fond (Hig. 161). 

Le matériel diffère de celui qui a été photographié 

pour le prospectus imprimé à l'occasion de la foire 

de Hanovre 1005. 

1°)0 [es étançons sont pourvus d'un dispositif mé- 
canique d'allongement, Le fût inférieur est por- 
teur d'un manchon extérieur fileté sur lequel se 
visse un écrou de grande dimension manœvrable 
à la main, à l'aide d'une clef ou à coups de 
marteau. Cet écrou repose sur un fût supplé- 
mentaire qui supporte donc toul l'étançon et [a 
béle, Ce fût supplémentaire a la forme d'un U 
et non d'un cercle. De cette manière, l'étançon 
peut être dégagé latéralement. Dans le modèle 
décrit, le cadre fermé mesure 875 mm et ouvert 
1190 mm + 200 mm de course mécanique, 


kracht waarmee dit gepaard gaal is een vierde var 
de kracht van de cylinder ; 1/4 van 8,5 t is 2,1 t 
Vermits de slaglengte van de cylinder 0,25 m is 
gaat de basisstructuur 0,50 m vooruit en verplaats 
de zwarte loper zich 1 m ten opzichte van de witte 
welke laatste ter plaatse moet blijven vermits Zzij 
ondersteuningsraam vastzit tussen dak en vloer. 


Het verbeteren van de richting. 
| 
De beide ramen van een ondersteuningseenhei 
zitten niet star aan het raam verbonden, maar we 
door middel van een centrale geleding en zijdelingé 
geplaatste veerbladen. Wegens deze veren heeft d 
basis een neiging om van richting te veranderen tel! 
kens het aanhakingspunt op de transporteur 2: 
verplaatst. Deze veerbladen hebben blijkbaar W: 
het nadeel dat de fijne kolen en de stenen die zic 
binnen de basis bevinden er niet uit kunnen terwij} 
ze een hinder betekenen voor de lopers. Daarom wil 
men in nieuwe modellen in plaats van veerbladen 


verende buffers sebruiken, die veel minder plaats 
innemen. Van de andere kant veroorzaakt de ver! 
wringing van de basis tijdens het vooruitdrukken 
over een onelfen vloer wrijvingsverliezen op de loi 
pers. Om die reden wil men de verplaatsing van d 
ramen volgens een ander schema doen verlopen} 
zodat de kracht van de omdrukcylinder niet meel 
door vier doch door twee cedeeld wordt. Deze wi: 
zigingen worden op dit ogenblik gemeenschappelij 
bestudeerd door het Centraal Proefstation de 
Nederlandse Staatsmijnen en de firma | 
Ferromatik. | 


Toepassingen in de Kempen. 


De N.V. Kolenmijnen van Limburg-Maas Al 
einde december 1065, 40 elementen Ferromatik 6% 
ceplaatst in een ondergrondse piiler (fig. 161). Fi 
materieel verschilt van datgene dat gelotograleerd 
werd voor de prospectus opgesteld ter gelegenheidt 
van de foor van Hannover in 1065. | 

| 
1°) De stijlen bezitten een uitrusting voor mechal 
nisch verlengen. Op de onderstijl zit een uit 
wendige kraag met schroefdraad wWaarop ee 
moer van grote afmetingen past, die kan bewot 
gen worden met de hand, met een sleutel of me 
een hamer. Deze moer rust op een andere buis 
die bijgevolg gans de stijl en de kap draagt : 
deze laatste buis is niet cylindervormig doc 
heelt de vorm van een U. Men kan de stijl da 
ook zijdelings wegnemen. In het beschreve 
model meet het raam ingeschoven 875 mm e 
uitgetrokken 1190 + 200 mm (dit laatste we 
gens de mechanische verlenging). 
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Fig. 161. 


Cadres jumelés Ferromat 65 en service à la S.A. des 
Charbonnages de Limbourg-Meuse. 


Tweelingramen Ferromat 65 in gebruik bij de N.V. Kolen- 
mijnen Limburg-Maas. 


(Fotowerken F. Claes - Antwerpen) 


2°) La liaison entre étançon et pied se fait par une 
pièce en lentille moins encombrante que dans le 
modèle précédent. 


5°) Les boîtiers de commande sont suspendus aux 
bêles et non posés sur les [lames de ressort du 
châssis de base. 

4) Le diamètre de la tige de vérin a été ramené de 
50 mm à 55 mm, afin d'augmenter la surface 
annulaire sur laquelle la pression s'exerce au 
moment du ripage. 

5°) La fixation des béles a été modifiée. 


6°) Les supports d'articulation ont été renforcés. 


172. Pile double Klôckner-Ferromatik 
(fig. 162). 


La pile double Klôckner-Ferromatik est constituée 
de 2 piles à 4 étançons imbriquées l’une dans l'autre 
et de 2 vérins hydrauliques de déplacement de ces 
piles. L'unité de soutènement est donc indépendante 
du convoyeur et chaque pile prend appui sur l'autre 
au moyen de 2 vérins, ce qui permet de corriger 
éventuellement l'orientation de l'ensemble. La pile [a 
plus avancée est au minimum 22,5 cm en avant de 
la pile qui lui est jumelée. Les étançons sont dispo- 
sés de telle manière que l'écartement entre cadres, 
lorsque l'on progresse Le long du front de taille, est 
de 60 cm. L'écartement entre l'étançon avant et 
l'étançon arrière d'un cadre est d'environ 1,25 m. 
Les étançons avant et arrière d'un cadre, ainsi que 
les étançons avant et respectivement Les étançons 
arrière d'une pile, sont reliés entre eux à 2 niveaux 
différents par des lames de ressort jumelées. Les 
niveaux d'attache de ces lames sont choisis à des 


2°) De verbinding tussen stijl en voet bestaat uit 
een lensvormig stuk dat minder plaats inneemt 
dan het voorgaande model. 


5°) De bedieningskasten hangen op aan de kappen 
en staan niel langer op de veerbladen van de 
basis. 


4°) De diameter van de zuigerstang van de om- 
drukcylinder is Van 50 mm verminderd tot 
35 mm, zodat de ringvormige oppervlakte Waar- 
op druk uilgeoefend wordi bij het vooruithren- 
gen vergrool. 


5°) De kappen worden op een andere wijze vast- 
gemaakt : 


6°) De draagpunten der geleidingen werden ver- 
sterkt. 


172. Dubbele bok Klockner-Ferromatik 
(fig. 162). 


De dubbele bok Klückner-Ferromatik bestaat uit 
twee in elkaar sewerkte bokken met 4 stijlen, en 2 
omdrukcylinders. De ondersteuningseenheid is bij- 
gevolg onafhankelijk van de transporteur en elk ele- 
ment steunt bij het vooruitgaan op het andere door 
middel van 2 vijzels zodat het desgewenst mogelijk 


Fig. 162. 


Pile double Klôckner-Ferromatik. Exécution standard. 


Dubbele bok Klôckner-Ferromatik. Standaard uitvoering. 


is de richting van het geheel te veranderen. De voor- 
uitgeschoven bok staat minstens 22,5 cm voor zijn 
tweelingelement. De stijlen zijn Zo opgesteld dat 
de afstand tussen de ramen, gemeten evenwijdig 
met het front, 60 cm bedraagt. De afstand tussen de 
voor- en de achterstijl van een raam is ongeveer 
1,25 m. De voor- en achterstijlen van één raam en 
ook de voorste respectievelijk de achterste stijlen van 
één bok zijn met elkaar verbonden door gekoppelde 
bladveren. Deze staan vast op verschillend hoogten 
zodat een relatieve verplaatsing van de beide ineen- 
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hauteurs différentes de manière à permettre le dépla- 
cement relatif des 2 piles imbriquées. Lors d'un pas 
normal, les 2 piles progressenl parallèlement l'une à 
l'autre grâce à l'action de 2 coulisseaux. Ces coulis- 
seaux ont toutefois un jeu suffisant pour permettre 
précisément de modilier l'orientation d'une des piles 
par rapport à l'autre en agissant plus où moins sur 
les 2 vérins de déplacement. Généralement, les piles 
sont équipées d'étançons de 45 t. Par sa structure 
même, l'élément de soutènement est très stable et 
offre une grande densité de soutènement. 

Si l'on prend soin de ne riper qu'une pile à la 
fois, Le toit reste toujours soutenu mais l'une des 
piles reste alors à une assez grande distance du 
front de charbon. Si au contraire on ripe systémati- 
quement les 2 piles imbriquées pour les rapprocher 
du front, on sollicite le toit d'une manière alternée 
sur des surfaces relativement grandes et certains uti- 
lisateurs se demandent si ce type de piles doubles 
convient lorsque Îles toits sont fragiles. C'est pour 
satisfaire ces utilisateurs que la firme Klôckner- 
Ferromatik a accepté d'étudier de nouveaux proto- 
types, caractérisés notamment par un rapprochement 
des étançons pour aboutir à une densité encore plus 
grande et par un mode différent de déplacement 
des piles. Ces essais sont en cours notamment dans 
une mine de Campine. 


Le prototype est représenté à la figure 163. Il 
présente certaines caractéristiques nouvelles : 


a) Les étançons sont montés dans des gaines à sec- 
tion en U dont on voit, de face sur la photogra- 
phie, les couvercles plats amovibles. Ces gaines 
supportent chacune un écran géant dans lequel 
est suspendu Île corps fileté extérieurement de 
chaque étançon. Grâce à cette disposition, on 
peut modifier d'une vingtaine de centimètres la 
position en hauteur des étançons. 


2°) Chaque paire d'étançons supporte une bêle uni- 
que de grande longueur. Le porte-à-faux avant 
des béles est calculé pour laisser une allée de 
circulation entre la rangée d'étançons avant et 
le convoyeur. Si l'ouverture est assez grande, 
on peut en outre circuler à travers Îles piles. 
L'écartement des étançons dans Îles files peut 
être diminué à condition d'utiliser d'autres la- 
mes de ressort. Une perforation supplémentaire 
a été prévue dans la béle pour sa fixation sur 
deux étançons rapprochés. 

5°) Chaque pile double est équipée de 4 vérins de 
ripage groupés par paires dans deux corps 
cylindriques. Cette disposition spéciale ne peut 
être bien comprise sans en référer au croquis 
explicatif de la figure 105%. 


On a schématisé à la figure 164 une pile double 
Klôückner-Ferromatik vue d'en haut. Les pointes de 
béle touchent le front de charbon et couvrent le 
transporteur de taille. La partie en porte-à-faux des 


sgewerkte bokken mogelijk blijft. Tijdens een geWworne 
stap gaan beide bokken evenwijdig met elkaar voor- 
uit dank Zij de werking van 2 lopers. Deze lopers 
hebben echter ook een zeker spel, juist opdat men 
de stand van de ene bok ten opzichte van de andere 
zou kunnen wijzigen door de 2 omdrukcylinders 
minder of meer te doen werken. De bokken hebben 
meestal stijlen van 45 t. Een dergelijk ondersteu- 
ningselement is wegens zijn structuur zelf zeer sta- 
biel en levert een hoge ondersteuningsdichtheid. 


Zorgt men er voor telkens maar een bok te gelijk 
om te drukken, dan blijft het dak steeds onder- 
steund, maar dan blijft één der bokken altijd op 
tamelijk grote afstand van het front. Brengt men 
daarentegen de twee in elkaar sebouwde bokken 
systematisch tegelijk vooruit om ze dichter bij het 
front te hebben, dan ondergaat het dak een wissel- 
belasting over een tamelijk grote oppervlakte en 
sommige sebruikers vragen zich dan ook af of dit 
type van dubbele bok geschikt is voor een brokkelig 
dak. Juist om deze sebruikers voldoening te geven 
heeft de firma Klôckner-Ferromatik aanvaard nieu- 
we prototypen te bestuderen waarbij de stijlen dich- 
ter bijeen liggen, zodat de ondersteuningsdichtheid 
nog groter wordt, en een andere manier om de bok- 
ken vooruit te brengen. Deze proeven lopen op dit 
ogenblik in een mijn van de Kempen. 


Het prototype wordt voorgesteld door fig. 165. 
Het vertoont sommige nieuwe kenmerken : 


1°) De stijlen zitten in U-vormige buizen waarvan 
men op de foto de platte beweegbare deksels in 
vooraanzicht heeft. Deze buizen dragen elk een 
reuzenmoer waarin de met schroefdraad besne- 
den buitenstijl van iedere stijl is opgehangen. 
Met dit systeem kan men de stijlen een twintig- 
tal centimeter hoger maken. 


2°) Elk paar stijlen draagt een enkele zeer lange 
kap. Het vrijdragend gedeelte van de kappen is 
zo berekend dat er een [ooppand overblijft tus- 
sen de voorste stijlenlijn en de transporteur. 
Wanneer de opening groot genoeg is kan men 
ook nog doorheen de bokken lopen. De afstand 
der stijlen in de lijnen kan verminderd worden 
door het gebruik van andere bladveren. Er werd 
een bijkomende opening in de kap gemaakt voor 
de bevestiging aan stijlen die dichter bij elkaar 
staan. 

5°) Elke dubbele bok bevat 4 omdrukcylinders die 
per twee gegroepeerd zijn in twee cylindrische 
lichamen. Men kan deze speciale opstelling en- 
kel goed begrijpen aan de hand van de figuur 
105. 


Figuur 164 stelt schematisch een dubbele bok 
Klôckner-Ferromatik langs boven gezien voor. De 
uiteinden van de kappen raken aan het kolenfront 
en overdekken de transporteur. Het vrijdragend ge- 
deelte van de kappen beschermt ook het looppand 


Fig. 163. 


Pile double Kiôckner-Ferromatik. Prototype à l'essai à la 
S.A. des Charbonnages de Limbourg-Meuse. 


Dubbele bok Kilôckner-Ferromatik. Prototype beproefd bij 
de N.V. Kolenmijnen Limburg-Maas. 


(Fotowerken F. Claes - Antwerpen) 


Fig lot 


Pile double Klôckner-Ferromatik. Schéma de déplacement 
du prototype essayé à la S.A. des Charbonnages de 
Limbourg-Meuse. 


Dubbele bok Klôckner-Ferromatik. Verplaatsingsschema 
van een prototype beproefd bij de N.V. Kolenmijnen 
Limburg-Maas. 


3e livraison 
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bêles protège aussi l'allée de circulation du machi- 
niste de la haveuse qui se déplace en suivant le con- 
voyeur blindé. 


Sur les croquis À à D, on peut voir que 2 pistons 
voyagent dans chacun des deux corps de cylindre. 
Les pistons postérieurs sont reliés par leur tige à la 
pile arrière. Les pistons antérieurs sont reliés par 
leur tige à la pile avant. 


La liaison entre la pile et le transporteur est une 
liaison souple par câbles. A chaque corps de cylin- 
dre est attaché un câble unique qui s'enroule sur 
deux poulies solidaires du transporteur. Cette liai- 
son ne peut donc servir à la poussée du transpor- 
teur. Cette poussée est assurée par des vérins de 
ripage supplémentaires intercalés entre deux piles 


doubles voisines et attachés à ces piles par câbles 
de la même manière que dans le soutènement par 


cadres jumelés Ferromat 65 (fig. 157). 


Les corps des cylindres restent en place pendant 
les phases À, B et C du ripage de la pile double. 
Pendant la phase D! Le corps des cylindres est mis 
à la pression nulle du circuit de retour et la poussée 
du transporteur entraîne les corps de cylindre vers le 
front de taille. On retrouve la situation de départ 
figurée en A. 


Pour passer du stade À au stade B, il est facile 
de voir qu'il suffit d'admettre la pression dans le 
corps des cylindres entre les deux pistons, [a pile 
avant ayant été préalablement décalée par fou- 
droyage des 4 étançons. 


Il est important de noter que l'opération s’effec- 
tuera même si les 4 autres étançons de la pile double 
sont foudroyés. L'effort est en effet repris par Les 
câbles, c'est-à-dire par le transporteur de taille. 


Pour passer du stade B au stade C, on décale les 
étançons de la pile arrière et l'on admet la haute 
pression sur la face arrière (face annulaire) des 
pistons postérieurs. 


Une fois de plus, l'effort est repris par le trans- 
porteur de taille et Le déplacement du soutènement 
ne dépend pas du calage des étançons associés de 


[a pile double. 


Au début du peste d'abattage, le soutènement est 
disposé comme il est représenté en À. 


Les piles avant sont ripées dès que [a machine 
d'abattage est passée (stade B). 


Le stade C suit le stade B avec un délai qui dé- 
pend de l'organisation du chantier. Il doit en tout 
cas être atteint pour que l'on puisse riper le trans- 
porteur de taille. I] n'est pas permis de laisser en 
arrière un élément de soutènement. 


waarin de machinist van de snijmachine zich langs 


de pijlertransporteur verplaatst. 


Op de schetsen À tot D ziet men dat er 2 zuigers 
over en weer ÿaan in elk der twee cylinderrompen. 
De achterste zuigers zijn met hun stang verbonden 
aan de achterste bok, de voorste aan de voorste 


bok. 


De verbinding tussen bok en transporteur is een 
soepele verbinding met kabels. Aan elke cylinder- 
mantel zit êen enkele kabel die over twee aan de 
transporteur bevestigde schijven loopt. Dergelijke 
verbinding kan dus geen stootkracht op de transpor- 
teur uitoefenen. Hiervoor gebruikt men afzonder- 
like omdrukcylinders die tussen twee naburige dub- 
bele bokken liggen en aan deze bokken vastgelegd 
worden door middel van kabels op dezelfde wijze 
als in de ondersteuning door middel van tweeling- 


ramen Ferromat 65 (fig. 158). 


De cylindermantels blijven op hun plaats tijdens 


de fazen À, B en C van het omdrukken der dub- 
bele bokken. Tijdens de faze D wordt de cylinder- 
mantel verbonden met de retourleiding (druk nul) 
en drijft de druk van de transporteur de cylinder- 
mantel naar het pijlerfront. Zo komt men terug tot 
de oorspronkelijke toestand weergegeven in À. 


Men ziet gemakkelijk dat men om van het sta- 
dium À naar het stadium B over te gaan enkel druk 
moet geven op de cylinders tussen de twee zuigers, 
nadat de voorste bok losgezet is door het laten zin- 
ken van de 4 stijlen. 


Het is van belang op te merken dat de operatie 
ook zal doorgaan zelfs wanneer de andere 4 stijlen 
van de dubbele bok losgezet zijn. De reactie wordt 


immers opgenomen door de kabels, dus door de 
pijlertransporteur. 
Om van stadium B naar stadium C over te 


gaan zet men de stijlen van de achterste bok los en 
laat men de hoge druk toe op de achterzijde (ring- 
vormige oppervlakte) van de achterste zZuigers. 


Ook nu wordt de reactie opgenomen door de 
pijlertransporteur en hançt het vooruitgaan van de 
ondersteuning niet af van de klemming der geza- 


melijke stijlen van de dubbele bok. 


In het begin van de windienst staat de ondersteu- 
ning volgens het schema voorgesteld in A. 


De voorste bokken worden omgedrukt zo haast de 
winmachine voorbij is (stadium B). 


Het stadium € volet op het stadium B met een 
tussenpoos die afhangt van de organisatie van het 
werk. Het stadium C moet in elk geval bereikt zijn 
vooraleer men de pijlertransporteur kan omdrukken. 


Men mag geen enkel ondersteuningselement achter- 
laten. 


Mars 1966 
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ANNEXE I 


MATERIEL DE SOUTENEMENT MECANISE 
EN SERVICE DANS LES MINES 
DES CHARBONNAGES DE FRANCE. 


Le matériel décrit dans cette annexe n'a pas été 
exposé à Londres. II s'agit de matériel de soutène- 
ment mécanisé en service ou à l'essai dans des 
houillères françaises à l'époque de l'exposition de 
matériel minier de Londres. Les Charbonnages de 
France ont consacré à ce matériel de soutènement 
français le 5° chapitre du numéro 10 des Documents 
Techniques publiés en 1065. 


Nous avons cru opportun de passer en revue ces 
soutènements en fournissant quelques illustrations 
et en notant principalement les nouveautés et l'évo- 
fution. En France comme dans les autres pays mi- 
niers, la recherche en matière de soutènement des 
tailles est particulièrement active, ce qui se traduit 
par d'incessantes modifications des modèles dans 
l'espoir d'une application élargie de la mécanisa- 
tion du soutènement. Les articles dans lesquels nous 
puisons nos informations en sont un témoignage. 


On en trouvera ci-dessous les titres et les noms 
d'auteurs. 
EE. Chalès. — Etat actuel du soutènement marchant 


dans le Bassin du Nord et du Pas-de-Calais. 


F. Bouteiller, — Soutènement marchant CR. pour 
plateures. 


FE. Simode. — Evolution du soutènement marchant 


en 1064. 
M. Guglielmi et P. Girodias. — Le soutènement 


marchant aux Houillères du Bassin des Céven- 


nes. 

J. Viguié. — Le soutènement marchant dans le 
Tarn. 

J. Godet. — Note sur le soutènement marchant aux 


Houillères du Bassin de Blanzy. 


1. Piles jumelées Sahé-Somémi 
en quinconce (fig. 165). 


Ce matériel a déjà été décrit précédemment, Il se 
compose de 2 piles à un étançon reliées entre elles 
par un étrier, dans lequel sont encastrées les tiges 
de 2 vérins de ripage horizontaux. Chacun des étan- 
çons porte une bêle unique. La hauteur minimale 
des piles est de 0,80 m. La hauteur maximale des 
piles sans rehausse est voisine de 1,20 m. On peut 
augmenter la hauteur maximale au moyen de re- 
hausses de 20, 40 ou 60 cm et atteindre au maxi- 
mum une hauteur de 2,20 m. Le fluide utilisé est Le 


BIJLAGE 1! 


MATERIEEL VOOR GEMECHANISEERDE 
ONDERSTEUNING IN GEBRUIK IN DE MIJNEN 
VAN DE CHARBONNAGES DE FRANCE 


Het in dit bijvoegsel beschreven materieel werd 
te Londen niet tentoongesteld. Het betreft materieel 
voor gemechaniseerde ondersteuning dat ten tijde 
van de tentoonstelling van mijnmaterieel te Londen 
in bedrijf of op proef was in de Franse mijnen. De 
Charbonnages de France hebben dit Frans onder- 
steuningsmaterieel beschreven in het 5° hoofdstuk 
van n' 10 der Documents Techniques verschenen 
in 1065. 

Wij hebben gedacht een overzicht te moeten ge- 
ven van deze materialen, met enkele illustraties en 
een bijzondere vermelding van het nieuwe en van 
de evolutie. Ook in Frankrijk, zoals in de andere 
mijnlanden, is het speurwerk inzake pijlerondersteu- 
ning bijzonder actief, hetgeen men ziet aan de onop- 
houdelijke wijzigingen in de modellen, die getuigen 
van de hoop om te komen tot een grotere versprei- 
ding van de gemechaniseerde ondersteuning. Het 
volstaat de artikels te zien waar wij onze informatie 
hebben uit geput. Wij sommen ze hier op met de 


auteurs. 

H. Chalès. — Etat actuel du soutènement marchant 
dans le Bassin du Nord et du Pas-de-Calais. 

F. Bouteiller. — Soutènement marchant CR. pour 
plateures. 

E. Simode. — Evolution du soutènement marchant 
en 1004. 


M. Guglielmi et P. Goridias. — Le soutènement 
marchant aux Houillères du Bassin de Céven- 
nes. 

J. Viguié. — Le 
Tarn. 


J. Godet. — Note sur le soutènement marchant aux 


Houillères du Bassin de Blanzy. 


soutènement marchant dans la 


1. Tweelingbokken Sahé-Somémi 
in verband (fig. 165). 


Er wordt geen motor-pompgroep met elektrische 
aandrijving in de galerij opgesteld, in plaats van de 
die 


paren bedienden in de pijler. Dank zij de enige 


perslucht-motor-pompgroepen vroeger _enkele 
pomp is de zetlast meer gelijkvormig. De ondervin- 
ding heeft geleerd dat deze enige pomp minder 
onderhoud vergde dan de pompen in de pijler. 
Door aanpassing van de hydraulische kringlopen 
aan de nieuwe pompinstallaties heeft men bekomen 


dat de bokken heel wat vlugger vooruitgaan. 
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3° aflevering 


Nafic 402 (solution de polygelycol à 40 % d'eau). 
Les premières piles de ce type ont été construites en 
1960. Depuis lors, quelques modifications ont été 
apportées. 


Alimentation par pompe centrale. 


Un groupe moto-pompe électrique, placé en voie, 
remplace les groupes moto-pompes à air comprimé 
qui actionnaient antérieurement quelques paires de 
piles. Grâce à la pompe unique, la charge de pose 
est plus uniforme. L'expérience a montré que cette 
pompe unique exigeait moins de réparation que les 
pompes en taille. 

Une adaptation des circuits hydrauliques aux 
nouvelles installations de pompage a permis d'aug- 
menter sensiblement [a vitesse de déplacement des 
piles. 


Alimentation des distributeurs. 


Jusqu'ici le circuit d'alimentation traversait tous 
les distributeurs, ce qui avait pour résultat de cumu- 
ler les pertes de charge. La nouvelle disposition d'ali- 
mentation en dérivation réduit les pertes de charge, 
en particulier dans Île circuit de retour. Dans ces 
conditions, les étançons et les vérins de ripage tra- 
vaillent mieux et plus complètement. Simultané- 
ment, on attend une réduction des frais de répara- 
tion des flexibles. 


Alimentation des vérins de ripage. 


On a percé les tiges des pistons des vérins de 
ripage et remplacé les longs flexibles de liaison entre 
vérins par de courts flexibles placés dans l'étrier. 
On obtient de la sorte une meilleure protection mé- 
canique de l'ensemble. 


Re h ausse. 


La course des étançons n'étant que de 40 cm, on 
est pratiquement obligé d'utiliser des rehausses en 
permanence. Le cumul des jeux de plusieurs rehaus- 
ses superposées avait pour effet de diminuer la 
résistance d'ensemble au flambage. C'est pourquoi 
on a créé des rehausses de longueur suffisante pour 
éviter des empilements et on a alésé ces rehausses 
de manière à accroître la rigidité des emboîtements. 


Fig. 165. 


Piles jumelées Sahé-Somémi en quinconce. Modèle en service 
dans les Houillères du Bassin du Nord et du Pas-de-Calais. 


Tweelingramen Sahé-Somémi in verband. Model in bedrijf 
in de Houillères du Bassin du Nord et du Pas-de-Calais. 


\ 


Voeding van de bedieningskasten. 


Tot nu toe doorliep de voedingsleiding al de kas- 
ten, hetgeen een opeenstapeling van ladingsverlie- 
zen veroorzaakte. In de nieuwe modellen wordt de 
voeding telkens afgetakt, waardoor de verliezen ver- 
minderen, vooral in de terugvoerleiding. De stijlen 
en de omdrukcylinders werken dan ook vlugger en 
vollediger. Men verwacht terzelfdertijd een vermin- 
dering in de onderhoudskosten voor de slangen. 


Voeding van de omdrukcylinders. 


Men heeft een opening gemaakt in de zuigerstan- 
gen van de omdrukcylinders en de lange verbin- 
dingsslangen tussen de cylinders vervangen door 
korte slangen in het inwendige. Daardoor wordt het 
geheel mechanisch beter beschermd. 


Verlengstukken. 


Vermits de stijlen een slaglengte hebben van am- 
per 40 cm moet men bijna zonder onderbreking ver- 
lengstukken gebruiken. Door de speling tussen die 
verschillende losse stukken werd de weerstand tegen 
knik verminderd. Daarom heeft men verlengstuk- 
ken van voldoende lengte gemaakt zodat opstape- 
ling vermeden wordt en men heeft ze beter afge- 
werkt zodat ze steviger in elkaar vatten. 


Het hier bedoelde materieel wordt gebruikt in de 
Sroep van Auchel-Bruay in [agen met sgemiddelde 


Maart 1966 


Le matériel ainsi décrit est en service au Groupe 
d'Auchel-Bruay où il est utilisé dans des veines 
d'ouverture moyenne comprise entre 1,20 m et 
1,60 m et d'inclinaison inférieure à 10°. Dans ces 
conditions d'utilisation. on souhaite la mise au point 
d'un dispositif qui assurerait la stabilité de la bêle 
au cours du déplacement de la pile. Au crédit de ce 
système de soutènement, on note : 
1°) une indépendance complète du soutènement par 

rapport à l'engin d'abattage et à l'engin de des- 
serte, qualité importante en gisement irrégu- 
lier : 
2°) une large surface d'appui au mur assurant une 
bonne stabilité et supprimant le poinçonnage : 
5°) une grande liberté de mouvement et une résis- 


tance excellente des carrosseries. 


2. Pile Hénin-Liétard 
pour couches minces Unis-Fond (fig. 166). 


Ce soutènement est constitué par une pile à 4 
étançons conçue pour les tailles à rabot. Les 4 étan- 
çons sont reliés entre eux par un châssis à l'inté- 
rieur duquel le personnel peut circuler. Le ripage de 
la pile s'effectue en une opération par traction au 
moyen d'un cylindre de ripage attaché au con- 
voyeur blindé de la taille. Les étançons sont à sim- 
ple effet, mais doublement télescopiques. Chaque 
pile est mise en mouvement au moyen d'un distri- 
buteur placé sur Ja pile voisine. La pile est cons- 
truite pour des ouvertures comprises entre 0,50 et 
1 m environ. Le fluide utilisé est un mélange d'eau 
et d'huile soluble à 10 % (Shell, Dromus B) : un 
groupe moto-pompe dans la voie refoule le fluide 
dans 2 circuits différents, l'un à 200 bars pour les 
étançons et l'autre à 50 bars pour les pousseurs. 


Les premiers essais ont été très encourageants en 
1965. Par la suite, on a constaté une fois de plus 
que l'exploitation des veines minces en gisement 
irrégulier pose des problèmes très difficiles lorsqu il 
s'agit de traverser des dérangements importants. 
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opening van 1,20 tot 1,60 m en een helling van 
minder dan 10°. In die bedrijfsomstandigheden is 
een toestel om de stabiliteit van de kappen tijdens 
het verplaatsen te verbeteren wenselijk. De voorde- 
len van het ondersteuningssysteem zijn de vol- 


gende : 


1°) de volledige onafhankelijkheid van de onder- 
steuning ten opzichte van de winmachine en de 
transporteur, een belangrijk voordeel in onregel- 


malig terrein ; 


2°) een breed steunoppervlak tegen de vloer, bijge- 
volg een goede stabiliteit en geen gevaar voor in 
de vloer te dringen : 


5°) een grote bewegingsvrijheid en een Zzeer stevige 
plaatconstructie. 


2. De bok Hénin-Liétard 
voor dunne lagen Unis-Fond (fig. 166). 


Deze ondersteuning bestaat uit een bok met 4 stij- 
len voor schaafpijlers. De 4 stijlen zijn met elkaar 
verbonden door middel van een raam, waarbinnen 
het personeel vrij kan verkeren. De bok wordt in de 
loop van één operatie omgedrukt door een cylinder 
die aan de pijlertransporteur verbonden is. De stij- 
len zijn enkelwerkend doch dubbel telescopisch. 
Elke bok wordt bediend van af een kast die op de 
naburige bok geplaatst is. De bok is gemaakt voor 
openingen tussen 0,50 en 1 m ongeveer. De ge- 
bruikte vloeistof is een mengsel van water en 10 % 
snijolie (Shell. Dromus B) : in de galerij staat een 
moto-pompgroep die de vloeistof in twee leilingen 
drukt, de ene op 200 bars voor de stijlen tn de 
andere op 50 bars voor de omdrukcylinders. 


Fig. 166. 


Vue de la taille 9 d'Isabelle. Allée de passage des piles 

H.L. Unis-Fond. Remarquez la verticalité des étançons 

avant et de l'unique étançon arrière visible à gauche. Les 

chapeaux sont bien horizontaux. L'anticabreur disparaît au 
premier plan sous les fines. 


Zicht van pijler S van Isabelle. Looppand der bokken 
Unis-Fond H.L. Bemerk de vertikaliteit van de voorste 
stijlen en van de enige achterstijl die links zichtbaar is. De 
kappen liggen goed horizontaal. Op het eerste plan is een 
toestel tegen het steigeren onzichtbaar wedgens de fijne kolen. 


De eerste proeven in 196% waren zeer bemoedi- 


send. Later heelt men eens te meer moeten ervaren 


dat de ontginning van dunne lagen in onregelmatig 
terrein zeer grote moeilijkheden meebrengt zohaast 


men door de storingen moet werken. 
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3e livraison 


3. Pile Somémi-Marrel. 


Il s'agit ici également d'une pile à 4 élançons pour 
couches minces, construite sous forme de prototype 
et mise à l'essai dans le bassin du Nord au cours 
de l’année 1065. Le ripage de chaque pile est assuré 
à l’aide de câbles tirés par un vérin logé dans la 
rehausse du blindé. Le but de cette disposition de 
halage est de faciliter la circulation du personnel 
à travers la pile et Le nettoyage des fines entre les 
piles de soutènement et le transporteur de la taille. 


Les Charbonnages de France estiment qu'on doit 
encore continuer les essais avec le matériel pour 
couches minces de modèle Hénin-Liétard et de mo- 
dèle Somémi-Marrel avant de pouvoir tirer des con- 
clusions définitives. 


Simultanément, la direction de l'Exploitation du 
bassin du Nord et du Pas-de-Calais a créé une com- 
mission chargée d'étudier les conditions idéales 
d'emploi du soutènement mécanisé et [a mise à 
l'étude éventuelle d’un matériel répondant aux desi- 
derata définis par cette Commission. 


4. Soutènement mécanisé CR pour plateure. 


Le Centre de Recherches appliquées du bassin 
du Nord et du Pas-de-Calais (CR) a constaté lui 


aussi que l'écueil majeur à la mécanisation des 
chantiers d'abattage en plateure est Ja mauvaise 
tenue du bas-toit dans l'intervalle entre le soutène- 
ment et le front de charbon. C'est pourquoi le Cen- 
tre de Recherches en question travaille à la mise au 
point d'un prototype de soutènement mécanisé à 
l'essai dans le fond. L'élément de soutènement com- 
porte 5 étançons, dont 4 sont situés derrière le con- 
voyeur blindé de taille dans l'allée normale de cir- 
culation du personnel et dont Île 5° est placé en 
avant du convoyeur blindé, du côté de la machine 
d'abattage. On comprend tout de suite que, dans 
ces conditions, la machine d'abattage doit être 
adaptée à ce nouveau mode de soutènement. Une 
coupe verticale en travers d'une taille montre la 
position respective de la machine d'abattage, de la 
file d'étançons avant, du convoyeur de taille et du 
groupe des étançons arrière (fig. 167). Une vue en 
plan schématique montre que l'étançon avant sup- 
porte un chapeau rond indépendant des bêles por- 
tées par les étançons arrière (fig. 168). Par contre, 
l'étançon avant est relié à la partie arrière de l'élé- 
ment de soutènement par une large [lame métallique 
passant sous le transporteur de taille. Le déplace- 
ment s'effectue donc d'une manière particulière, On 
peut procéder de deux manières différentes, 


3. De bok Somémi-Marrel. 


Dit is eveneens een bok met 4 stijlen gemaakt 
voor kleine lagen onder de vorm van een prototype, 
dat in bedrijf gesteld werd bij wijze van proef in 
het Bassin du Nord in de loop van 1065. Elke bok 
wordt omgetrokken door middel van kabels die wor- 
den in beweging gesteld door cylinders die zich in 
de opzetplaten van de pantsertransporteur bevinden. 
Men heeft deze vorm van vooruittrekken gekozen 
om het personeel meer bewegingsvrijheid doorheen 
de bokken te geven en het opruimen van de fijne 
kolen tussen ondersteuning en transporteur te ver- 
gemakkelijken. 

De Charbonnages de France zijn van oordeel dat 
de proefnemingen op het materieel voor dunne la- 
gen moeten verder gezet worden, en wel met de mo- 
dellen Hénin-Liétard en Somémi-Marrel, voordat 
men definitieve besluiten kan trekken. 

T'erzelfdertijd heeft de Directie Exploitatie van 
het Bassin du Nord et du Pas-de-Calais een com- 
missie opgericht en belast met het bestuderen van 
de ideale bedrijfsomstandigheden voor de gemecha- 
niseerde ondersteuning en eventueel met het ter stu- 
die nemen van materieel dat aan de inzichten van 
deze commissie zou beantwoorden. 


4. Gemechaniseerde ondersteuning CR 
voor vlakke lagen. 


Ook het Centre de recherches appliquées (CR) 
van het Bassin du Nord et du Pas-de-Calais heeft 
vastgeste[d dat de grootste moeilijkheid voor de me- 
chanisering der winplaatsen in vlakke lagen ligt in 
het sedrag van het laag dak tussen de ondersteu- 
ning en het kolenfront. Daarom heeft het bedoelde 
centrum zich bezig gehouden met de uitwerking 
van een prototype van gemechaniseerde ondersteu- 
ning voor proeven in de ondergrond. Dit ondersteu- 
ningselement bevat 5 stijlen ; vier daarvan staan 
achter de pijlertransporteur in het normale [oop- 
pand, en de 5° voor de transporteur, aan de kant 
van de winmachine. Men begrijpt onmiddellijk dat 
de winmachines in dat geval aan deze nieuwe ma- 
nier van ondersteunen moeten aangepast worden. 
Een dwarsdoorsnede van de pijler geeft de relatieve 
stand van de winmachine, de voorste stijlenlijn, de 
pijlertransporteur en de achterste stijlengroep (fig. 
167). Een grondplan toont dat de voorste stijl een 
ronde kap draagt die onafhankelijk is van de kap- 
pen gedragen door de achterste stijlen (fig. 168). 
Daarentegen is de voorste stijl met het achterste 
gedeelte van het ondersteuningselement verbonden 
door middel van een brede metalen plaat die onder 
de transporteur door loopt. Het vooruithbrengen ge- 
beurt dus op een speciale wijze. Men kan op twee 
manieren te werk gaan. 
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Fig. 167. 


Soutènement mécanisé C.R. Coupe verticale à travers la taille. 


8&6Q 


Gemechaniseerde ondersteuning C.R. Vertikale doorsnede dwars door de pijler. 


Allonge à serrage hydraulique: Vrijdragende kap met hydraulische zetinrichting 


A. Cycle en 5 temps. 


1°) Après passage de la machine d'abattage, on 
déplace vers l'avant l'étançon isolé au moyen 
des 2 vérins de ripage qui prennent appui sur 
l'extrémité arrière des semelles de la file d'étan- 
çons la plus proche du foudroyage. 

2°) On ripe le convoyeur blindé au moyen de pous- 
seurs hydrauliques auxiliaires, puis on avance 
une des files d'étançons de l'élément de soutène- 
ment au choix. 

z°) On avance l'autre file de l'élément de soutène- 
ment. 

Les 2 files se déplacent donc l'une par rapport à 
l'autre comme les 2 cadres parallèles d'un élément 
de soutènement mécanisé Westfalia. 


B. Cycle en 2 temps. 


L'opération commence comme pour Je cycle en 
5 temps par le déplacement de l'étançon situé du 
côté du front de charbon. Ensuite, on avance simul- 


1°) 


2°) 


B. 


Cyclus in 5 fazen. 


Wanneer de winmachine voorbij is brengt men 
de geïsoleerde stijl vooruit door middel van de 
2 omdrukcylinders die steunen tegen de achter- 
ste rand van de zolen der stijlenlijn die het 


dichtste bij de bakbreuk staat. 


Men drukt de gepantserde transporteur om met 
behulp van afzonderlijke hydraulische stijlen ; 
daarna brengt men naar keuze één van de twee 
rijen stijlen vooruit. 


Men verplaatst nu ook de andere rij stijlen. De 
twee rijen verplaatsen zich dus ten opzichte van 
elkander zoals de twee evenwijdige ramen van 
de gemechaniseerde ondersteuning Westfalia. 


Cyclus ARE) fazen. 


Zoals in de cyclus in % fazen begint de operatie 
met het verplaatsen van de stijl aan de frontzijde. 
Daarna verplaatst men tegelijkertijd de tweeling- 
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Fig. 168. 
Soutènement mécanisé C.R. Vue en plan. 
Gemechaniseerde ondersteuning C.R. Grondplan. 

Avant passage machine: Voor het voorbijgaan van de machine — Après passage machine: Na het voorbijgaan van de 


machine — Plat sous blindé: Plaat onder de pantsertransporteur 


tanément les 2 cadres jumelés placés derrière le con- 
voyeur blindé, pour autant que la tenue du toit le 
permette. Les étançons sont des étançons Klückner- 
Ferromatik de 40 t à soupape en tête. En utilisant 
des étançons SS 42/112 et des rehausses d'étançons 
de 0,60 m, le soutènement a 0,85 m en butée méca- 
nique basse et 1,26 m en butée mécanique haute. 
En utilisant des étançons SS 41/140 et les mêmes 
rehaussses, les valeurs minimales et maximales sont 
respectivement 1,03 m et 2,14 m. L'écartement entre 
cadres est de 0,60 m d'axe en axe. Les étançons d'un 
cadre sont espacés de 1,10 m. La largeur totale de 
l'élément de soutènement est de 1,20 m. L'écarte- 
ment entre la file d'étançons avant et la file d'étan- 
çons placée immédiatement derrière le convoyeur 
est de 1,18 m. Le pas de ripage est de 0,60 m. Les 
soupapes sont tarées à 25 t et la charge de pose est 
de 15 t environ. 

Les essais au fond ont permis d'améliorer les cir- 
cuits hydrauliques, d'équiper les étançons Klückner- 
Ferromatik d'un ressort intérieur de rappel des fûts 
supérieurs pour éviter les coincements et d'assouplir 
la liaison entre les vérins de ripage cet la plaque 
d'acier qui passe sous le blindé. La liaison par 
chaîne se révèle être la meilleure. Enfin. pour des 


ramen achter de transporteur, in zoverre het dak dit 
toelaat. Het betreft Klückner-Ferromatik stijlen van 
40 t met het maximum ventiel aan de kop. Met de 
stijlen SS 42/112 en verlengstukken van 0,60 m is 
de kleinste hoogte, volledig ingeschoven, 0,85 m en 
de grootste, volledig uitgetrokken, 1.26 m. Met stij- 
len SS 41/140 en dezelfde verlengstukken zijn deze 
waarden respectievelijk 1,053 m en 2,14 m. De ramen 
hebben een asafstand van 0,60 m. De stijlen van 
één raam staan op een afstand van 1,10 m. De to- 
tale breedte van een ondersteuningselement be- 
draagt 1,20 m. De afstand tussen de vooruitgescho- 
ven stijlenlijn en die onmiddellijk achter de trans- 
porteur bedraagt 1,18 m. De staplengte is 0,00 m. 
De ventielen zijn geregeld voor 25 t en de zetlast 
bedraagt ongeveer 15 t. 


Na de proeven in de ondergrond konden de hy- 
draulische kringlopen verbeterd worden : werden de 
stijlen Kiôckner-Ferromatik voorzien van een terug- 
slagveer in het inwendige van de bovensti;l om vast- 
klemmen te voorkomen, en werd de verbinding tus- 
sen de omdrukcylinders en de stalen plaat die onder 
de pantsertransporteur door loopt .soepeler uitge- 
voerd. De beste verbinding is die met kettingen 
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ouvertures de 1,50 m, il faut prévoir un vérin de 
recentrage pour améliorer la stabilité et cadres jume- 
lés. 


5. Piles Unis-Fond. 


Les Houillères du Bassin de Lorraine disposent 
déjà de piles Unis-Fond à 4 étançons du type cais- 
son depuis la fin de 106%. L'expérience a montré 
que des transformations importantes pouvaient ren- 
dre plus solide et plus maniable ce type de soutène- 
ment, Dix exemplaires d'un prototype devaient être 
livrés en février 1065. Le prototype reste une pile 
caisson. Les caractéristiques nouvelles peuvent se 
résumer comme ci-après : 


— Etançons à double effet. 

— Rehausses hydrauliques incorporées. 

— Caisson renforcé et gainage des flexibles. 

— Béles allégées en acier spécial : masse unitaire 
250 kg. 

“un Rallonges avec grand débattement vertical vers 
le haut et manœuvre hydraulique. 

— Lames d'acier à ressort pour la stabilisation de 
la béle sur son étançon. 

— Renforcement de l'étançon. 

— Renforcement du vérin de ripage. 

— Utilisation d'écarteurs doublement télescopiques. 

— Utilisation, au caisson de la pile, de stabilisa- 
teurs en forme de skis. 

e Guidage et protection des flexibles entre piles. 

— Nouveau distributeur protégé des efforts ma- 
nuels excessifs. 

— Prise rapide sur le circuit d'étançons pour le 
contrôle de la pression. 

— Filtre magnétique sur le circuit d'alimentation 
des piles. 


6. Piles Unis-Fonds pour tailles montantes. 


Il s'agit en fait de la pile Unis-Fond du type 
caisson à laquelle on a ajouté 2 vérins latéraux pour 
le ripage de la pile et d'une poutre longue de 1.80 m 
qui sert de poutre d'ancrage. Cette poutre est mise 
en serrage par 2 étançons hydrauliques. Trois piles 
prototype ont été mises en service au fond en avril 
1064. Vingt piles modifiées en fonction de l'expé- 
rience d'alors sont attendues pour le mois de fé- 


vrier 1066. 


Parmi les modifications prévues, signalons une 
fixation plus souple du vérin central sur le caisson 
et une réduction du pas de ripage qui sera ramené 
à 850 mm au lieu de 1250 mm initialement. 


gebleken. Tenslotte moet men voor openingen van 
1,50 m een centreercylinder hebben om de stabili- 
teit van de tweelingramen te verbeteren. 


5. Bokken Unis Fond. 


De Houillères du Bassin de Lorraine werken 
reeds sinds einde 196% met bokken Unis-Fond 
van het kastentype met 4 stijlen. Uit de proeven 
bleek dat het mogelijk was dit lype van ondersteut- 
ning dank Zi belangrijke wijzigingen sterker en 
meer handelbaar te maken. Tien stuks van een pro- 
totype moeten in februari 1965 geleverd worden. 
Het blijft een kastenbok. De nieuwe karakteristie- 
ken komen neer op het volgende : 


= Dibheiterdende stijlen. 


au Ingebouwde hydraulische verlengstukken. 

— Versterkte kasten en overtrokken slangen. 

— Lichtere kappen in speciaal staal : gewicht per 
stuk 250 kg. 

Re Vrijdragende kappen met een grote vertikale 
speling en hydraulische bediening. 

— Stalen bladveren voor het stabiliseren van de 
kap op de stijl. 

— Versterkte stijl. 


— Versterkte omdrukcylinder. 


— Gebruik van dubbel telescopische afstandsstan- 
gen. 

— Gebruik van ski-vormige stabilisatoren op de 
voetkasten. 

= Geleiding en bescherming van de slangen tus- 
sen de bokken. 

— Nieuwe verdeelkast met bescherming tegen over- 
dreven krachtige behandeling. 

a Snelkoppeling op de kringloop der stijlen voor 
controle van de druk. 

= Magnetische filter op de voedingskrigloop der 
stijlen. 


6. Bokken Unis-Fond 
voor klimmende pijlers. 


Het gaat in feite om de bok Unis-Fond van het 
kastentype waaraan men zijdelings twee vijzels 
heeft toegevoegd voor het omdrukken van de bok 
en van een lange balk van 1,80 m die voor de ver- 
ankering dient. Deze balk wordt opgeklemd met 
behulp van 2 hydraulische stijlen. Drie prototypen 
werden in april 1064 ondergronds in bedrijf geno- 
men. Twintig andere, die ingevolge de eerste erva- 
ringen gewijzigd zijn, zullen in februari 1966 klaar 
komen. 


Bij de geplande wijzigingen signaleren we een 
soepeler vasthechting van de centrale vijzel op de 
kast en een vermindering van de staplengte van 
1250 mm tot 850 mm. 
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7. Soutènement mécanisé pour veines minces. 


La Houillère de Ste-Fontaine a modifié d'ancien- 
nes piles Klôckner-Ferromatik et les a essayées dans 
le fond. L'expérience a montré que la solution de 
facilité pour les haveuses est de laisser une allée de 
passage entre la pile et le blindé, mais cette solution 
nest possible que dans les chantiers à bon toit. La 
fixation du vérin de ripage au blindé a été jugée 
imparfaite. II s'agit de trouver une solution qui allie 
souplesse, solidité, débattement important et encom- 
brement minimal. En outre, dans les veines incli- 
nées, il faut après foudroyage que les étançons des- 
cendent plus facilement, L'étude d'une pile qui 
tienne compte de ces observations est actuellement 
à l'étude aux Houillères du bassin de Lorraine. 


8. Pile Gullick modifiée 
pour taille remblayée. 


La modification principale apportée à la pile 
d'origine consistait à rallonger le porte-à-faux ar- 
rière et les premiers essais ont été satisfaisants. Tou- 
tefois, l'influence du remblai et de l'atmosphère 
humide en taille rend le foudroyage des étançons 
difficile et lent. Le seul étançon valable dans ces 


conditions est l'étançon Hoesch du type inversé. 


ANNEXE I 


LA TELECOMMANDE EN SEQUENCE 
DU SOUTENEMENT MECANISE DES TAILLES 


Les centres de recherches miniers britanniques et 
les firmes qui travaillent pour le compte de ces cen- 
tres miniers ont mis au point ensemble un dispositif 
hydraulique de télécommande en séquence du sou- 
tènement mécanisé des tailles. Ce dispositif est 
appelé «Bank Control». Il a été 
adopté notamment par la firme Gullick en Grande- 
Bretagne et peut être livré sous licence en Belgique 
par les Ateliers et Chantiers de la Manche à Dieppe 
(France). 

Le Bank Control est un système de valves et de 
circuits hydrauliques permettant à un opérateür:en 
taille de commander le déplacement du convoyeur 
blindé et d'une série de 5 à 10 piles de soutène- 


généralement 


ment mécanisé à partir d'un poste de commande 


7. Gemechaniseerde ondersteuning 
voor dunne lagen. 
PRE 

De kolenmijn van Ste-Fontaine heeft oude bok- 
ken Klückner-Ferromatik veranderd en er proeven 
mee gedaan in de ondergrond. De ondervinding 
heeft geleerd dat een gemaksoplossing er in bestaat 
bij snijmachines een looppand open te laten tussen 
de bokken en de pantsertransporteur, maar dit vergt 
een goed dak. De vasthechting van de omdrukcylin- 
der werd onvoldoende geoordeeld. Men zoekt een 
oplossing voor de volgende eisen : soepelheid, ste- 
vigheid, belangrijke amplitude en minimum om- 
vang. In hellende [agen is ook vereist dat de stijlen 
na het roven gemakkelijker zakken, De Houillères 
du Bassin de Lorraine bestuderen thans de moge- 
lijkheid van een bok die aan al die vereisten vol- 
doet. 


8. Gewijzigde bok Gullick voor vulpiiler. 


De voornaamste wijziging aangebracht aan het 
oorspronkelijk model bestaat uit een vergroting van 
het vrijdragend gedeelte van de kap naar achter, en 
de eerste proeven gaven voldoening. Wegens de 
vulstenen en ook wegens de vochtigheid van de 
pijleratmosfeer gaat het roven van deze stijlen ech- 
ter moeizaam en traag. De enige stijl die een kans 
maakt in deze omstandigheden is de stijl Hoesch 
van het omgekeerde type. 


BIJLAGE 1! 


AFSTANDSBEDIENING IN REEKS VAN 
GEMECHANISEERDE PIJLERONDERSTEUNING 


De  Engelse 


trums en de firma's 


mijnbouwkundige opsporingscen- 
die voor hen werken hebben 
samen een hydraulische apparatuur uitgewerkt voor 
de afstandsbediening in reeks van gemechaniseerde 
pijlerondersteuning. Gewoonlijk geeft men het de 
naam van « Bank Control ». Het werd in Engeland 
vervaardigd door de firma Gullick en kan in België 
onder licencie geleverd worden door de Ateliers et 


Chantiers de la Manche te Dieppe (Frankrijk). 


Met de ventielen en kringlopen waaruit het Bank 
Control systeem bestaat kan één operateur van op 
een bedieningspost in de pijler de pantsertranspor- 
teur en een reeks van 5 tot 10 bokk:n vooruithren- 
gen. Het'is Waarschijnlijk dat de afstandshbediening 
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situé en taille. La télécommande en séquence con- 
naîtra probablement un certain développement sur 
le continent au cours des années prochaines et c'est 
pourquoi il nous a paru intéressant de décrire l'un 
de ces systèmes. 


Principes de fonctionnement. 


La disposition des piles de soutènement dans la 
taille est schématiquement représentée à la partie 
supérieure de l'illustration. Dans ce schéma parti- 
culier, on a supposé que l'opérateur placé dans la 
taille peut surveiller à distance le mouvement d’une 
dizaine de piles de soutènement. C'est pourquoi la 
taille est divisée en tronçons de piles numérotés de 
Ha 10. 

Ces tronçons sont appelés respectivement N — 1, 
N+1,N+a2,N +5, N + 4. etc... Dans chaque 
tronçon, les piles se déplacent dans l'ordre de 1 à 
10. L'impulsion de départ est transmise à la pile 1 
à partir de la pile 10 du tronçon précédent. C'est 
donc la pile n° 10 du tronçon N — 1 qui com- 
mande le ripage des piles 1 à 10 du tronçon N. La 
pile n° O a aussi une fonction particulière. File 
commande le ripage du convoyeur blindé, lequel 
doit être ripé contre le front de charbon, avant que 
les piles de soutènement elles-mêmes soient dépla- 
cées. Pour suivre l'ordre logique des opérations en 
taille, nous décrirons donc d'abord le processus de 
ripage du convoyeur blindé. 


Ripage du convoyeur blindé. 


La pile n° 0 de chaque tronçon est munie d'un 
distributeur supplémentaire pour la commande du 
ripage du convoyeur. Ce ripage est obtenu par [a 
poussée de vérins hydrauliques disposés tout [e long 
du front de taille de 4 en 4 piles de soutènement. 
C'est ce que l'on a représenté schématiquement par 
les petits rectangles R dessinés en face des piles 
n° 1, 5 et O dans le tronçon N: 3 et 7 dans le 
_ tronçon NP 15:15/et 0 dans le tronçon Nit 2; 
5 et 7 dans le tronçon N + 3, etc... Cette réparti- 
tion des vérins de poussée est toutefois modifiée aux 
extrémités de taille où le ripage des têtes motrices 
exige une poussée plus forte. C'est pourquoi, dans 
le tronçon N de l'extrémité de taille, le ripage est 
assuré en outre par des vérins situés en face des 
piles 2, 5 et 4. Lorsque l'on choisit 10 piles par tron- 
çon de taille et un écartement de 4 piles entre vé- 
rins de poussée, le module élémentaire est constitué 
par 2 tronçons de 10 piles et 5 vérins de ripage. 
L'ensemble de 2 tronçons N + 2 et N + 3 repré- 
sente un module unitaire de la taille. 


Considérons le tronçon N + 2 et 3 vérins de 
ripage du convoyeur : R1, R2 et R3. Ces vérins sont 
schématiquement représentés par la valve MRE qui 
les commande, Cette valve, on s'en souvient, est 
caractérisée par ses 6 orifices numérotés 0 à 5. Les 


in reeks in de loop van de komende jaren een zekere 
uitbreiding zal kennen op het vasteland, en daarom 
hebben wij één van deze systemen willen beschrij- 
ven. 


Werkingsprinciep. 


De opstelling van de ondersteuning in de pijler 
wordt schematisch voorgesteld in het bovenste deel 
van de figuur. Men heeft in dat bijzonder geval 
gcoordeeld dat de operateur van op één punt van 
de pijler van op afstand de bewegingen van een 
tiental bokken kan volgen. Daarom werd de pijler 
onderverdeeld in stukken van 10 bokken. 


De stukken worden respectievelijk aangeduid als 
NE RN ER IN EE AIN ET EAN me dr enze. 
In elk stuk worden de bokken verplaatst in de volg- 
orde van 1 tot 10. Het startsein komt aan bok 1 toe 
van uit de bok 10 van het vorige stuk ; het is dus 
de bok 10 van het stuk N — 1 die het omdrukken 
van de bokken 1 tot 10 van het stuk N in gang zet. 
Ook de bok n' 0 heeft een speciale taak. Hij beveelt 
het omdrukken van de pantsertransporteur, die te- 
gen het front moet liggen vooraleer de bokken zelf 
mogen verplaatst worden. Om de operaties in de 
pijler in de chronologische volgorde te beschrijven, 
zullen we met het omdrukken van de pantsertrans- 
porteur beginnen. 


Het omdrukken van de pantsertransporteur. 


De bok n° 9 draagt in elk stuk de afzonderlijke 
verdeler voor het omdrukken van de pantsertrans- 
porteur. Dit omdrukken sebeurt met behulp van de 
hydraulische vijzels die over heel de pijlerlengte om 
de 4 bokken geinstalleerd zijn. Ze worden schema- 
tisch voorgesteld door de kleine rechthoeken R 
tegenover de bokken 1, 5 en O in het stuk N ; 5 en 
7 in het stuk N + 1 ; 1,5 en 9 in het stuk N + 2; 
5 en 7 in het stuk N + FTenz. Deze verdeling 
van de omdrukcylinders is echter anders nabij de 
pijleruiteinden waar het omdrukken van de aan- 
drijfmachines een grotere druk vergt. Daarom liggen 
er in het stuk N aan het pijleruiteinde bovendien 
nog cylinders tegenover de bokken 2, 5 en 4 Met 
tien bokken per stuk en één cylinder om de 4 bok- 
ken wordt het kleinste geheel gevormd door 2 stuk- 
ken van 10 bokken en 5 omdrukcylinders. Zulk ge- 
heel wordt voorgesteld door de stukken N + 2 en 
Nbre 


Nemen wi; het stuk N + 2 en de drie omdruk- 
cylinders : R1, R2 en R3. Deze cylinders worden 
schematisch voorgeste[d door de ventielen MRE 
waardoor ze bediend worden. Men zal zich herinne- 
ren dat dit ventiel zes openingen heeft genummerd 
van © tot 5. De openingen © staan in verbinding 
met een stuurkring die van uit de bok 0 van het 
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orilices o sont en relation avec un circuit pilote qui 
part de la pile (e] du tronçon N. Les orifices 4 sont 
en liaison avec un circuit pilote qui part de la pile 
O du tronçon INSERT Quand la pression est admise 
en Oo ou en 4, la pression arrivant par l'orifice 1 est 
transmise à l'orifice 2 et de là au vérin de ripage 
qui pousse le convoyeur. 

La double commande permet un ripage en S du 
convoyeur avant le ripage des piles du soutène- 
ment. 

En elfet, lorsque l'opérateur commande le ripage 
du convoyeur à partir de la pile n° 0 du tronçon N, 
les vérins R1, R2 et R3 exercent une poussée sur le 
convoyeur, mais les vérins R4 et R;5 ne sont pas 
encore commandés et le convoyeur à cet endroit 
demeure rectiligne. La poussée des vérins R1, R2 et 
R; ne peut donc avoir qu un effet partiel et le con- 
voyeur serpentera en face de ces vérins. Lorsque 
l'opérateur sera parvenu à la pile TO du tronçon 
INR tr enclenchera le circuit pilote qui alimente 
les orifices 4 des vérins de ripage R1, R2. R3, R4 
el R5 des tronçons INASEO CHINE 3. L'action des 
vérins R4 et R5 du tronçon N + % aura pour effet 
de faire serpenter le convoyeur dans ce tronçon et 
de permettre le ripage complet du convoyeur dans 
le tronçon N + 2 au moyen des vérins R1, R2 
el R3. 

Le ripage des piles 
de soutènement mécanisé. 


La plus grande partie de la figure est consacrée 
à la description des schémas hydrauliques des piles 
0 et 10 du tronçon N + 2 et n° 1 du tronçon 
N + 5. Ces piles ont été hachurées dans la repré- 
sentation symbol'que de la partie supérieure de la 
figure. Les piles 9 et 10 appartiennent au tronçon 
N + 2 ct sont équipées d'un distributeur spécial 
fixé latéralement à la boîte de distribution standar- 
disée. La pile n° 1 est la première du tronçon 
N + 53. Chacune des piles de soutènement mécanisé 
n° 0, 10 et 1 est représentée schématiquement en A. 
Dans le cas particulier de la pile n° 10, on a repré- 
senté les 4 étançons arrière en À 1, et Les 2 étançons 
avant en À 2. On a également représenté symboli- 
quement les 6 soupapes anti-retour de ces étançons. 

Pour la pile n° 0, on a représenté simplement en 
À les départs vers les 6 étançons. Par contre, on a 
figuré les 2 vérins hydrauliques au moyen desquels 
on procède éventuellement au redressement des 
étançons antérieurs, pendant le ripage de la pile. 
Pour la pile n° 1, on a volontairement simplifié le 
schéma à l'extrême en ne représentant que le flexi- 
ble d'alimentation à haute pression et le flexible de 
retour à basse pression. Pour chacune des piles. la 
partie descriptive la plus importante est celle qui se 
rapporte au groupe de valves hydrauliques repré- 
senté en B. Pour chaque pile, on a encore représenté 
en C le vérin hydraulique de ripage de la pile, A Ta 
pile n° 0, ce vérin de ripage est en connexion, d'une 


| 


stuk N vertrekt. De openingen 4 staan in verbin-! 
ding met een stuurkring die vertrekt van uit de bokk 
9 van de reeks N + 1. Komt de druk langs o of 4] 
dan wordt de druk komend langs opening 1 overge-! 
zet op opening 2 en van daar op de cylinder die de: 
transporteur omdrukt. | 


Dank zij de dubhele bediening kan de transpor-! 
teur omgedrukt worden in S-vorm voordat de onder-! 
steuningshokken bewegen. 


Wanneer de operateur van uit de bok O van het! 
stuk N het omdrukken van de transporteur beveelt.! 
ofenen de cylinders R1, R2 en R3 een druk uit op) 
de transporteur, maar de cylinders R4 en R3 zijn ini 
feite nog niet aangesproken en de transporteur blijfe! 
hier dan ook recht. De druk van de cylinders Ri1.! 
R2 en R;3 kan dan ook maar een gedeeltelijke uit-: 
werking hebben en de transporteur beschrijft voor! 
deze cylinders een bocht. Zohaast de operateur! 
tegenover de bok n° o van het stuk N + 1 geko-! 
men is, schakelt hi; de stuurkring in die de ope- 
ning 4 van de cylinders R1, R2, R3. R4 en R3 van 
de groepen N + 2 en N + 3 onder druk zet. Dank 
Zij de werking van de cylinders R4 en R3 in het: 
stuk N + 3 kan de transporteur volledig omgedrukt 
worden in de groep N + 2 door de cylinders R1, R2 
en R3. 


Het omdrukken van de bokken 
der gemechaniseerde ondersteuning. 


Het grootste sedeelte van de figuur handelt over! 
de beschrijving van de hydraulische schema's der! 
bokken 9 en 10 van de groep N + 2 en de bok 1 
van de STOoep N'°E te Deze bokken werden gear- | 
ceerd in de symbolische voorstelling in het boven- | 


deel van de liguur. De bokken OMeR HO A. ! 


bij de groep N + 2 en dragen terzijde van de ge-| 
standardiseerde verdeelkast een speciale verdeelkop. | 
De bok n° 1 is de eerste van de groep N + 5. Elk 
der bokken van de gemechaniseerde ondersteuning 
n° O0, 10 en 1 wordt schematisch voorgesetld in A.! 
In het bijzondere geval van de bok n' 10, heeft men 
de 4 achterste stijlen voorgesteld in A1, en de 2 
voorste in À 2. Ook de 6 terugslagkleppen van deze | 
stijlen werden symbolisch voorgesteld. 


Voor bok n° 9 heeft men alleen in A de vertrek- 
punten voorgesteld naar de 6 stijlen. Daarentegen 
heeft men wel de 2 hydraulische vijzels voorgesteld | 
die eventueel kunnen dienen voor het rechtzetten 
van de voorste stijlen tijdens het omdrukken van de 
bok. Voor de bok n° 1 heeft men het schema met! 
opzet tot het uiterste vereenvoudigd door alleen de. 
voedingsslang op hoge druk en de lage druk retour- | 
slang aan te duiden. Het belangrijkste gedeelte van 
elke bok is datgene dat betrekking heeft op de in B. 
voorgestelde hydraulische ventielen. Verder stelt 
men in € voor elke bok de hydraulische omdruk- 
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part, avec le boîtier de distribution standardisé et, 
d'autre part, avec une valve MRE supplémentaire 
repérée sous la lettre D. 

A Îa partie tout à fait inférieure de la figure, on 
a représenté les 3 lignes hydrauliques parcourant 
la taille. Deux de ces lignes sont parcourues par 
un fluide à haute pression et la troisième constitue 
la conduite de retour à basse pression. 


Fonctionnement des circuits hydrauliques 
de la pile no 1. 


Le signal de commande vient de la pile n° 10 el 
plus précisément de la valve B 1. Le signal est trans- 
mis sous forme d'une impulsion hydraulique à la 
pression de 120 bars circulant dans le flexible vert 
et blanc. Dès son entrée dans le distributeur, l'onde 
impulsive se divise en 2 flux. Un des flux alimente 
l'orilice o de la valve MRE marquée B 2. L'autre 
flux alimente la face avant du piston du vérin hy- 
draulique de ripage de la pile. 

L'application de la haute pression sur la face 
annulaire antérieure de ce piston devrait avoir pour 
effet de haler la pile vers le convoyeur. Toutelois 
la pile étant serrée au toit, le ripage ne peut s'effec- 
tuer. Le fluide remplit donc les espaces disponibles 
et puis la pression croît à l'orifice o de la valve 
B 2. Dès que la pression atteint 8o bars, la valve 
fonctionne. Le fonctionnement de la valve signifie 
en particulier que les orifices 1 et 2 seront mis en 
communication. Or l'orifice n° 2 est relié aux étan- 
çons de la pile et l'orifice n° 1 est relié aux flexibles 
de retour à basse pression. Il en résulte donc que les 
étançons sont mis en communication avec le circuit 
de retour et par conséquent affaissés. Les 6 étançons 
étant décalés, le vérin de ripage C tire effectivement 
la pile vers le convoyeur blindé. Le mouvement 
d'étirement du vérin hydraulique et de ripage est 
accompagné d'une baisse de pression dans le circuit 
de commande. C'est pourquoi la valve MRE, mar- 
quée B 2, revient à sa position de repos, arrêtant 
ainsi la descente des étançons. Ces opérations, lon- 
gues à décrire, sont presque instantanées. Le ripage 
s'effectue avec un chapeau à peine décollé du toit. 

Si un obstacle empêche [a progression de la pile, 
la pression augmente à nouveau dans le circuit et le 
processus foudroyage-ripage se produit de nouveau 
jusqu à ce que l'obstacle soit passé. 

Le ripage de la pile est normalement terminé 
quand le piston est arrivé à fond de cylindre. À ce 
moment précis, le piston pousse vers l'arrière la tige 
d'une valve hydraulique et permet de cette façon 
le passage de la haute pression dans le circuit rouge 
et blanc. Ce circuit se divise en 5% flux dès son entrée 
dans le boîtier distributeur. Ces % flux correspon- 
dent aux alimentations ci-après : 
1°) Vers le haut, alimentation des étançons par 

l'intermédiaire d'une soupape anti-retour. 
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cylinder voor. Bij de bok n° O staat deze omdruk- 
cylinder in verbinding enerzijds met de gestandardi- 
seerde verdeelkast en anderzijds met een alzonder- 
lijk MRE ventiel voorgesteld door D. 

Gans beneden op de figuur heelt men de drie 
hydraulische leidingen die de pijler doorlopen VOOr- 
gesteld. Twee ervan zijn de hoge druk leidingen, de 
derde is de terugvoerleiding. 


Werking van de hydraulische kringlopen 
van de bok nr I. 


Het bevel komt van bok n° 10 en meer bijzon- 
der van het ventiel B 1. Het wordt voortgeplant 
onder de vorm van een drukimpuls OP 120 bars die 
cirkuleert in de groen-witte slang. Op het ogenblik 
dat ze in de verdeelkop aankomt verdeelt deze golf 
zich in twee delen. Een deel gaat naar de opening 
O van het als B2 aangeduide ventiel MRE. Het 


andere voedt de voorkant van de hydraulische om- 


drukcylinder van de bok. 


De hoge druk op de ringvormige voorkant van 
deze zuiger moesl normaal voor gevolg hebben dat de 
bok opschuift in de richting van de transporteur. 
Het schuiven is echter niet mogelijk omdat de bok 
tussen dak en vloer gespannen zit. De vloeistof vult 
bijgevolg de beschikbare ruimten waarna de druk 
stijgt aan de opening O van het ventiel B2: het 
ventiel werkt zohaast de druk 80 bars bereikt. Dit 
wil meer bijzonder zeggen dat openingen 1 en 2 
met elkaar verbonden worden. Nu is opening 2 vet- 
bonden met de stijlen van de bok en opening 1 met 
de terugvoerleiding op lage druk. De stijlen worden 
bijgevolg met de terugvoer in verbinding gesteld, 
dus geroofd. Zodra de 6 stijlen los staan trekt de 
cylinder C de bok werkelijk naar de transporteur. 
Het uittrekken van de hydraulische vijzel en het 
omdrukken veroorzaken een drukval in de stuur- 
kring. Daarom komt het ventiel MRE aangeduid 
door B 2 terug in zijn rusttoestand en zakken de 
stijlen niet langer. Deze bewerkingen zijn lang om 
te beschrijven doch verlopen in een oogwenk. De 
kopplaat wordt tijdens het _omdrukken bijna niet 
van het dak verwijderd. 


Wanneer de bok bij het schuiven een weerstand 
ontmoet stijgt de druk opnieuw in de kringloop en 
de bewerking van het roven en omdrukken wordt 
herhaald totdat men aan de weerstand voorbij is. 

Normaal is het omdrukken van de bok afgelo- 
pen wanneer de zuiger de bodem van de cylinder 
bereikt heelt. Precies op dat ogenblik drukt de zui- 
ger de stift van een hydraulische ventiel achter- 
waarts in, zodat de hoge druk toegelaten wordt in 
de leiding rood-wit. Deze gaat in de verdeelkast 
onmiddellijk over in drie stromingen. Ze dienen 
voor het voeden van de volgende punten : 
1°) Naar boven, voeding van de stijlen langs een 

terugslagklep om. 
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2°) Alimentation de l'orifice 5 de la valve B 2, ce 
qui a pour effet de bloquer la valve et d'empé- 
cher le foudroyage accidentel des étançons. 


m0) Alimentation de l’orifice o de la valve MRE, 
notée B53. Du fait de cette alimentation, la 
valve B 5 fonctionne. À ce fonctionnement cor- 
respond la mise en communication des orifices 
1 et 2. Le flexible 1 est relié à la conduite haute 
pression violette. L'orifice 2 est relié par la con- 
duite vert et blanc à la pile n° 2 de cette série. 
Le fonctionnement de la valve B a donc pour 
effet de transmettre l'impulsion à haute pres- 
sion vers la pile suivante de la série. 


On observera que [a remise en serrage des étan- 
çons se fait en même temps que la manœuvre de la 
valve B 5 Le mouvement de foudroyage de la pile 
n° 2 commence donc déjà alors que le serrage des 
étançons de la pile n° 1 n'est pas nécessairement 
achevé. Si l'on utilisait la même conduite à haute 
pression pour ces deux opérations, on risquerait de 
perturber la mise en serrage des étançons de la pile 
n° 1. C'est pourquoi, il y a 2 circuits d'alimenta- 
tion à haute pression dans Ja taille. Les piles impai- 
res sont reliées à l’un des circuits, tandis que toutes 
les piles paires sont reliées à l'autre circuit, De cette 
façon, lorsque [a mise en serrage d'une pile s'effec- 
tue, on dispose sans restriction de la pression maxi- 
male fournie par la pompe indépendamment de 
l'opération de ripage de la pile suivante qui est ali- 
mentée par le 2° circuit à haute pression, c'est-à-dire 
par une 2° pompe indépendante. 


Les opérations que nous venons de décrire se pro- 
duisent lorsque les commutateurs des boîtes distri- 
bution de chaque piles ont été mis préalablement 
dans la position « automatique ». Le distributeur 
permet, si on Île désire la commande manuelle à 
partir de la pile adjacente. 


Le commutateur est au milieu du boîtier distri- 
buteur. En position automatique, la pression arrive 
à l'orilice n° 3 de la valve B 5 et passe, par l'orifice 
n° 2, dans le flexible vert et blanc de commande de 
la pile suivante. On peut donc, après avoir fonc- 
tionné en commande manuelle dans toute la taille, 
reprendre le fonctionnement automatique à partir 
de n'importe quelle pile de la série. 


Les % autres positions du commutateur sont réser- 
vées aux commandes manuelles. Pour bien com- 
prende le fonctionnement de ce commutateur et des 
circuits, il faut se rapporter à la pile n° 10 à partir 
de laquelle on actionne en fait la pile n° 1. 


Lorsque le commutateur de la pile n° 10 est mis 
dans la position marquée O/L. l'orifice 4 de la valve 
B 2 de la pile n° 1 est alimenté par le flexible violet 
et noir. La valve B 2 fonctionne et provoque l'affais- 
sement des étançons de la pile n° 1. 


L 


2°) Het voeden van opening 5 in ventiel B 2, met! 
als gevolg - het blokkeren van het ventiel en het 
onmogelijk maken van het onvoorzien inzinken | 


van de “stijlen. 


5°) Het voeden van opening © van ventiel MRE | 
genummerd BS; Door deze druk komt het ven- 
tiel B3 in werking. Het sevolg van deze wer- || 
king is dat de openingen 1 en 2 met elkander || 
verbonden worden. De slang 1 is aangesloten | 
op de‘hoge druk leiding in paars. Opening 2 is 
verbonden met de kring groen-wit bij bok 2 van 
dezelfde reeks. De werking van het ventiel B 5 
heeft bijgevolg voor resultaat dat de hoge druk | 
golf aan de volgende bok in de serie wordt 


doorgezonden. 


Men ziet dat de stijlen terug onder druk gezet 


worden bij het manœuvreren van het ventiel B 5: 


Het roven van de bok n° 2 begint bijgevolg op een 
ogenblik dat de stijlen van bok 1 nog niet noodza- 
kelijk gans gespannen zijn. Gebruikte men dezelfde 
hoge drukleiding voor de twee operaties, dan liep 
men het risico dat er iets haperde bij het opspannen 
van de stijlen van bok 1. Daarom zijn er twee hoge 
drukleidingen in de pijler. De onpare bokken staan 
op een kringloop, de pare op de andere. Men heeft 
dus bij het ontspannen van een bok de volledige 
maximale druk van de pomp ter beschikking onge- 
acht de omdrukbewerkingen van de naburige bok. 
die gevoed wordt door een tweede hoge drukkring- 
loop, wWaarop een afzonderlijke pomp staat. 


Zoals wij ze hier beschreven hebben gebeuren de 
operaties indien de omschakelaars van elke verdeel- 
kast op elke bok vooraf in de stand « automatisch » 
sebracht werden. Wanneer men dit wenst kan men 
met de verdeelkast elke bok bewerken met de hand 
van uit een naburige bok. | 


Deze omschakelaar staat in het midden van de 
verdeelkast. In automatische stand komt de druk 
langs opening % van het ventiel B; en gaat dan 
langs opening 2 naar de groen-witte slang die het 
commando verder zet naar de volgende bok. Men 
kan dan ook, na met de hand gewerkt te hebben : 
in gans de piiler, terug op automamisch overschake- 
len en dat van bij eender welke bok van gelijk 
welke reeks. 


De overige drie standen van de omschakelaar ! 
zijn voor de handbediening voorbehouden. Om de 
werking van deze omschakelaar en de kringlopen 
beter te begrijpen moet men kijken naar de bok 
n° 10 van Waaruit de bok n° 1 in werkelijkheid 
seleid wordt. 


Eenmaal dat de omschakelaar van bok n° 10 in 
de stand O/L gekomen is, wordt opening 4 van het 
ventiel B2 van bok n° 1 gevoed door de paars- 
zwartslang. Het ventiel B 2 werkt en vercorzaakt de 
dakbreuk op de stijlen van de bok n° 1. 
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Lorsque le commutateur de la pile n° 10 est mis 
dans la position notée O/R, le flexible rouge et bleu 
est alimenté et le fluide sous pression est envoyé 
directement dans les étançons de la pile n° 1. 

Lorsque le commutateur de la pile n° 10 est placé 
dans la position marquée P, on agit cette fois sur 
le vérin de ripage propre de [a pile n° 10, car le 
fluide sous pression est envoyé sur la face posté- 
rieure du piston de ce vérin de ripage par l'inter- 
médiaire du flexible vert. 


Schéma hydraulique de la pile n° 10. 


Le distributeur proprement dit de la pile n° 10 ne 
se distingue guère de ses voisins. Toutefois sur la 
pile n° 10, la valve MRE de droite, notée B 4, est 
caractérisée par l'obturation de l'orifice n° 2. Aucun 
signal ne peut donc être transmis automatiquement 
à la pile suivante. 


Le distributeur fixé latéralement au boîtier prin- 
cipal est utilisé comme on l'a indiqué plus haut pour 
l'envoi initial de l'impulsion de départ à la pile 


n° 1. 


Fonctionnement des circuits spéciaux de la pile n° 9. 


Le distributeur supplémentaire, adjoint au boîtier 
principal de la pile n° 9, permet l'envoi par com- 
mande manuelle d'une impulsion hydraulique à 
haute pression par le flexible brun et jaune jusque 
dans les valves MRE des vérins de ripage R4. R5, 
etc... que l'on ne peut donc voir sur la figure. 


En se reportant à la partie supérieure de la figure 
dans le tronçon N + 2 à la pile, on se souvien- 
dra que le vérin de ripage de la pile 0 est [ui-même 
alimenté par 2 circuits hydrauliques différents. L'un 
en traits interrompus, jaune et brun part de la pile 
0 du tronçon N et alimente l'orifice o de [a valve 
MRE du vérin de ripage R3. L'autre circuit en 
jaune part de la pile 9 du tronçon N + 1 et est 
raccordé à l'orilice 4 de la valve MRE du vérin 
de ripage R3. Ces deux liaisons sont figurées avec 
les mêmes couleurs à la partie inférieure de gauche 
du dessin représentant la pile 0. La valve MRE y 
est représentée avec ses différentes connexions et 
marquée de la lettre D. Qu'il s'agisse d'une impul- 
sion à l'entrée o ou à l'entrée 4, la valve fonctionne. 
L'orifice 1 est alors mis en liaison avec l'orifice 2 
et, comme l'orifice 1 est raccordé au circuit à haute 
pression, la haute pression part de l'orifice 2 par la 
conduite verte, vers la face arrière du piston du 
vérin de ripage. Elle provoque la poussée du con- 
voyeur blindé. 


Si l'on désire manœuvrer ce vérin de ripage, in- 
dépendamment des circuits automatiques, on se sert 


Komt de omschakelaar van bok n° 10 in de stand 
aangeduid door O/R, dan wordt de rood-blauwe 
slang gevoed en komt de vloeistof onder druk recht- 
streeks in de stijlen van bok n° 1. 


Komt de omschakelaar van bok n° 10 in stand RP: 
dan werkt men ditmaal op de eigen omdrukcylinder 
van de bok n° 10: de vloeistof onder druk komt 
immers op de achterzijde van de cylinder van deze 
omdrukvijzel, langs de groene slang om. 


Hydraulisch schema van bok n’ 10. 


De eigenlijke verdeelkast van bok n° 10 verschilt 
niet van die der naastliggende bokken. Toch is het 
MRE ventiel B 4 Op bck 10 speciaal doordat ope- 
ning 2 dicht is. Er kan dus automatisch geen enkel 
signaal meer overgebracht worden naar de volgende 


bok. 


De verdeelkop die terzijde aan de hoofdverdeler 
hançt wordt sebruikt zoals hoger aangeduid voor 
het zenden van de eerste impuls naar de bok n° 1. 


Werking van de bijzondere kringlopen van bok n° 9. 


De bijkomende verdeler bij de hoofdverdeelkast 
van bok 9 maakt het sturen van een hydraulische 
hoge druk impuls uit de hand mogelijk langs de 
bruin-gele slang tot in de ventielen MRE van de 
omdrukcylinders R4, R5 enz..…. die men dan ook 
op de figuren kan terugvinden. 


Kijkt men naar het bovendeel van de figuur in de 
reeks N + 2 van bok 0, dan zal men zich herinne- 
ren dat de omdrukcylinder van bok 0 zell gevoed 
wordt door twee verschillende hydraulische kring- 
open. De ene is setekend in streeplijn, bruin-geel, 
vertrekt van bok 9 in reeks N, en voedt de opening 
o van het ventiel MRE van de omdrukcylinder R 5. 
De andere, in het geel, gaat uit van bok O uit reeks 
N + 1 en is verbonden met opening 4 van het ven- 
tiel MRE van de omdrukcylinder R;3. Deze beide 
verbindingen zijn in dezelfde kleuren voorgesteld 
onder links OP de tekening die de bok 9 voorstelt. 
Het ventiel MRE is er voorgesteld met zijn verschil- 
lende verbindingen en aangeduid met de letter D. 
De klep werkt ongeacht of het gaat om een impuls 
langs opening O of langs opening 4. Opening 1 komt 
dan in verbinding met opening 2 en vermits ope- 
ning 1 in verbinding staat met de hoge druk gaat 
die van opening 2 langs de groene leiding naar de 
achterzijde van de zuiger van de omdrukvijzel. Het 
gevolg is dat de pantsertransporteur wordt omge- 


drukt. 
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du commutateur principal de la pile n° 0. Dans la 
position P, ce commutateur provoque le passage du 
fluide à haute pression à travers l'orifice 3 et l'ori- 
fice 2, vers la face postérieure du vérin de ripage. 
Une connexion supplémentaire est nécessaire et réa- 
lisée entre l'orifice 5, d'une part, et le circuit pilote 
à l'entrée de la pile n° 0, d'autre part. 


L'action du fluide à haute pression à l'orilice 5 a 
pour effet d'empêcher une manœuvre intempestive 
de la valve MRE, qui aurail pour effet d'admettre 
la pression sur la face postérieure du piston du vérin 
de ripage, alors qu'à ce moment on désire n'agir 
avec la haute pression que sur la face antérieure 
dudit piston. 


Wil men deze omdrukcylinder onafhankelijk van 
de automatische kringlopen bedienen, dan gebruikt 
men de hoofdomschakelaar van bok 0. In stand P 
veroorzaakt bij de stroom van hoge druk vloeistol 
door openingen % en 2 naar de achterzijde van de 
omdrukcylinder. Een afzonderlijke verbinding is no- 
dig en wel tussen opening 5 en de stuurkringloop 
aan de ingang van bok 9. 


Het gevolg van de hoge druk aan opening 5 is dat 
een ontijdige werking van het ventiel MRE verme- 
den wordt : werking die hierin zou bestaan dat de 
druk op de achterzijde van de omdrukzuiger komt 
terwiil men op dat ogenblik enkel hoge druk op de 
voorzijde van genoemde zuiger wenst. 


REVUE DE LA LITTERATURE TECHNIQUE 


Sélection des fiches d'Inichar 


Inichar publie régulièrement des fiches de documentation classées, relatives à l'industrie charbonnière 
et qui sont adressées notamment aux charbonnages belges. Une sélection de ces fiches paraît dans chaque 


livraison des Annales des Mines de Belgique. 


Cette double parution répond à deux objectifs distincts : 


a) Constituer une documentation de fiches classées par objet, à consulter uniquement [lors d'une recherche 
déterminée. Il importe que les fiches proprement dites ne circulent pas ; elles risqueraient de s’égarer, 
de se souiller et de n'être plus disponibles en cas de besoin. II convient de les conserver dans un meuble 


ad hoc et de ne pas les diffuser. 


b) Apporter régulièrement des informations groupées par objet, donnant des vues sur toutes les nouveautés 


C'est à cet objectif que répond la sélection publiée dans chaque livraison. 


A. GEOLOCGIE. GISEMENTS. 
PROSPECTIONS. SONDAGES 
IND. À 25412 Fiche n° 41.841 


B.M. ADERCA, A. PASTIELS, P. PIERART, J. SCHEE- 
RE et Y. WILLIERE et collaboration de C.H. CHE- 
SAUX et W.P. VAN LECKWIJCK. Etudes paléonto- 
logiques, stratigraphiques et tectoniques dans le 
Westphalien B du massif dit des « dressants d'Ander- 
lues» du district de Charleroi. — Centre National 
de Géologie Houillère, Publication n° 10, 1965, 63 p. 


8 pl. 


Le présent travail décrit les résultats de deux 
études : celle entreprise en 1061 par CH. Cheseaux 
et W. Van Leckwijck et celle poursuivie de mai 
1963 à février 1964 par B.M. Aderca. La première 
étude avait un but précis : elle explora 20,11 m de 
stampe du toit de la veine Martial au toit de la 
veine À, à la recherche du passage éventuel de 
l'horizon d'Eisden, signalé par A. Delmer et Ernst 
(1960) dans le massif du Borinage. La deuxième 
étude, entreprise à la demande de la Direction du 
charbonnage, fut plus étendue et pousuivit un but 
plus général. Le problème qui se posait au charbon- 


nage était de supputer les chances de trouver un 
gisement relativement peu dérangé. exploitable dans 
une nouvelle extension nord accordée à Fontaine- 
l'Evêque par Monceau-Fontaine, entre les parallè- 
les 3500 et 4000 sud, extension limitée vers Le bas 
par le passage présumé de la faille du Carabinier 
ou d'une cassure importante du même genre. La 
solution de pareil problème ne peut résulter que de 
la pénétration dans le massif inconnu et de l'étude 
des voies de pénétration. Comme préparation à 
cette étude, les auteurs se sont proposé de réaliser : 
1) l'échelle stratigraphique détaillée de la stampe 
accessible dans les travaux - 2) la détermination 
des caractères tectoniques de la zone la plus rap- 
prochée possible du massif inconnu. 


IND. À 50 Fiche n° 41.689 


G. GODET. Erfahrungen beim Tiefbohren mit Luft- 
spülung in Europa. Expérience de forage profond, curé 
à l'air en Europe. — Erdël und Kohle, Erdgas, Petro- 
chemie, 1965, septembre, p. 692/695, 2 fig. 


Le forage à sec avec évacuation des débris au 
moyen d'air comprimé présente un réel intérêt dans 
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le cas de terrains fissurés donnant lieu à de fortes dans le creusement moderne de tunnel. — Bericht über 


déperditions de liquide de curage ou dans le cas 
de formations de grande dureté. En Espagne, en 
France, en Belgique et en Allemagne, on a réalisé, 
en partie ou en totalité, des sondages curés à l'air 
et les résultats montrent, en moyenne, une augmen- 
tation de la vitesse de forage trois fois supérieure à 
celle du forage avec liquide boueux et un métrage 
par taillant environ 5 fois plus élevé. Sur la base de 
ces accroissements, l’auteur reproduit un tableau 
comparatif des prix de revient du mètre foré qui fait 
apparaître tout l'avantage du forage à l'air. En 
Allemagne, on n'a réalisé, à ce jour, qu'un nombre 
limité de tronçons de sondages selon cette méthode ; 
un sondage profond est en voie d'achèvement en 
Bavière, au moment de [a parution des présentes 
lignes et Les progrès techniques enregistrés jusqu ici 
montrent tout l'intérêt pour l'avenir d'un telle tech- 
nique. II serait néanmoins souhaitable que prochai- 
nement les géologues et les ingénieurs de sondages 
puissent effectuer des recherches sur les possibilités 
du forage à l'air, d’abord dans des formations favo- 


rables. 


IND. À 522 Fiche n° 41.743 


J.F. RENARD. L'emploi des trépans à concrétion 
diamantée dans les forages pétroliers profonds en 
France. — Technique de la Chaleur et autres formes 
de l'Energie, n° 131, 1965, p. 3/17, 4 fig. 


Par une série de sondages cités à titre d'exemples, 
l'auteur montre la valeur des trépans à concrétion 
diamantée, comme outils de turboforage à profon- 
deur normale. Les résultats obtenus prouvent égale- 
ment l'efficacité de ce même genre de trépans pour 
le turboforage à des pronfondeurs plus fortes que 
5000 m, mais où l'on constate une chute rapide des 
performances Jorsquon emploie les garnitures de 
forage classiques de nos pays : enfin, ils démontrent 
surtout l'énorme intérêt que ces trépans peuvent 
avoir dans le forage rotary (à faible vitesse de rota- 
tion) à des profondeurs importantes. II n y a pas de 
doute que le genre d'outil, qui ne se trouve d'ail- 
leurs qu'au premier stade de son développement, 
continuera à prouver sa valeur particulière comme 
moyen de réduction des frais de forage à très grande 
profondeur et à diamètre réduit. Il est évident que 
beaucoup reste à faire pour améliorer ce nouveau 
genre d'outil. Mais il est incontestable que des pro- 
grès énormes pourront être réalisés le jour où les 
praticiens du forage pétrolier se rendront compte 
de ses possibilités réelles. 


B. ACCES AUX GISEMENTS. 
METHODES D'EXPLOITATION. 
IND. B 31 Fiche n° 41.894 
L.V. RABCEWICZ. Die Bedeutung des Zeitfaktors 


im modernen Tunnelbau. L'importance du facteur temps 


das 6. Ländertreffen Internationalen Büros für Gebirgs- 
mechanik, 1965, p. 110/120, 14 fig. 
ad: 

Au cours des 20 dernières années, on développa 
en Autriche, une nouvelle méthode de construction 
de tunnel, très économique et applicable en terrains 
de mauvaise qualité ou soumis à fortes pressions. 
Les principales caractéristiques de ce procédé sont, 
en bref, les suivantes : On revêt, dès que le creuse- 
ment est achevé, la couronne de la section terre nue 
d'une coquille mince de voûte en béton — appelée 
voûte auxiliaire — qu'on ferme, aussitôt que possi- 
ble, par une voûte symétrique de radier. Au moyen 
de dispositifs de mesure appropriés, on observe les 
déformations de cette voûte auxiliaire en fonction 
du temps, ce nest qu'après amortissement des 
déplacements et après l'établissement d'un régime 
stable d'équilibre qu'on rapporte éventuellement et 
si c'est nécessaire — ce dont on juge par [a gran- 
une nouvelle voûte 


deur des tensions enregistrées 
à l'intrados de la voûte auxiliaire déjà existante. 
Les indications des jauges dynamométriques per- 
mettent, en fait, de déterminer la situation de Ja 
tension tangentielle maximale ainsi que sa gran- 
deur, c'est-à-dire les limites de la zone plastique 
qui entoure le tunnel. Ceci permet ainsi de déter- 
miner le coefficient de sécurité de Ja voûte auxi- 
liaire d'abord et de tout l'ouvrage ensuite. À noter 
qu'une première évaluation de la grandeur des for- 
ces extérieures agissantes pourrait être obtenue des 
expressions établies par Fenner, Kestner et Talobré ; 
celles-ci fournissent une valeur de la pression ra- 
diale que le revêtement doit supporter et du rayon 
de la limite de la zone plastique en fonction du 
diamètre de la section du tunnel, de l'angle de frot- 
tement interne et de la cohésion des terrains. 


IND. B 426 Fiche n° 41.754 


W.R. HARDWICK. Block-caving copper mining me- 
thods and costs at the Miami Mine, Miami Copper 
Company, Gila Country, Ariz. Méthodes d'exploita- 
tion par chambres foudroyées (block caving) aux mines 
de cuivre de la « Miami Copper Cy», circonscription de 
Gila, Arizona. — US. Bureau of Mines, IC 8271, 1965, 
96 "bp 509; 


L'auteur donne un historique du district et dé- 
crit les campagnes de prospection et d'exploration 
effectuées à ce jour, y compris les méthodes d'échan- 
tillonnage, d'estimation du tonnage en minerai et 
d'évaluation appliquées à la Mine Miami. Les mé- 
thodes usitées au début de la mise en exploitation 
de la mine sont exposées, particulièrement celles 
qui influencèrent le développement de la méthode 
par foudroyage et les méthodes de travail des pro- 
cédés de recherche minière et de développement ap- 
pliqués pour une exploitation par chambres fou- 
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droyées (block caving) sont décrits en accordant 
une attention toute particulière aux facteurs d'ordre 
physique, économique, de mécanisation et de direc- 
tion qui ont amélioré la productivité et l'efficience 
des opérations pendant une longue période d'acti- 
vité. L'extraction, la ventilation, le système de ré- 
munération des tâches, la sécurité, l'approvisionne- 
ment en eau, les installations de production d'éner- 
gie etc... font l'objet de discussions. Le dernier cha- 
pitre donne un bref aperçu des coûts de la produc- 
tion tels qu ils étaient disponibles pour la publica- 
tion. 


C. ABATTAGE ET CHARGEMENT. 


IND. C 21 Fiche n° 41.869 


X. How and why mines go to smoothwal blasting. 
Pourquoi et comment dans les mines on s'efforce dans 
les tirs à l'explosif de limiter l'ébranlement des paroïs. 
— Engineering and Mining Journal, 1965, octobre, 
p. 92/95, 6 fig. 


Dans le creusement des galeries au rocher, on a 
intérêt à maintenir les parois aussi intactes que pos- 
sible et la section aux dimensions exactes avec un 
minimum d'ébranlement de [a périphérie. A cet 
effet, diverses techniques sont préconisées : limita- 
tion des charges explosives dans les trous de mines, 
rapprochement de ceux-ci, répartition uniforme du 
chargement de l'explosif. bourrage léger, trous de 
faible diamètre, explosifs spécialement conçus. Cer- 
tains recommandent le creusement en avant d'une 
partie de galerie servant de pilote à section réduite. 
D'autres préconisent le forage d'une ligne de trous 
de mines périphériques tirés simultanément avant la 
volée principale pour produire un cisaillement du 
rocher suivant le périmètre de la galerie avant Île 
tir de déblaiement. L'article expose différentes expé- 
riences effectuées en vue de vérifier des théories sur 
les techniques de tirs dans des mines américaines. 


IND. C 2359 Fiche n° 41.669 


J. COCU, J. BIGOURD et M. GILTAIRE. Le tir sous 
eau. — Revue de l'Industrie Minérale, 1965, septem- 
bre, p. 649/658, 6 fig. 


Le tir avec eau s'est développé dans de très nom- 
breux pays. IT s'agit de l'utilisation de bourres à 
eau où à gel d'eau, soit du remplissage complet des 
trous de mine par de l'eau injectée en général sous 
pression. Ce développement se justifie par le fait 
que l'utilisation d'eau au voisinage de l'explosif per- 
met d'augmenter simultanément la salubrité des 
chantiers, l'efficacité des tirs et la sécurité vis-à-vis 
du grisou. Les auteurs se bornent ici au cas du tir 
de charges d'explosils sous eau, dont l'utilisation 


a été développée en France avec les modes d'utili- 
1) Abattage du charbon en taille 
par mines courtes, inférieures à 2 m, inclinées sur le 


sation ci-après : 


front, avec eau sous pression de 10 à 25 bars: en 
général, on utilise des explosifs couche améliorés, 
en charge de 250 à 400 £g, par trou de mine et l'on 
tire par volée de 4 mines avec intervalle de 125 ms 
entre deux coups successifs - 2) L'abattage du char- 
bon dans les exploitations par soulirage, par mines 
longues, supérieures à 4 m, parallèles au front, avec 
eau sous pression faible, ne dépassant pas 10 bars : 
selon Le classement du chantier, on utilise des ex- 
plosifs couche améliorés où des explosifs rocher ; 
l'amorçage est réalisé par détonateur ou par cor- 
deau fuyant ; l'amorçage direct peut être autorisé 
pour faciliter Le traitement des ratés - 5) Les tirs en 
camouflet, destinés à aider l'infusion du massif par 
l'eau sous pression : de faibles charges, amorcées 
par détonateur, sont tirées au fond de trous relative- 
ment longs, dans de l'eau sous pression aussi forte 
que possible. Les auteurs examinent plus particu- 
lièrement [es deux principaux problèmes posés par 
le tir sous eau : détermination des conditions assu- 
rant la détonation complète des charges et appré- 
ciation de l'augmentation de sécurité que Ja pré- 
sence d'eau apporte du point de vue risque d’explo- 
sion grisou-poussières. 


IND. C 2359 Fiche n° 42.021 


B. COCHET. Tir sous pression d'eau et bélier. — 
Charbonnages de France, Documents Techniques n° 8, 
1965, p. 405/407, | fig. 


Au Groupe de Valenciennes, le tir sous pression 
d'eau a donné d'excellents résultats en tailles pen- 
tées, et cette méthode ne peut être concurrencée à 
l'heure actuelle que par le rabot-bélier. Cette note 
compare les résultats et définit le champ d'applica- 
tion des deux ‘méthodes. Un tableau indique la 
méthode à choisir suivant les conditions d'exploita- 
tion. Perfectionnements à apporter au bélier, et à 
son utilisation. 


Résumé de la Revue. 


IND. C 4231 Fiche n° 42.022 


A. VALANTIN. Régulation des haveuses à tambour. 
— Charbonnages de France, Documents Techniques 
n° 8, 1965, p. 409/413, 4 fig. 


La régulation a pour objet de rendre automatique 
le réglage de la marche de la haveuse. Son choix 
doit tenir compte des conditions de fonctionnement 
de la machine, et en particulier de l'influence des 
divers paramètres de marche sur la puissance néces- 
saire. Le premier chapitre de l'exposé est consacré à 
l'étude de ces paramètres, et étudie successivement 
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la puissance nécessaire à l'abattage, celle utilisée 
au chargement, et celle utilisée au déplacement de 
la machine. Le second chapitre décrit [es solutions 
réalisées (Speedmatic), ou étudiées (soit hydro- 
mécanique, soit électrohydraulique). 


Résumé Cerchar, Paris. 


INDACES Fiche n° 41.810 


J.W. BUCH. Hydraulic mining of anthracite : engin- 
eering development studies. Abattage hydraulique : 
études de perfectionnements techniques. — U.S. Bureau 
of Mines, Report of Investigation n° 6610, 1965, 
242pa tie. MSTabl: 

Des essais d'abattage hydraulique ont été faits 
sur des échantillons d’anthracite de Pennsylvanie, 
avant d'opérer dans la mine elle-même. Description 
du matériel utilisé et de son mode d'emploi (possi- 
bilités d'utilisation dans des veines allant jusqu à 
4,5 m d'épaisseur et sous des incidences variées) : 
moyens de mesure, de contrôle et de commande du 
matériel. En décembre 1062, on avait abattu de 
7.400 E au taux moyen de 0,8 t/min, avec une dé- 
pense moyenne de 14,125 kWh à Ja tonne. En 
1965, une autre phase de recherche a été entreprise : 
les résultats en seront ultérieurement publiés 
(15.000 t se trouvaient abattues en décembre 1065, 
à la cadence de 1,53 t/min). D'une façon générale, 
on admet que la méthode hydraulique a son effica- 
cité maximale dans les couches pentées où le char- 
bon abattu s'évacue par gravité, et que la rentabilité 
du procédé est [a meilleure Ià où le transport est 
assuré hydrauliquement jusqu'au jour. Bibliogra- 
phie : 1 référence. 


Résumé Cerchar, Paris. 


D. PRESSIONS ET MOUVEMENTS 
DE TERRAINS. SOUTENEMENT. 


IND. D 120 Fiche n° 41.897 


W. LEI-PO et C. CHIN-HSUAN. Inelastische Ver- 
formungen von Gesteinen unter langzeitigen Span- 
nungen. Déformations non élastiques de roches soumises 
à des sollicitations de longue durée. — Bericht über 
das 6.Ländertreffen des Internationalen Büros für 
Gebirgsmechanik, 1965, p. 151/154, 8 fig. 


Des expériences de laboratoire ont montré que, 
sous hautes pressions et à des températures élevées, 
les roches se comportent d'une manière non élasti- 
que. Il n'est pas question, dans le présent travail, 
des résultats de telles recherches expérimentales, 
mais la discussion porte sur certaines manifestations 
inhabituelles de déformations de roches. Dans cette 
perspective, il a paru intéressant aux auteurs d'étu- 
dier certaines formes caractéristiques originales de 


galets formés au départ de formations sédimentaires 
de l'époque glaciaire, propres à la Chine, et qui 
cependant jusqu ici n'ont qu'exceptionnellement at- 
tiré l'attention des chercheurs en mécanique des 


roches. 


IND. D 121 Fiche n° 41.899 


H. SUNDKVIST. Kriechversuchseinrichtung für Ge- 
steine. Installation d'essais de fluage pour roches. — 
Bericht über das 6. Ländertreffen des Internationalen 
Büros für Gebirgsmechanik, 1965, p. 175/179, 6 fig. 


L'équipement décrit dans [a présente s’est révélé, 
dès les premiers essais, adapté aux recherches en 
question. L'installation d'étude du fluage, qui à 
l'origine avait été conçue et dimensionnée pour des 
charges d'épreuve comprises entre 1250 et 2500 ke, 
s'est avérée convenir jusqu à 3300 kg et ce, sans 
que la limite de la zone d'élasticité (début des 
grands allongements) de l'acier des lames de res- 
sorts soit dépassée. Comme mentionné, le banc 
d'essai devrait principalement n'être utilisé queen 
deçà de la zone de charge inférieure à 3500 kg afin 
que, sans aucun ajustage de quelque manière que 
ce soit du niveau de la charge, l'erreur de charge 
reste à l'intérieur des limites tolérables. Vu que les 
données relatives au fluage des roches dépendent 
essentiellement tant de la température que du taux 
d'humidité, il devient dès lors nécessaire de pour- 
suivre de tels essais de fluage afin de déterminer 
comment ces paramètres peuvent exercer une in- 
fluence sur les résultats. Une modification de l'équi- 
pement actuel en vue de l'adapter à cette tâche 
future est relativement aisée à réaliser. 


IND. D 123 Fiche n° 41.533 


R. KAUREK, P. JANOSKA et M. GAMAST. Déter- 
mination de la résistance mécanique du charbon par 
des mesures sur place et au laboratoire. — Rapport 
sur les travaux de la section de recherches du Trust 
des Charbonnages du Mecsek pour l'année 1963, Pécs 
(Hongrie), 1964, p. 267/270. Traduction française 
Inichar n° 138. 


Les charbons à haute teneur en gaz présentent 
une résistance mécanique très faible. II s'agit de 
trouver une méthode pour déterminer la relation 
entre la résistance mécanique du charbon et la te- 
neur en gaz. Les tests de résistance à la compres- 
sion ou à la rupture ne conviennent pas, ni non 
plus les tests de résistance à l'écrasement où de 
microdureté. Une méthode a été mise au point pour 
mesurer [a résistance au frottement. Cette méthode 
consiste à soumettre [es échantillons de charbon, 
placés dans un tambour, à des mouvements de rota- 
tion déterminée, à recueillir et peser une certaine 
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tranche granulométrique obtenue au bout de cer- 
tains temps et à calculer un indice empirique. Cet 
indice est très faible pour les charbons à haute 
teneur en gaz et moins élevé pour les charbons 
moins riches en gaz. 


IND. D 20 Fiche n° 41.691 
X. Neue Erkenntnisse in der Bodenmechanik des Berg- 
baubetriebes. Gesteins- und Gebirgstôrungen müssen 
in den Griff genommen werden. Nouvelles connais- 
sances en mécanique des sols de l'exploitation minière. 
Il est nécessaire de tenir compte des dérangements qui 
affectent les roches et les terrains. — Gewerkschaftliche 
Rundschau, 1965, octobre, p. 628/633, 10 fig. 


Enumération, suivie d'une brève analyse, des 
communications exposées aux « Journées sur [a mé- 
canique des sols dans les mines » tenues à Claus- 
thal-Zellerfeld, les 24 et 25 juillet 1065. Wählbier : 
La mécanique des sols en exploitation des mines - 
H. Matschak : la mécanique des sols dans Îles ex- 
ploitations minières en activité et la recherche mi- 
nière - Dermietzel : durée du maintien en place et 
stabilité des talus de matériaux dans les mines de 
lignite à ciel ouvert - Neumann : exemples d'appli- 
cation pratique de la mécanique des roches dans les 
exploitations de lignite à ciel ouvert - Pattanayak : 
les modifications qui affectent les propriétés des 
roches meubles sous l'influence des failles et rejets - 
K. Meyer : état du développement actuel des équi- 
pements et des méthodes de forages de reconnais- 
sance des sols de construction - Mohr : le système 
roche-soutènement dans les puits, lors de l'exploita- 
tion des stots de sécurité ménagés autour des puits - 
O. Jacobi : Le comportement du toit de la taille lors 
du remblayage complet par terres rapportées et par 
foudroyage - Bartholmai : 
tre terrains meubles et soutènement des vides mi- 


influences mutuelles en- 


niers, voies et tailles - D. Hennineg : possibilités et 
limites de l'application des procédés de consolida- 
tion par voie électrotechnique et thermique des ter- 
rains meubles de terrils - K. Baston : recherches sur 
l'injection des terrains à l'aide de ciment - D. Meis- 
ler : comportement lors de la déformation sous les 
charges des roches meubles sans cohésion. 


IND. D 220 Fiche n° 41.764 
H. BARTHOLMAI. Wechselwirkungen zwischen Locker- 
gebirge und Ausbau in Strecken und Abbaurâumen. 
Influences mutuelles entre les terrains meubles et le 
soutènement dans les voies et les excavations minières. 
— Bergbauwissenschaften, 1965, octobre, p. 434/ 
439, 2 fig. 


Le comportement des couches de terrain meuble 
en présence de vides miniers est plus défavorable 
que celui des couches du Houiller dans les mines 


de charbon. Les connaissances relatives aux carac- 
téristiques mécaniques et leur application peuvent 
amener des résultats techniques et économiques 
favorables lorsque les prévisions que l'on en tire se 
rapprochent de la réalité. Il est important d'étudier 
de façon précise l'action réciproque du terrain et 
du soutènement, L'auteur met ici en évidence les 
principaux facteurs d'influence qui agissent dans 
les voies et dans [es chantiers d'exploitation et 
donne de judicieux conseils pour [a pratique. 


IND. D 2223 Fiche n° 41.900 


J. ABEL et N. GROSVENOR. Die Messung von Ge- 
steinsdehnung in Strassentunneln. La mesure d'allon- 
gement des roches dans les tunnels routiers. — Bericht 
über das 6.Ländertreffen des Internationalen Büros 
für Gebirgsmechanik, 1965, p. 219/228, 11 fig. 


Le présent article sur [a pression des terrains et 
les mouvements qui en résultent permet aux auteurs 
de formuler trois conclusions en ce qui concerne [a 
stabilité des ouvrages au rocher tant au fond qu'au 
voisinage de la surface. 1) La possibilité actuelle de 
mesures précises des charges et des déplacements de 
la roche permet de choisir et de calculer le soutène- 
ment le mieux adapté au régime des pressions et 
des mouvements - 2) Il n'est plus nécessaire — 
comme c'était auparavant le cas lorsqu'on voulait 
déterminer le coefficient de sécurité d'un ouvrage 
au rocher — de se fier à des valeurs douteuses que 
seule l'expérience pouvait donner. Ce n'est que lors- 
que la charge sur le soutènement se trouve stabi- 
lisée et que les mouvements des roches cessent ou 
deviennent négligeables qu'on peut garantir Ja sta- 
bilité et la sécurité de l'ouvrage : seules les indica- 
tions des mesures modernes — telles quelles sont 
ici exposées — permettent d'affirmer qu'un tel ré- 
gime est atteint - 5) Le progrès spectaculaire réalisé 
au cours des dernières années en matière de creu- 
sement de tunnel repose sur le fait qu'on dispose 
actuellement de tout un arsenal de techniques et 
d'instruments de mesures précises qui permettent 
d'exercer un contrôle et un réglage effectifs sur le 
comportement des roches, d'une part, et du soutène- 
ment, d'autre part. 


IND. D 2225 Fiche n° 41.812 
L.A. PANEK et J.A. STOCK. Development of a rock 
stress monitoring station based on the flat slot method 
of measuring existing rock strecs. Elaboration d'une 
station de contrôle de contrainte de roche basée sur la 
méthode de la fente plate pour la mesure de la contrainte 
de roche existante. — US. Bureau of Mines, Report 
of Investigations 6537, 1964, 61 p., 28 fig. 


Etablissement dans la roche d'une fente plate 
destinée à provoquer des effets de détente de con- 
trainte dans une paire de capsules hydrauliques de 
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pression installée antérieurement dans des trous à des études sur la pression des terrains qui s exerce 


forés au-dessus et en dessous de la fente qui agis- 
sent en qualité de détecteurs. La détente est annulée 
en rétablissant la pression dans la fente au moyen 
d'une capsule hydraulique plate. Lorsque la pres- 
sion dans la fente annule Ja détente décelée par Les 
détecteurs, on admet que [a contrainte existant à 
l'origine perpendiculairement à la fente est rétablie. 
Des essais nombreux ont déterminé les distances 
maximales entre détecteurs et cellule de rétablisse- 
ment de pression quil ne faut pas dépasser pour 
que la détermination de la contrainte du terrain 
soit correcte. En employant une paire supplémen- 
taire de capsules de pression en trou de mine ins- 
tallée à quelques pieds de distance, on peut déter- 
miner à divers intervalles la contrainte de [a roche 
indépendamment d'un changement dans l'intensité 
de la contrainte postérieure à l'installation initiale. 
Les auteurs en s'appuyant sur ces enseignements 
ont élaboré un équipement et des modes opératoires 
rendant possible le fonctionnement d'une station 
de contrôle permanent de la contrainte dans la ro- 
che permettant de suivre les modifications de con- 
trainte provoquées par l'exploitation minière. Le 
rapport est consacré à l'exposé détaillé de la mé- 
thode résumée ci-dessus, de l'appareillage employé, 
des essais préliminaires et de l'élaboration de tous 
les détails ayant concouru à la mise au point de 
la station de contrôle permanente. 
Résumé Cerchar, Paris. 


IND. D 24 Fiche n° 41.763 


F. MOHR. Das System Gebirge-Ausbau im Schacht 
beim Abbau des Schachtsicherheitspfeilers. Le système 
roches-soutènement du puits lors de l'exploitation des 
piliers de protection des puits. — Bergbauwissenschaf- 
ten, 1965, octobre, p. 425/433, 20 fig. 


Le déhouillement du stot de protection du puits 
donne lieu non seulement à des contraintes radiales, 
mais aussi à des contraintes axiales qui agissent sur 
le soutènement du puits. Lorsque les couches suc- 
cessives présentent des caractéristiques mécaniques 
très différentes, [es déformations principales par 
contraction sont dues à la dilatation latérale et au 
fluage des terrains. Pour éviter des dégâts du soutè- 
nement, il faut harmoniser le système soutènement- 
terrains. Le présent article indique Les possibilités 
d'y aboutir. 


IND. D 24 Fiche n° 41.858 
G.A. KRUPENNIKOV. Bestimmen des auf Schacht- 


ausbau wirkenden Gebirgsdrucks und Berechnen des 
Ausbaus in der Sowjetunion. Détermination de la pres- 
sion des roches agissant sur le soutènement des puits 
et calcul de celui-ci en Union Soviétique. — Glückauf- 
Forschungshefte n° 5, 1965, p. 241/255, 19 fia. 


En BERSSA de nombreux instituts de recherche 
travaillent, conformément à un programme établi, 


sur les soutènements des puits verticaux. Les objec- 
tifs de leurs recherches et les procédés appliqués 
sont coordonnés par [a « Commission centrale pour 
la pression des terrains ». On s'efforce que ces re- 
cherches soient effectuées avec un développement 
maximal, comportant en plus des recherches théori- 
ques et des essais en laboratoires, de nombreuses 
mesures relevées in situ dans les puits mêmes. Après 
avoir exposé, quelques-uns des principaux résultats 
de ses recherches, l’auteur en tire les conclusions. 
I] montre ensuite comment, pour le calcul des sou- 
tènements des puits en terrains fermes, il est possible 
de tirer parti de ces nouvelles données, compte tenu 
que jusqu ici les solutions apportées ne valaient 
qu à titre de première approximation et pour des 
cas particuliers bien déterminés. L'auteur estimant 
que les travaux de recherche doivent être poursui- 
vis, énumère les plus importants d'entre eux, dans 
Le proche avenir. 


IND. D 44 Fiche n° 42.023 


M. SAMOUN. Les chapeaux métalliques en dressants. 
— Charbonnages de France, Documents Techniques 
n° 8, p. 415/420, 5 fig. 


On a fait, dans le Bassin de Lorraine, des essais 
systématiques pour remplacer le soutènement clas- 
sique en bois des chantiers en dressants par un sou- 
tènement métallique. Les chapeaux métalliques uti- 
lisés se composent de deux poutres en arc de 5 m 
en profil unique, coulissant l'une dans l'autre et 
liées par des serrures à coin-clavette. Le modèle 
actuel est fait pour des ouvertures de veine de 2,8 
à 5,8 m. Etude théorique de résistance, résultats des 
essais à la presse. Difficultés rencontrées à la pose 
dues au poids du chapeau (125 kg) et résolues par 
l'emploi d'une chèvre et d’un treuil Samiia. Le prix 
d'un chapeau métallique est de 152 FF. II est payé 
en douze poses et déposes, compte tenu des cha- 
peaux déformés. 

Résumé Cerchar, Paris. 


E. TRANSPORTS SOUTERRAINS. 


IND. E 1311 Fiche n° 41.772 
H. KRIEGER. Einiges über die Technologie des Kaut- 
schuks und die Herstellung textilarmierter Fôrderqurte. 
Quelques indications sur la technologie du caoutchouc 
et sur la fabrication des bandes de transport avec arma- 
ture en textile. — Braunkohle, Wärme und Energie, 
1965, octobre, p. 406/414, 9 fig. 


Au sommaire : 1) Développement de la bande 
de transport. 2) Constitution, structure et composi- 
tion de la bande. 5) Technologie des élastomères. 


Mars 1966 


Revue de la littérature technique 469 


51. Définition des élastomères d'après la norme 
américaine pour preuves des matériaux A.S.TM. 
52. Vulcanisation. 53. Vieillissement. 54. Consti- 
tution du mélange. Différentes espèces de caout- 


chouc synthétique (NK — caoutchouc naturel : 
SA SE NOR Styrol-butadiène-gomme : NBRiru= 
nitryle-butadiène-gomme : GR chloroprène- 
gomme, néoprène; [LS. = isobutylène-isoprène- 


gomme, butyle). 55. Fabrication d'un mélange. 4) 
Fabrication des bandes à armature en textile. 
41. Séchage. 42. Injection où infusion. 45. Renfor- 
cement. 44. Recouvrement, 5). Confection de la 
bande. 6) Presses à vulcaniser. 


IND. E 416 Fiche n° 41.867 
S.L. MATHER. An approach to the automatic con- 
trol of A.C. Winders. Une étude du problème du con- 
trôle automatique des machines d'extraction à courant 
alternatif. — The Mining Electrical and Mechanical 


Engineer, 1965, octobre, p. 95/99, 7 fig. 


Le contrôle entièrement automatique des machi- 
nes d'extraction n'est pas actuellement autorisé pour 
le transport du personnel, en Grande-Bretagne, mais 
les progrès des appareillages électroniques permet- 
tent d'envisager son application future. Les machi- 
nes d'extraction électriques se divisent en trois grou- 
le système . Ward Lconard, le 


x 


moteur à courant alternatif et [le moteur à courant 


pes principaux : 


continu alimenté par un redresseur à arc au mer- 
cure. L'article en donne les caractéristiques de 
fonctionnement et fournit des schémas explicatifs : 
arrangement d'un système de contrôle de vitesse 
en circuit fermé: connexions et enclenchements 
pour un circuit fermé, courant alternatif d'une ma- 


chine de 1.150 ch. 


IND. E 6 Fiche n° 41.784 


R. von VELSEN-ZERWECK et L. FARKAS. Wirtschaft- 
liches Abfôrdern von Ortsbergen beim Streckenvor- 
trieb mit einer Einschienenhängebahn. Evacuation 
économique des terres abaïtnes à front d'un creusement 
de voie au moyen d'un monorail suspendu. — Glückauf, 
1965, 27 octobre, p. 1303/1307, 11 fig. 


Le service mécanique du puits Werne en collabo- 
ration avec la firme Scharf a mis au point un pro- 
cédé qui permet, à l'aide d'un monorail, non seule- 
ment le transport du personnel mais également 
l'évacuation des terres de creusement de voie. Le 
remplissage des containers suspendus s'effectue, au 
voisinage du front, à partir d'une estacade suréle- 
vée alimentée par un scraper. Ces containers sus- 
pendus, de 1 m° de capacité, portent un fond mobile 
dont la manœuvre assure une vidange rapide. 
L'installation comprend au total 15 containers, 


ceux-ci se déplaçant par rames groupées de 5% unités. 
À Ja vitesse de progression de 1,8 m/s, une telle 
installation permet d'évacuer, sur un tronçon de 
voie de 250 m de longueur, environ 75 m° de déblais 
en deux heures. Depuis plusieurs mois quelle est 
en service, l'installation marche avec entière satis- 
faction et sans incident. Simultanément à l’évacua- 
tion des terres, elle peut être utilisée au transport 
du personnel. Sa supériorité économique par rapport 
aux moyens de transport traditionnels résulte, d'une 
part, du faible montant de dépenses de premier éta- 
blissement quelle exige et, d'autre part, des frais 
directs d'exploitation moindres (main-d'œuvre, éner- 
gie et consommation). À titre d'exemple, dans des 
conditions de service comparables, si Le prix de re- 
vient total du transport des terres d’une voie est 
196 DM/m pour le Scharf, il est 1,04 fois plus pour 
Le transporteur à bande et 2,55 fois plus pour Le 
convoyeur à chaînes et raclettes. S’associent égale- 
ment des dépenses moindres pour Le montage, IE 
longement et le désameublement de l'installation. 
De plus, celle-ci peut être installée en tronçon 


courbé. 
F. AERAGE. ECLAIRAGE. 
HYGIENE DU FOND. 
IND. F 130 Fiche n° 41.814 


J.C. HARTLEY et C.D. McMASTER. Electronic moni- 
toring of mine fans. Mise sous contrôle électronique des 
ventilateurs de mines. — U.S. Bureau of Mines, Infor- 
mation Circular 8247, 1964, 18 p. 9 fig. 


Description de trois systèmes de contrôle de ven- 
lilateurs d'aérage. Ces systèmes électroniques exé- 
cutent automatiquement [a plupart des opérations 
prescriles pour se conformer au Federal Mine Safety 
Code (Code fédéral de sécurité minière) dans 
l'éventualité d'une panne où d'un ralentissement de 
ventilateur, Les prescriptions en question consis- 
tent, en cas d'interruption de l'aérage dans une mine 
grisouteuse, à couper immédiatement Îles circuits 
force d'électricité et à évacuer les tailles, puis à éva- 
cuer Ja mine si l'aérage n'est pas rétabli au bout 
d'un temps donné. Lors du rétablissement de 
l'aérage et de la distribution d'énergie, il faut véri- 
fier le plus vite possible, pour éviter des pertes de 
production, que tout est en ordre. Le contrôle élec- 
tronique se charge de ces opérations sans qu il soit 
nécessaire de déplacer du personnel. Les % systèmes 
décrits sont appelés « audiotone monitor », « pulsed 
recording monitor », « programmed scanner moni- 


tor ». 


Résumé Cerchar, Paris. 


470 Annales des Mines de Belgique 


3e livraison 


IND. F 21 Fiche n° 41.671 
M. de VERGERON, P. CODET et B. BRUYET. Obser- 


vations systématiques du dégagement du grisou de 
plusieurs quartiers d'exploitation par tailles. — Revue 
de l'Industrie Minérale, 1965, septembre, p. 673/683, 
A À 

Les auteurs ont effectué, dans Îles Bassins du 
Nord, du Pas-de-Calais et de Lorraine, des obser- 
vations systématiques du dégagement du grisou de 
quartiers d'exploitation par tailles. Elles font partie 
de l'étude plus générale du gisement et du dégage- 
ment du grisou, qui bénéficie d'une aide financière 
de la Communauté Européenne du Charbon et de 
l'Acier. L'objectif de cette étude est de mieux con- 
naître le mode du gisement et le mécanisme du 
dégagement du grisou. La compréhension de ces 
phénomènes doit: a) améliorer la prévision du 
dégagement grisouteux d'un nouveau champ d'ex- 
ploitation, b) permettre la réduction du débit de 
grisou dans le courant d'air, par exemple par une 
amélioration du rendement du captage, c) amener 
à choisir ou ordonner les facteurs d'exploitation de 
manière à mieux contrôler l'émission de grisou. 
Leurs observations tendent surtout à établir le bilan 
du grisou sortant d'un quartier. En reliant ce bilan 
aux conditions de gisement et d'exploitation, on 
peut espérer mettre en [umière les influences de ces 
différentes conditions. Un élément important du cal- 
cul du bilan est la teneur en grisou dans le courant 
d'air: c'est aussi un critère de sécurité. C'est pour- 
quoi ils ont, dans certains cas, étudié [a teneur en 
elle-même. Ils examinent donc successivement les 
instruments utilisés, [es enseignements qui décou- 
lent de l'examen des teneurs et comment on peut 
tenter de raccorder Le bilan aux conditions de gise- 
ment et d'exploitation. 

Résumé de la revue. 


IND. F 231 Fiche n° 41.672 
L. CHAINEAUX et F. VIN. Risque d'inflammation 


du grisou par les particules métalliques projetées par 
les arcs à travers les joints antidéflagrants. — Revue 
de l'Industrie Minérale, 1965, septembre, p. 685/692, 
32h: 

Les conducteurs entre lesquels jaillit un arc puis- 
sant sont soumis à des effets thermiques et mécani- 
ques importants et des particules à haute tempéra- 
ture peuvent en être arrachées et projetées dans le 
milieu environnant. Si ce phénomène se produit à 
l'intérieur d’une enveloppe antidéflagrante, on con- 
çoit qu'il puisse en résulter un risque car, a priori, 
il n'y a pas de raison pour que ce processus de neu- 
tralisation des particules solides par les joints anti- 
déflagrants classiques soit le même que pour des 
éléments gazeux en combustion. Devant les consta- 
tations faites par des auteurs tels que F. Huelsberg, 


H. Maskow, Dr Einzele, A.G. Ikhno, V.A. Ko- 


rountjii, le Cerchar s'est efforcé de résoudre le pro- 


blème suivant, d'ordre essentiellement pratique : 
l'inflammation du grisou par la projection des parti- 
cules peut-elle, être évitée avec les appareils anti- 
déflagrants actuels sans modification de leur cons- 
truction, et en leur imposant uniquement des 
conditions de montage ? Dans le but bien défini 
d'apporter une réponse à cette question, les auteurs 
ont entrepris une série d'expériences destinées à 
compléter et à préciser sur certains points les résul- 
tats obtenus, par les auteurs, étrangers et russes en 
particulier. Cette expérimentation a fait apparaître 
une bonne concordance entre les résultats des essais 
russes et français lorsqu ils ont concerné des domai- 
nes analogues : en conséquence, chaque fois qu'ils 
en ont eu besoin, les auteurs se sont appuyés sur 
les résultats russes acquis en dehors de leurs con- 
ditions d'essais. La présente note expose l'ensemble 
des expériences et des résultats acquis par les 
auteurs et, après en avoir discuté la signification, 
indique les propositions que les auteurs ont cru 
pouvoir soumettre à l'administration française pour 
écarter le risque d'inflammation du grisou par parti- 
cules. 


INDAEE25 Fiche n° 40.906 
D. MASSZI, F. BERKNER et G. HEIMLI. Prospection 


des endroits sujets aux dégagements instantanés de 
gaz par des méthodes géophysiques. — Rapport sur 
les travaux de la section de recherches du Trust des 
Charbonnages du Mecsek pour l'année 1963, Pécs 
(Hongrie), 1964, p. 251/255. Traduction française 
Inichar n° 140. 


IL est important de localiser avec précision les 
endroits susceptibles de D.[., notamment les régions 
sous forte contrainte, comme les étreintes et les 
zones géologiquement dérangées. Dans ce but, on 
a mis au point des procédés géophysiques de me- 
sure des variations de la résistance géoélectrique en 
fonction de l'état de tension des terrains. L'applica- 
tion de ces mesures est associée à la technique de 
prévention dénommée « perforation hydraulique » 
qui est utilisée dans les voies en couche. On a fait 
l'essai d'un compteur d'impulsions (Sonderhausen, 
type RD :) qui sépare bien les bruits d'exploitation 
des signaux sismiques dus à la détente des terrains, 
pour étudier les processus de la détente des couches. 
On étudie la possibilité d'employer la propriété de 
rétrodiffusion différentielle d'un rayonnement y par 
les diverses roches, pour localiser les variations 
d'épaisseur des couches en avant du front des gale- 
ries en veine. 


IND. F 31 Fiche n° 41.670 
J. COCU et J. WINTER. Lutte contre la propaga- 
tion des coups de poussières par pulvérisation d'eau. 
— Revue de l'Industrie Minérale, 1965, septembre, 
p:#659/6 ANR 

Les auteurs examinent ici l'utilisation des dispo- 
sitifs de pulvérisation placés au voisinage d'un cul- 
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de-sac. Ils ont prévu que ces dispositifs doivent être 
mis en œuvre avant chaque tir à proximité du fond 
de la galerie et arrêtés quelques secondes après la 
fin de celui-ci, de telle sorte que la pulvérisation 
puisse s'opposer à l'extension en coups de poussières 
d'une explosion de grisou où de poussières provo- 
quée éventuellement par le tir. Pour les essais d’ar- 
rêts de coups de poussières, trois galeries ont été 
utilisées : une galerie métallique de 2,5 m° de sec- 
tion et 144 m de longueur : une galerie, creusée 
dans une carrière de calcaire, de 10 m°? de section 
et 45 m de longueur, une galerie de la mine de 
Trémonia, de 10 m°? de section et de 275 m de lon- 
gueur. La pression statique et la vitesse de flamme, 
en divers points des galeries, ont été enregistrées 
dans Ja plupart des essais. Simultanément, Îles 
auteurs ont fait différentes mesures sur les jets pour 
apprécier le remplissage de la galerie par les pulvé- 
risations et la quantité d'eau se trouvant en l'air 
à un instant donné. L'étude de l'arrêt des coups 
de poussières par pulvérisation a montré que, même 
avec des pulvérisateurs bien adaptés, tel que le 
S.M.00, il était nécessaire d'avoir des débits supé- 
rieurs à 500 litres/min, pour que le moyen de pro- 
tection ait une certaine efficacité contre les explo- 


sions. 


IND. F 32 Fiche n° 41.804 


H.M. CASSEL. Some fundamental aspects of dust 
flames. Quelques aspects fondamentaux des coups de 
poussières. — US. Bureau of Mines, R.I. 6551, 1964, 
51 p., 20 fig. & tabl. 


L'auteur, chimiste de recherche, appartient à 
l'« Explosives Research Centre» de Pittsburgh. 
Historique des études des explosions de poussières : 
différents types. en combination ou non avec les 
coups de grisou. Description du matériel utilisé pour 
les essais de laboratoire ; calculs s'y rapportant. 
Température d'inflammation des particules prises 
isolément (charbon et métaux) : leur combustion ; 
forme des projections de flammes : inflammation des 
mélanges poussiéreux. Effet de la granulométrie des 
particules et des dimensions du bräleur ; effet pro- 
duit par la pression de l'oxygène ; vitesse de pro- 
pagation en relation avec la concentration en oxy- 
gène ; particularités des flammes laminaires. Me- 
sure de la température de la flamme des poussières. 
Transmission de la chaleur dans les flammes des 
poussières. Structure de ces flammes. Phénomènes 
de l'onde de choc et détonation : observations faites. 
Possibilités de détonation dans les nuages de pous- 
sières de métaux légers. Programme de la suite 


future des recherches. 
Bibliographie : 62 références. 


Résumé Cerchar, Paris. 
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IND. F 32 Fiche n° 41.805 


J. NAGY, AR. COOPER et J.M. STUPAR. Pressure 
development in laboratory dust explosions. Evolution 
de la pression dans les explosions de poussières étudiées 
au laboratoire. — US. Bureau of Mines, Report of 
Investigations 6561, 1964, 19 p., 25 fig., 4 tabl. 


J. Nagy s'est spécialisé dans l'étude des explo- 
sions des poussières et questions s'y rattachant. Ici, 
son étude porte sur l'évolution des phénomènes 
d'explosion de poussières (de charbon ou d'autres 
substances) lorsque varient les facteurs suivants : 
concentration de Ja poussière, concentration de 
l'oxygène de l'atmosphère, mélange avec une poudre 
inerte, mélange avec de l'humidité. Historique ; ma- 
tériel utilisé pour les esssais et mode d'emploi. jh: 
bleatx des résultats obtenus dans Îles différentes 
séries d'essais ; examen de l'influence de certaines 
variables (p. ex. diamètre des particules) : discus- 
sion des résultats, possibilités d'extrapolation. La 
présente étude s'inscrit dans une série qui se pour- 
suit. Bibliographie : 7 références. Résumé Cerchar, 
Paris. 


IND. F 40 Fiche n° 41.738 


H.W. SCHLIPKOETER. Die gesundheitliche Bedeu- 
tung des atmosphärischen Staubes. L'importance des 
poussières atmosphériques au point de vue de la santé. 
— Staub, 1965, octobre, p. 378/384, 22 fig. 


Le développement du potentiel industriel, l'ac- 
croissement des populations, l'intensification du tra- 
fic par tous moyens de transport, la proximité des 
régions industrielles et des zones d'habitation, exi- 
gent le contrôle continuel, l'analyse et le combat des 
pollutions de l'air. La méthode de mesure à appli- 
quer pour chaque cas particulier doit être SCTUpU- 
leusement choisie. Certains exemples de mesure de 
poussière ainsi raisonnée sont cités. Sont à consi- 
dérer au premier plan les effets de l'inhalation des 
impuretés et l'influence sur le mécanisme de régé- 
nération pulmonaire. I[ faut se préoccuper spéciale- 
ment des poussières comme porteurs et catalyseurs, 
de la suie en raison de son effet cytotoxique et 
des aromates polycyliques. Les directives concernant 
la lutte contre la pollution de l'air devraient s’inspi- 
rer d'une maxime de protection du malade. 


Résumé de la revue. 


IND. F 42 Fiche n° 41.739 


H. BRANDT. Forderungen an die Entwicklung der 
Entstaubungstechnik. Exigences imposées an dévelop- 
pement de la technique de dépoussiérage. —— Staub, 
1965, octobre, p. 394/402, 2 fig. 


- . . T 
Le respect des principes reproduits dans Ja bro- 


chure intitulée « Guide technique en vue du main- 
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tien de la pureté de l'air», impose aux techniques 
de dépoussiérage, en conséquence des limites fixées 
aux concentrations des poussières dans l'air respi- 
rable, une tâche très difficile. L'auteur expose à 
quels niveaux se situent actuellement les limites 
physiques théoriques et les limites techniques prati- 
ques des différents systèmes de dépoussiérage et où 
se localisent les possiblités qui restent encore dispo- 
nibles pour le perfectionnement de ceux-ci. Les 
exploitants d'industries dans lesquelles les opéra- 
tions de la production sont à l'origine des empous- 
siérages pourront par des dispositions et des mesu- 
res d'exploitation adéquates réduire utilement, selon 
leur profit propre, les exigences formulées à l'adresse 
du rendement des dépoussiéreurs. I[ paraît néan- 
moins désirable que certains points de vue dévelop- 
pés dans la brochure « Guide Technique >» soient 
élucidés. 


IND. F 622 Fiche n° 41.730 


P. WOLOWCZYK et J. WALTHER. Untersuchungen 
über die Verminderung der Gasdurchlässigkeit von 
Schnelldämmen aus Glaswollekissen. Recherches sur la 
diminution d'étanchéité au gaz de barrages rapidement 
construits au moyen de coussins de laine de verre, — 
Bergakademie, 1965, septembre, p. 528/537, 16 fig. 


Des tests développés à grande échelle, dans les 
charbonnages et les mines métalliques pour déter- 
miner la composition la mieux adéquate de pâtes de 
scellement de barrages en vue d’en assurer l'étan- 
chéisation, ont montré que Îles pâtes à base d'argile 
et de Mg C12, d'une part, et de kaolin et de 
Mg C12, d'autre part, sont respectivement applica- 
bles à toutes les conditions de roches, tandis que les 
pâtes à base d'argile et de silicate alcalin ne con- 
viennent que pour des roches stables. La concentra- 
tion de la solution de Mg C12, qui fut déterminée 
comme fonction de la température sèche et de l'hu- 
midité relative de l'air, est figurée par un dlia- 
gramme. Des remarques finales concernent le déve- 
loppement d'équipement pour l'application mécani- 
que de la pâte ainsi que les considérations relatives 
à l'économie du procédé. 


H. ENERGIE. 


IND. H 0 Fiche n° 41.667 
Y. URBAIN. Conséquences économiques et sociales 
de la révolution énergétique. — Document du Sym- 
posium ECAM-AIECAM « Révolution énergétique », 
Bruxelles, 1965, mars, p. 137/143. 


L'auteur aborde d’une manière un peu systéma- 
tique les aspects économiques et sociaux de la tech- 
nique industrielle ou de la technologie de la pro- 


duction. Au cours des dernières décennies, les ingé- 
nieurs se sont fréquemment penchés sur les effets 
économiques et sociaux des procédés de production 
et du progrès fechnique. Mais, dans ce domaine, 
l'étude des conséquences de l'organisation indus- 
trielle a principalement porté sur les problèmes du 
travail ou la rentabilité des entreprises. Ces objets 
d'étude sont certainement fort importants, mais ce 
n'est pas exactement sous cet angle que Ja présente 
communicatiqn aborde les effets des changements 
intervenus dans la production et la consommation 
d'énergie : celle-ci occupe, en effet, dans l'organisa- 
tion de l'activité économique en général, une place 
particulière et un rôle si important que tous les 
changements quelle subit exercent des influences 
multiples et profondes sur l'activité économique et 
la vie sociale. L'exposé est relatif aux aspects ci- 
après : 1) L'énergie dans l’économie et la société. 
2) La révolution énergétique au XX siècle. 


IND. H 402 Fiche n° 41.659 
P. HATRY. Eventail des possibilités énergétiques 
offertes par les produits pétroliers. — Document du 
Symposium ECAM-AIECAM « Révolution énergéti- 
que », Bruxelles, 1965, mars, p. 19/33. 


Plan de l'exposé : 1) Aspects économiques. A) 
Coûts de production. B) Jeunesse de l'industrie pé- 
trolière. C) Caractère international de l'industrie 
pétrolière. II) Aspects techniques. A) Gamme des 
produits. B) Secteurs économiques. Etude de l'uti- 
lisation des combustibles pétroliers suivant les dif- 
férents types de combustion. 1) Echangeurs à flam- 
me nue. 2) Chaudière à vapeur. 3) Fours à bassin. 
4) Fours rotatifs. 5) Combustion intermittente. 
6) Enrichissement du gaz. 7) Remplacement total 
ou partiel du coke. 8) Combustion à l'oxygène pur. 
0) Conclusions. ID) Echange de vues - discussion - 
réponses à plusieurs questions posées à l'orateur. 


IND. H 402 Fiche n° 41.661 


C. WILWERZ. Production de l'énergie électrique au 
départ du charbon et des produits pétroliers. — 
Document du Symposium ECAM-AIECAM « Révolu- 
Et énergétique », Bruxelles, 1965, mars, p. 47/63, 
PAIE 


Plan de l'exposé. 1) Introduction. ID) Evolution 
des moyens de production d'énergie électrique en 
Belgique. A) Puissance unitaire des groupes élec- 
trogènes. B) Puissance des centrales classiques bel- 
ges. (@) Investissements. ID) Cycles thermiques et 
consommation spécifique de chaleur. (Echelons 
techniques principaux des groupes électrogènes des 
producteurs-distributeurs belges). IV) Combusti- 
bles solides utilisés dans les centrales à vapeur bel- 
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ges. V) Utilisation des produits pétroliers dans les 
centrale thermiques. A) Produits liquides. Chaudiè- 
res fonctionnant au mazout sans utilisation simul- 
tanée de combustibles solides. 1) Corrosions à basse 
température et salissement des chaudières. 2) Cor- 
rosions à haute température. B) Produits gazeux. 
VD) Conclusions. Considérations relatives à l'éner- 
gie nucléaire. 


IND. H 533 Fiche n° 41.694 
F.J. KAEMPER. Einige Anwendungsmôglichkeiten kon- 
taktloser Steuerungssysteme im Steinkohlenbergbau. 
Quelques applications possibles de systèmes de com- 
mande sans contact dans l'industrie houillère, — Glüctk- 
auf, 1965, 13 octobre, p. 1235/1242, 12 fig. 


Fonctions de connexion les plus importantes. Pro- 
priétés de la commande à interrupteur statique sans 
contact et son utilisation comme avertisseur sur des 
convoyeurs à double chaîne à raclettes ainsi que 
comme commande de transporteurs à bande. Cons- 
titution et couplage, ainsi que séquence des impul- 
sions. Autres applications diverses. 


IND. H 7 Fiche n° 41.862 


K. GRUMBRECHT. Untersuchungsverfahren schwer 
entflammbarer Hydraulikflüssigkeiten. Méfhodes pour 
l'essai de fluides hydrauliques difficilement inflamma- 
bles. — Glückauf-Forschungshefte n° 5, 1965, p. 291/ 
295, 4 fig. 


Dans Îles états membres de la C.E.C.A., aux 
Etats-Unis et en Grande-Bretagne, on recourt à dif- 
férents tests en vue d'établir un jugement sur l'in- 
inflammabilité et l'incombustibilité des liquides 
hydrauliques. Dans Îles pays de la C.E.C.A. les 
épreuves portent, d'une part, sur l'effet d'une 
flamme résultant de la combustion d'acétylène et 
d'oxygène sur Île liquide hydraulique pulvérisé à 
chaud, et, d'autre part, sur [a propagation d'une 
flamme dans un mélange de fluide pulvérisé et de 
poussière de charbon en suspension dans l'air. 
Après avoir rappelé les exigences formulées à 
l'adresse des fluides hydrauliques en vue de la pré- 
vention d'incendie minier, l'auteur expose les rai- 
sons qui ont motivé de [a part du Comité respon- 
sable près la C.E.C.A. l'adoption des critères de 
jugement cités. 


IND. H 9 Fiche n° 41.831 


M.A. VERTES et AJ. HARTNER. Internal reforming 
fuel cells. Reforming interne de piles à combustible. 
— E.P.E. Revue Energie Primaire (U.I.Lv.), 1965, n° 2, 
p. 63/67, 8 fig. 


Communication exposée aux Journées Interna- 


tionales d'Etude des Piles à Combustibles. Bruxel- 


les, 21 juin 1965 - Des piles à combustible com- 
portant une anode et un générateur d'hydrogène 
combinés en une seule unité sont décrites. L'anode 
consiste en une membrane en alliage Ag/Pd placée 
entre l'électrolyte et la chambre de formation d'hy- 
drogène. L'hydrogène est produit par reforming 
catalytique de combustibles carbonés dans la cham- 
bre remplie de catalyseur, adjacente à l'anode. Des 
résultats expérimentaux obtenus avec des hydrocar- 
bures purs sont présentés. Le système est comparé 
à d'autres fonctionnant directement avec des com- 
bustibles carbonés où avec de l'hydrogène prove- 
nant d'une unité de reforming extérieure. 


Résumé de la Revue. 


IND. H 9 Fiche n° 41.832 


F.A. SCHNEIDER. Een nieuw type hoge temperatuur 
brandstofcel. Nouveau type de pile à combustible à 
haute température. — E.P.ÆE. Revue Energie Primaire 
[U.I.Lv), 1965, n° 2, p. 68/73, 15 fig. 


Communication exposée aux Journées Interna- 
tionales d'Etude des Piles à Combustible. Bruxelles, 
21 juin 1065 - Dans le but de réaliser un contact 
parfait, reproductible et durable, entre les électro- 
des et l'électrolyte, on a examiné si l'effet ménisque 
décrit par Will pour des électrodes en platine pour 
des piles à basse température ne pouvait être appli- 
qué à des piles à haute température du type 
Davtyan-Broers-Chambers par l'utilisation d'élec- 
trodes plongeantes ayant de très gros pores de l'or- 
dre de 1 mm de diamètre. On a ainsi pu réaliser des 
charges continues reproductibles de 50 à 150 
mA/cm?°. 


Résumé de la Revue. 


IND. H 9 Fiche n° 41.833 


H. BINDER, A. KOEHLING et G. SANDSTEDE. 
Anodische Oxydation von Kohlenwasserstoffen in Säu- 
ren. Oxydation anodique d'hydrocarbures dans les acides. 
— E.P.E. Revue Energie Primaire (U.I.Lv), 1965, n° 2, 
p. 74/81, 14 fig. 


Communication exposée aux Journées Interna- 
tionales d'Etude des Piles à Combustible, Bruxel- 
les, 21 juin 1065. - Les auteurs ont examiné, à l'aide 
de la méthode potentiostatique (tension en dents 
de scie), le comportement électrochimique des pa- 
raffines et oléfines sur les électrodes poreuses à 
gaz, avec comme catalyseur, du platine Raney 
(75 mg.cm*) mélangé à de l'or, sur un support po- 
reux en or. Dans une solution 3N d'acide sulfuri- 
que, il est possible de faire réagir les hydrocarbures 
sur les électrodes avec des densités de courant rela- 
tivement élevées. La vitesse de réaction lors de 


l'oxydation anodique des hydrocarbures est dans 
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une large mesure Jonction de la température. Dans 
des conditions comparables l'acide phosphorique 
convient beaucoup moins bien comme électrolyte. 


Résumé de la Revue. 


IND. H 9 Fiche n° 41.834 
P. LOVY. Pile à gaz monobloc à électrolyte fondu. 
— E.P.ÆE. Revue Energie Primaire [U.I.Lv), 1965, n° 2, 
p. 82/87, 6 fig. 


Communication exposée aux Journées Interna- 
tionales d'Etude des Piles à Combustibles. Bruxel- 
les, 21 juin 1056. - L'auteur étudie des piles élé- 
d'anhydride 


carbonique comme comburant et le gaz naturel 


mentaires utilisant l'air additionné 


comme combustible, On dispose à la surface de la 
cathode en argent un film d'oxydes réfractaires réa- 
lisé par projection au chalumeau. Ce film contient 
l'électrolyte constitué par un mélange de carbona- 
tes alcalins. Il assure à la pile une bonne résistance 
mécanique et protège la cathode de la corrosion. 
Les piles obtenues sont monobloc et particulière- 
ment compactes : elles se prêtent aisément à l'as- 
semblage en batterie. 


Résumé de la Revue. 


IND. H 9 Fiche n° 41.835 


J. TRUITT. Discussion on Texas Instruments molten 
carbonate fuel cell program. Discussion sur le pro- 
gramme de fabrication de la firme «Texas Instru- 
ments », en matière de piles à carbonate fondu. — E.P.E. 
Revue Energie Primaire [U.I.Lv), 1965, n° 2, p. 88/89, 
3 fig. 


Communication exposée aux Journées Interna- 
tionales d'Etude des Piles à Combustible. Bruxel- 
les, 21 juin 1065. - L'auteur y décrit les modules 
de piles à carbonate fondu réalisés par la « Texas 
Instruments ». 


IND. H 9 Fiche n° 41.836 


J. LAROCHE. Pile expérimentale à moyenne tempé- 
rature. — E.P.E. Revue Energie Primaire {U.I.Lv), 1965, 
ne pe, 20/92, F9. 


Communication exposée aux Journées [nterna- 
tionales d'Etude des Piles à Combustible. Bruxel- 
les, 21 juin 1065. - L'auteur décrit les piles expé- 
rimentales étudiées par l'O.N.IA. II s'agit d'une 
pile de quelques kW, fonctionnant à 200° C, à pres- 
sion atmosphérique (combustible ammoniac) ou à 
pression de 40 bars (combustible hydrogène). 


IND: F9 Fiche n° 41.837 


Y. BREELLE, P. DEGOBERT et G. ROUHIER. Tech- 
nologie des piles à combustible dissous. — E.P.E. 
Revue Energie Primaire {[U.I.Lv), 1965, n° 2, p. 92/ 98, 
9 fig. 


Communication exposée aux Journées Interna- 
tionales d'Etude des Piles à Combustible, Bruxel- 
les, 21 juin 1065. - Les auteurs traitent successive- 
ment des avantages et inconvénients respectifs des 
combustibles liquides (méthanol ou hydrazine) et 
des comburants choisis (oxygène pur, air, composés 
oxygénés) et des incidences sur la technologie de 
construction de la pile. Ils traitent ensuite des tech- 
ques de réalisation des électrodes en fonction de 
leurs conditions de travail : électrode à air poreuse 
avec maintien d'une interface liquide-gaz stable, 
électrode à combustible à grande surface cataly- 
tique. 

Résumé de [a Revue. 


IND. H 9 Fiche n° 41.838 


C.E. HEATH. Methanol fuel cell catalysis. Cafalyseurs 
pour piles à méthanol. — E.P.ÆE. Revue Energie Primaire 
(OEM) 1965, n°2 TION 


Communication exposée aux Journées Interna- 
tionales d'Etude des Piles à Combustible. Bruxel- 
les, 21 juin 1065. - Etant donné que l'oxydation du 
méthanol dans les piles à basse température est 
limitée par des processus chimiques plutôt que phy- 
siques, le développement pratique de piles à métha- 
nol est conditionné par la découverte de catalyseurs 
plus actifs. Deux méthodes de base ont été mises 
en œuvre et ont donné lieu à une activité catalyti- 
que améliorée : il s'agit de la modification de la 
surface du platine par inclusion d'autres métaux, 
incorporant un couple redox immobile dans la sur- 
face catalytique. L'article traite du rendement de ces 
catalyseurs, propose des mécanismes de fonctionne- 
ment et passe en revue le rendement de piles à com- 
bustible et de batteries au méthanol. 


Résumé de la Revue. 


IND. H 9 Fiche n° 41.839 


©. BLOCH, M. PRIGENT et A. SUGIER. Optimisa- 


tion de la mise en œuvre du platine pour la consti- 


tution de l'électrode à méthanol. — E.P.E. Revue 
Energie Primaire (U.I.Lv), 1965, n° 2, p. 104/114, 
14 fig. 


Communication exposée aux Journées Interna- 
tionales d'Etude des Piles à Combustible, Bruxel- 
les, 21 juin 1065. - Sur la base des courbes intensité- 
potentiel, l'article examine l'activité des dépôts de 
platine obtenus suivant deux principaux types de 
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méthodes : 


chimique par l'hydrogène. Dans les conditions opti- 


réduction électrochimique et réduction 
males de préparation, les données : performances 
des électrodes - prix de revient - permettent l'utili- 
sation en piles de ces électrodes dans les meilleures 
conditions de rentabilité. 


Résumé de la Revue. 


I. PREPARATION ET AGGLOMERATION 
DES COMBUSTIBLES. 


IND. | 03 Fiche n° 42.004 


S. JORZYK. Ermittlung der Aufbereitungskosten in 
einer Steinkohlenwäsche und Aufteilung der Kosten 
in feste und bewegliche Bestandteile. Détermination 
des coûts de préparation dans un lavoir à charbon et 
classification de ceux-ci en dépenses fixes et dépenses 
variables. — Aachener Blätter für Aufbereiten-Verko- 
ken-Brikettieren, Heft 3, 1965, octobre, p. 81/131, 
3 fig. 


L'auteur procède d'abord au rappel des éléments 
fournis par une série de recherches antérieures effec- 
tuées par O. Kiel, D. Eckstein et W. Rôsner sur 
le même sujet. Dans la présente étude, on ne déter- 
mine pas seulement les montants des dépenses qui 
interviennent lors de la préparation et qu'on peut 
répartir soit par centres de coût ou par nature et 
phase des opérations, mais, en plus, on essaie de 
répondre à la question de savoir comment et dans 
quelle mesure les coûts de traitement se modifient 
lorsque varient : 1) la grandeur de la quantité de 
matière à traiter par jour (volume de la production) 
2) la durée journalière de marche de l'installation 
(temps d'utilisation). A cet effet, l'auteur classe les 
espèces individuelles de dépenses en parties fixes 
et en parties variables : ces dernières subséquem- 
ment sont divisées: 1) en frais dont Île montant 
dépend de la durée de marche du lavoir: 2) en 
frais dont l'importance dépend du volume de charbon 
traité. Pour terminer, il classe les coûts de prépara- 
tion par catégories de produits obtenus : de cette 
manière, il devient possible de discerner les coûts 
spécifiques propres afférents à chacune des caté- 
gories intermédiaires de produits ou à chacun des 


produits finals. 


IND. 1 21 Fiche n° 41.771 
R. SCHMIDT. Berechnungsverfahren zur Bestimmung 
des Schwingungsverhaltens von Resonanzsieben. Mé- 
thodes de calcul pour déterminer le comportement aux 
vibrations de cribles à résonance. — Aufbereïitungs- 
Technik, 1965, octobre, p. 596/600, 7 fig. 


L'article expose une méthode d'approximation 
pour le calcul de cribles vibrants à résonance si 


ceux-ci peuvent être idéalisés comme systèmes a 
deux masses libres. A condition que les courbes 
caractéristiques d'élasticité non linéaires des cribles 
puissent être approchées avec suffisamment de pré- 
cision par un polynôme du n-ième degré, on peut 
en déduire une relation relativement simple four- 
nissant alors le tracé de la courbe de résonance. 
On trouve simultanément l'angle de phase qui est 
déterminant pour le calcul des forces d'entraînement 
se manifestant en service continu. L'application de 
la méthode est expliquée à l'aide d'exemples. 


Résumé de la revue. 


IND. | 393 Fiche n° 41.767 
C. KROEËEGER et W. WASSENBERG. Aufbereitung 
von Steinkohlen zur Gewinnung ihrer Gefügebestand- 
teile. La préparation du charbon pour récupérer ses 


macéraux. — Aufbereitungs-Technik, 1965, octobre, p. 
577/585, 13 fig. 


En vue de simplifier les examens pour déterminer 
la composition physique et chimique du charbon, 
on prend, de nos jours, de plus en plus souvent les 
macéraux qui constituent le charbon. Les exigences 
quant à la pureté et à la différenciation des macé- 
raux étant devenues plus sévères, il a été nécessaire 
d'améliorer les méthodes. Comme suite aux nom- 
breuses recherches, on emploie avantageusement un 
broyeur à pointes à régime élevé pour la dissociation 
des macéraux qui représente le problème capital 
dans l'isolement de ceux-ci. Lors de l'opération de 
séparation pneumatique dans un dépoussiéreur à 
spirale, placé en aval du broyeur, l'exinite rénitente 
au broyage se concentre dans les gros, tandis que la 
vitrinite et l'inertinite fragiles sont recueillies dans 
les fins. Dans la préparation humide, on adopte des 
intervalles très étroits entre les densités de sépara- 
tion qui, en combinaison avec un mode opératoire 
appelé « intersection et broyage intermédiaire », per- 
mettent l'utilisation optimale de l'effet de centrifu- 
gation. Par une flottation subséquente, on peut aug- 
menter davantage la concentration des concentrés. 
Par une telle manière de procéder, il est possible 
d'isoler Les exinites, inertinites et vitrinites différen- 
tes, ces dernières n'étant pas seulement récupérées 
du charbon brillant. mais pour a première fois aussi 
du charbon mat avec une concentration entre 02 et 
09 %. D'un autre côté, il est montré qu'à l'aide 
de l'effet de cavitation se présentant avec les ultra- 
sons, en peut dissocier définitivement les macéraux 
tout en supprimant la formation d'extra-fins qu il 


n'est plus possible d'analyser au microscope. 


Résumé de la revue. 
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IND. 1 63 Fiche n° 41.632 


K. SEILER. Die Anwendung von Radioisotopen in 
Verbindung mit magnetischen Durchflussmessern zur 
Bestimmung des Feststoffgehaltes von Trüben in ge- 
schlossenen Rohrleitungssystemen. Les radio-isotopes 
utilisés en combinaison avec les débitmètres magnéti- 
ques pour déterminer la teneur en solides de pulpes 
véhiculées en tuyaux fermés. — Aufbereitungs-Technik, 
1965, septembre, p. 549/555, 9 fig. 

Jusqu'ici on déterminait [a quantité de solides 
quittant une installation de préparation par un pré- 
Ièvement manuel d'échantillons - une méthode bien 
peu précise. Il ne fallait donc pas s'étonner des 
écarts importants existant souvent entre la quantité 
de solides rejetés, calculée par l'installation de pré- 
paration, et le taux d'accroissement des solides dans 
le bassin de décantation. Pour cette raison, la fabri- 
que de Dornap de la Rheinisch-Westfälische Kalk- 
werke AG a installé un densimètre à radio-isotopes 
avec deux débitmètres magnétiques dans la con- 
duite principale d'eau boueuse quittant l'installation 
de préparation et dans la conduite de dérivation 
menant vers la cimenterie. La précision de mesure 
ainsi obtenue est de + 2 à + 5 %. Le présent 
article décrit la conception et le fonctionnement des 
densimètres à radio-isotopes et des débitmètres 
magnétiques ainsi que l'installation de mesure réali- 
sée par Siemens u. Halske dans la fabrique de 
Dornap. 

Résumé de la revue. 


J. AUTRES DEPENDANCES DE SURFACE 


INDNUSr2 Fiche n° 41.631 


H. SCHNEIDER. Steuerung und Regelung von 
Schwingfôrderrinnen mit elektromagnetischen Antrieb. 
La commande et le réglage des couloirs vibrants électro- 
magnétiques. — Aufbereitungs-Technik, 1965, septem- 
bre, p. 544/548, 4 fig. 


Etant donné que le domaine d'application des 
couloirs extracteurs et doseurs à commande électro- 
magnétique devient de plus en plus vaste, la ques- 
tion de la précision de dosage se posera d'une Façon 
plus pressante. Dans son ouvrage, l'auteur cite par 
conséquent les paramètres qui influent sur la tolé- 
rance de débit. Les appareils de transport vibrants, 
à commande électromagnétique, offrent l'avantage 
d'être excessivement faciles à régler. Mais malheu- 
reusement on doit s'attendre, dans tous les domai- 
nes, à des influences émanant tant du réseau élec- 
trique que du produit transporté, qui agissent sur Ja 
tolérance du débit continu. A l'heure actuelle, il est 
possible d'éliminer une partie de ces influences exté- 
rieures à l'aide d'appareils électriques supplémen- 
taires. II faut décider de quelle façon et à quel prix 


on doit utiliser de tels appareils pour améliorer la 
tolérance de débit de ces couloirs. 
Résumé de da revue. 


INDJSr2 Fiche n° 41.713 
C. ROY. Considérations générales sur les distributeurs 
Vibrants électromagnétiques à accords sur-critique et 
sous-critiqueset la précision de leur débit. — Mines, 
n° 117, 1965, p. 347/356, 11 fig. 


La régularité du débit dépend d'un grand nom- 
bre de facteurs que l'on peut diviser « grosso modo » 
selon les catégories ci-après : 1) la construction et 
[a conception de l'appareil : elle dépend du fabri- 
cant que l'utilisateur peut choisir. 2) Les dimen- 
sions de l'appareil : l'utilisateur peut contribuer au 
choix convenable. 5) Les qualités du produit : l'uti- 
lisateur peut éventuellement les surveiller ou même 
procéder au classement (affectation). 4) Fréquence 
du réseau : pas de problème pour les grands réseaux 
EDF : précautions pour les petits réseaux. 5) Ten- 
sion du réseau : la lecture du débit peut en tenir 
compte : l'utilisateur peut aussi le surveiller ou sta- 
elle doit 


être réalisée en fonction des caractéristiques de l'ap- 


biliser automatiquement. 6) Installation : 


pareil. L'étude ou, au moins, l'approbation du des- 
sin d'implantation par le fournisseur est de première 
importance. 7) La fréquence propre ou l'accord de 
l'appareil : en choisissant le fabricant, l'utilisateur 
adopte son principe: a) les appareils électro- 
magnétiques à accord sur-critique : le débit diminue 
sous la charge et fortement après colmatage = b) les 
appareils électro-magnétiques à accord sous-criti- 
que : le débit reste stable sous la charge (auto- 
régulation) et diminue beaucoup moins après col- 


matage (auto-régulation également, tout au moins 


au début). 


IND. J 18 Fiche n° 41.645 


E.K. OBIAKOR. Transportation of coal slurries in 
pipe-lines. Le transport des schlamms par pipe-lines. — 
Colliery Guardian, 1965, 1° octobre, p. 432/436, 
2 fig. 


La mécanisation de l'exploitation entraîne la pro- 
duction de fines dans une proportion qui atteint 
souvent 70 %. L'utilisation dans les chaudières mo- 
dernes à pulvérisé et dans les cokeries s'en accom- 
mode et, quand les lieux d'utilisation sont éloignés 
des charbonnages, Le transport par pipe-lines peut 
devenir intéressant. Aux Etats-Unis, on brûle des 
fines qui contiennent jusqu à 50 et 40 % d'eau et 
des transports par pipe-lines de fines atteignent 170 
kilomètres. En Allemagne et en Pologne, on cite 
d'ailleurs des transports plus longs encore. Les dia- 
mètres de pipe-lines sont de 25 cm et de 40 cm, sui- 
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vant les cas. La capacité de transport est de 60 % 
de matière solide. L'article étudie les éléments du 
problème, exposant d'abord les considérations rhéo- 
logiques de base, analysant ensuite les données du 
courant de mélange liquide-solide dans la conduite 
où varient les pressions, les vitesses, l'effort tran- 
chant, On doit distinguer le cas de conduites hori- 
zontales où inclinées. Le dépôt dans la conduite des 
particules solides est ensuite envisagé et l'on calcule 
la vitesse moyenne à assurer pour éviler ce dépôt, en 
fonction des différentes données. On considère en- 
fin les éléments du problème du pompage qui diffè- 
rent des cas ordinaires, où l'eau seule est transpor- 
tée : il faut donc ajuster les données au cas du 
transport d'eau mélangée de particules solides et 
modifier les formules en conséquence. 


P. MAIN D'ŒUVRE. SANTE. 
QUESTIONS SOCIALES. 


SECURITE. 


IND. P 1225 Fiche n° 41.715 


A. FRITZE. Ünfälle beim Materialtransport mit Ein- 
schienenhängebahnen und Streckenkulianlagen und die 
Môaglichkeiten zu ihrer Verhütung. Accidents survenus 
au cours et à l'occasion du transport de matériel au 
moyen de monorail suspendu ou de « culi» de voies et 
leur prévention possible. — Der Kompass, 1965, octo- 
bre, p. 293/301, 28 fig. 


En se basant sur l'examen et l'interprétation des 
accidents graves, obligatoirement notifiés qui se sont 
produits dans le district minier de Bochum de « La 
Caisse de Prévoyance contre les accidents de char- 
bonnages », ainsi que des accidents mortels surve- 
nus dans l'ensemble de l'industrie charbonnière de 
la République Fédérale, tous causés par les engins 
de transport de matériel au moyen de monorail sus- 
pendu ou de «culi», de voie, pendant les années 
1065, 1064 et Le premier semestre 1065 : l'auteur 
discute des principales causes d'accidents et des 
activités des victimes. Suite à l'analyse à laquelle 
il a procédé, l'auteur formule des propositions en 
vue de la prévention des accidents et décrit certains 
dispositifs qui ont été développés tant par les utili- 
sateurs que par les fournisseurs aux charbonnages 
et au moyen desquels il semble possible de réduire 
le risque d'accident qu'offre l'utilisation des instal- 
[ations de transport de matériel par monorail sus- 
pendu et par « culi ». 


IND. P 33 Fiche n° 41.693 
F. DOHMEN et H. WALTHER. Geschätzte oder qge- 


messene Zeitaufwandswerte ? Ein Beitrag zur Frage 
der Gedingekalkulation. Valeurs de temps estimées ou 
mesurées ? Contribution à la question du calcul des 
salaires à la tâche. — Glückauf, 1965, 13 octobre, p. 
1213/1235, 21 fig. 


Etat actuel des méthodes de calcul des salaires 
à la tâche et évolution de ceux-ci dans les différents 


pays miniers. Calcul du prix de tâche dans l’indus- 
trie houillère d'Allemagne occidentale. Utilisation 
de tableaux comportant des valeurs standards. Dé- 
composition de 2861 données estimées par les ex- 
perts, dans le domaine du traçage en veine, d'après 
les 6 opérations élémentaires du travail et ensuite 
subdivision dans 18 groupes de chiffres. Dépouille- 
ment, d'après la méthode dite de probabilité, de [ar- 
ges groupes de chiffres et qui a été développée par 
Dacves-Beckel. Présentation des résultats obtenus 
dans le réseau de probabilité et sous forme d'indi- 
ces. Cas où tous les exemples étudiés présentent une 
distribution logarithmique normale de Gauss. Etude 
spéciale de 22 chantiers de creusement où l’on uti- 


lise des mineurs continus. 


‘ 


INDE RS | Fiche n° 41.875 
W. ADAM et P.G. JANSSENS. De mijnwormziekte. 
L'ankylostomiase. -— Revue de l'Institut d'Hygiène 
des Mines, 1965, 2€ trimestre, p. 101/125, 34 fig. 


L'ankylostomiase, très fréquente dans [es mines 
belges à la fin du siècle dernier et au début de ce 
siècle, avait pratiquement disparu entre 1920 et 
1045. L'embauchage de nombreux ouvriers italiens 
et plus récemment de sujets grecs, marocains et 
turcs, a causé une recrudescence de cette affection 
dans nos mines. La recherche systématique des 
œufs de parasites dans les selles et le traitement des 
ouvriers infestés, d'ailleurs exigés par la loi en Bel- 
gique, constituent les seules mesures préventives 
valables. Les médecins des charbonnages doivent 
donc être tenus au courant de l'évolution de ce pro- 
blème. La publication du texte d'exposés faits à 
Anvers, le 14 mars 1064 par le Prof. Dr. P.G. Jans- 
sens, Directeur de l'Institut de Médecine Tropicale, 
et Le Prof. Dr W. Adam, devant les médecins des 
charbonnages belges, répond à ce souci. Après un 
aperçu historique, l'étiologie, l'épidémiologie, la pa- 
thogénie, l'anatomie-pathologique, la symptomatolo- 
gie, le pronostic, le diagnostic, le traitement et la 
prophylaxie de l'ankylostomiase sont successive- 
ment envisagés. À côté de l'Ancylostoma duodenale 
et Les espèces voisines, A. Braziliense, À. caninum 
et le Necator americanus, les auteurs décrivent 
d'autres parasites qui peuvent être également trou- 
vés dans les mines (Strongyloides stercoralis), ou 
confondus avec les ankylostomes (Ternidens demi- 
nutus et Trichostrongylus colubriformis). Les mé- 
thodes d'examen coprologiques - examen direct, sédi- 
mentation, flottation, méthode de Stoll, méthode 
SA.E.X. coproculture d'après Brumpt, coprocul- 
ture d'après Harada - sont décrites. En ce qui con- 
cerne le traitement, les auteurs font remarquer que 
l'anthelminthique idéal, c'est-à-dire efficace à 
100 %, sans toxicité ou effet secondaire, d'adminis- 
tration facile, agréable à prendre et bon marché, n'a 
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pas encore été découvert. Les avantages et incon- 
vénients du 1-bromo-naphtol, du tétrachloréthylène, 
de l'hydroxy-naphtoate de béphénium (alcopar) et 
de l'association de ces deux derniers produits sont 
discutés. 


Résumé des auteurs. 


Q. ETUDES D’ENSEMBLE. 


IND. © 1101 Fiche n° 41.792 


ER. WASTELL. Planning at a modern colliery. La 
planification dans un charbonnage moderne. — The 
Journal of Leeds University Mining Society, 1965, 
Vol. 40, p. 55/63, 4 fig. 


National Coal 


Board a entrepris pour l'ensemble des charbonnages 


Depuis la nationalisation, le 
britanniques un grand travail d'organisation, les 
groupant en « areas » et « divisions » et appliquant 
une planification conforme à un programme de pré- 
visions bien étudiées. Les principaux facteurs con- 


sidérés étaient la concentration de la production 
dans des sièges d'exploitations plus grands et aussi 
la concentration: dans chacun de ces sièges, de la 
production dans de plus grandes tailles ,accélérée 
par une mécanisation plus poussée, en particulier 
par l'introduction du front dégagé et du convoyeur 
blindé. Les longues tailles se sont révélées les mieux 
adaptées aux conditions de gisement et on s'est ap- 
pliqué à résoudre les problèmes posés par le creuse- 
ment des niches et le bosseyement. Le contrôle du 
toit, la ventilation, la suppression des poussières, 
les transports du charbon, du matériel, du personnel 
ont aussi posé des problèmes qui ont reçu des solu- 
tions avantageuses. Enfin il faut mentionner les 
questions d'organisation de la main-d'œuvre : recru- 
tement, formation, affectation, rémunération. et, de 
première importance, la sécurité. La planification 
relative à ces différents points a été notifiée et dû- 
ment contrôlée dans son exécution. Flle continue 
avec des objectifs nouveaux qui se profilent à l'hori- 
zon : la meilleure utilisation des machines avec la 
semaine de 6 ou 7 jours remplaçant celle de 5 jours 
actuelle, avec roulement des équipes, et l'automati- 


sation. 


Bibliographie 


T.S. WINSNES, J.G.C. ANDERSON, A. BERTHEL- 
SEN, A. NOE-NYGAARD et ME. WILSON. The 
geologic systems - Thé precambrian. Volume 2. — 
Les systèmes géologiques - Le précambrien. Volume 2. 
Editeur : Kalervo Rankama. Interscience Publishers. 
John Wiley and Sons - New York - Londres - Sydney. 
1965, Cartonné, 454 p., 85 fig. Prix 113 shillings. 


Les quatre communications reproduites dans Île 
présent volume concernent toutes une partie impor- 
tante des massifs précambriens de l'hémisphère 
nord, à savoir : 1) le Spitzherge et l'île de Bjornoya 
par 1.S. Winsnes - 2) les Iles Britanniques par 
LG.C. Anderson - 5) le Groenland par À. Berthel- 


sen et À. Noe Nygaard - 4) le socle canadien par 
ME. Wilson. 


Au Spitzherg et à Bjornoya, si la zone précam- 
brienne présente peu d'étendue, elle n'en revêt pas 
moins pour la stratigraphie des roches précambrien- 
nes une importance capitale. Dans les Iles Britanni- 
ques, grâce aux études laborieuses de plusieurs 
générations de géologues, [es formations précam- 
briennes y sont connues jusqu en leurs moindres dé- 
tails. Le Groenland, malgré le climat rigoureux 
qu est Le sien a livré aux nombreuses expéditions qui 
l'ont parcouru, une ample et combien étonnante 
moisson de renseignements sur le bouclier précam- 
brien qui forme cette île, la plus grande du globe. 
En Amérique du Nord, la province du Groenland 
est habituellement considérée comme une partie 
intégrante du socle précambrien du Canada: ce- 
pendant la véologie de la majeure partie du massif 
précambrien canadien n'est, à ce jour, connue que 
sur un plan général et dans ses grandes lignes, aussi 
ce vaste socle constitue-t-il aujourd'hui un des 
points-clés dans l'étude et dans l'interprétation des 
formations précambriennes. 


If manquait jusqu ici une classification stratigra- 
phique du précambrien valable et acceptée à l'éche- 
Jon international. La terminologie stratigraphique en 
étant encore mal établie, flottante ou contestée, les 
auteurs des présentes monographies ont en consé- 
quence utilisé [eur terminologie propre ou celle cou- 
ramment adoptée dans leur pays d'origine. Dans de 
nombreuses aires précambriennes, particulièrement 
dans celles couvertes par une végétation dense ou 
par des sédiments glaciaires et en tous cas peu 


accessibles, l'établissement de corrélations des sé- 
quences des roches (cyclothèmes) entre [es régions 
différentes est souvent difficile sinon impossible. 
De manière semblable, toute corrélation à travers 
des barrières géologiques ou géographiques, même 
avec l'aide de relevés d'âge radiométrique est répu- 
lée hérissée de difficultés. 

L'éditeur, Mr Kalervo Rankama, qui patronne la 
série de publications sur [es grands systèmes géolo- 
giques mondiaux, ose espérer que le présent ouvrage 
sera, comme ceux qui l'ont précédé, à même d'éla- 
borer une subdivision acceptable, à l'échelon inter- 
national, des formations précambriennes : en systè- 
mes, avec termes adéquats non liés à une contrée 
unique où à un continent. Sans nul doute, un tel 
travail fournira une base solide en vue de la corré- 
lation des formations précambriennes valable pour 
tout Le globe. 


Les auteurs des mémoires ici reproduits ont suivi 
plusieurs règles déjà établies et considérées comme 
directives du style, en vue de la recherche d'une 
uniformité du traitement des matières. 


C'est ainsi que, de façon concertée, les auteurs 
des 4 monographies ont adopté, à peu de chose près, 
Le plan de présentation ci-après : 1) Développement 
et extensions des formations précambriennes (cartes 
géologiques, tracés, levés-coupes etc...). 2) Descrip- 
tions pétrographiques des diverses fomations - Age 
de celles-ci. 5) Classifications - Subdivisions - 
Echelles stratigraphiques. 4) Corrélations des diffé- 
rentes formations entre elles - Particularités - Points 
communs. 5) Relations entre espace et temps. 6) In- 
terprétation des mouvements tectoniques - Forma- 
tion des plissements des chaînes de montagnes et 
finalement des continents. 7) Richesses minérales 
exploitables. 


À signaler que les nombreuses références biblio- 
graphiques (plus de 1035) citées dans l'ouvrage 
confèrent aux présentes études de synthèse, une va- 
leur scientifique intrinsèque indéniable. À noter 
également que la présence, en fin de volume, de 
tables détaillées — 9 pages pour les auteurs et 28 
concourt grandement à [a 


pages pour ies sujets 
maniabilité de l'ouvrage et à la facilité des recher- 
ches. II fera certes les délices de nombreux géolo- 


gues et ingénieurs des mines. 
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W. GRUENDER. Aufbereitungskunde. Band |. La 
science de la préparation. Tome 1.— Editeur Herman 
Hübener Verlag. K.G. Goslar. 2° édition. 1965, in-8° 
cartonné, 622 p. 304 fig. Prix 96 DM. 

Quand en 1050, le Professeur Gründer fit paraître 
le premier volume de «La Science de la prépara- 
tion », dans lequel il traitait des principes généraux 
de cette discipline, l'auteur projetait de présenter en 
6 volumes tout l’ensemble de ce vaste domaine 
qu'est le traitement des matières premières miné- 
rales. 

En 1056, sortait de presse le 2° volume intitulé 
« Méthodes de travail appliquées dans le laboratoire 
de la préparation ». Au cours de 1960, l'auteur avait 
dû interrompre ses travaux relatifs au volume III 
« Préparation des minerais » et au volume [IV « Pré- 
paration des roches et des terres», pour préparer 
une réédition du tome Î[, entre temps venu à épui- 
sement, avec correction, révision, remise à jour el 
ajouts qui s imposaient. Ces travaux étaient presque 
achevés quand, fin 10672, le Professeur Gründer 
décédait inopinément. 

Dans cette seconde édition du Tome 1, se trou- 
vent discutés les principes généraux de la technique 
des méthodes et procédés ainsi que les équipements, 
machines et appareillages mis en œuvre pour le trai- 
tement de valorisation des substances minérales 
naturelles. 

Au cours de son travail de révision, l'auteur tint 
compte de l'évolution de la technique intervenue au 
cours des dernières années. Quelques chapitres de 
la 1° édition du Tome | quelque peu vieillis et péri- 
més, furent notablement écourtés, alors que, par 
contre, d'autres connurent un développement plus 
large. 

Les extraits du sommaire du livre montrent les 
questions traitées dans cette nouvelle édition d'une 
manière particulièrement détaillée. 

Le présent ouvrage — qui en somme constitue un 
cours complet — fournira avant tout aux étudiants 
qui se destinent aux professions de l'exploitation des 
houilles, lignite, minerais, roches et terres ainsi 
qu aux techniciens et personnel de cadres qui débu- 
tent dans ces mêmes activités une vue panoramique, 
didactique, portant sur la technique et sur la tech- 
nologie des méthodes appliquées pour la valorisa- 
tion des matières premières minérales. 


Sommaire : 


Rôle sur [a préparation - Domaines 
d'application - Principes fondamentaux de son 
économie. 


Généralités : 


A. La comminution : Lois physiques = Techniques 
de concassage et de broyage - Machines et équi- 
pements. 

B. La fabrication d'agglomérés : Briquettes de 

houille - Briquettes de lignite - Fabrication de 

briquettes de fusion - Fabrication de boulets et 


pelettes. 


C. La classification : Criblage - Classification par 
alluvionnement, utilisant un courant de fluide 
(air, eau). « 

D. Procédés et systèmes de réduction de la taille 
granulaire - Signes conventionnels figuratifs des 
procédés et des équipements en vue de la repré- 
sentation des schémas de préparation - Systè- 


mes de réduction de la taille granulaire dans le | 


domaine des particules grossières et moyennes - 
Installations de séchage - Installations de pul- 
vérisation à sec - Sécurité du degré de finesse 
lors de la pulvérisation humide. 

E. Classification par catégorie - Triage et épier- 
rage manuels - Procédés de séparation basés sur 
Ja différence entre [es propriétés mécaniques et 
structurelles - Séparation par liqueur dense - 
Séparation magnétique - Préparation électrique 
- Flottation. 

F. L'égouttage, le séchage et Le traitement des eaux 
résiduaires - Principes fondamentaux - Egout- 
tage et clarification de l'eau à l'aide de la pesan- 
teur - Egouttage et clarification de l'eau par 
essorage et centrifugation - La filtration. 

G. Le dépoussiérage - Principes généraux - Les dé- 
poussiéreurs. 


V.M. PLYATSKII. Extrusion casting. Le filage à la 


presse. — Editions « Primary Sources », New York. 
1965, 29 novembre. in-8° cartonné, 316 p., 152 fig. 
Pre Dors 


Le présent ouvrage sur le filage à la presse, un 
nouveau procédé qui associe les avantages du mou- 
lage sous pression et du formage du métal dans le 
domaine plastique, constitue la première monogra- 
phie sur le sujet publiée aux U.S.A. par l'auteur. 
C'est le fruit de 25 années d'expériences et d'obser- 
vations de la part de celui-ci dans le développement 
d'un procédé qui a trouvé une large application 


dans la production en grande série d’un grand nom- | 
bre de sociétés. Dans beaucoup de ces sociétés, plus ! 


de 200 formes différentes de pièces ont été réalisées 
par filage à la presse ou extrusion. Les matériaux 
utilisés habituellement sont la fonte, l'acier et tous 
les alliages métalliques non ferreux. 
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3° livraison | 


M. F. Callot présente un panorama d'ensemble | 


de la production minière mondiale en 1965, qui fait 


suite aux études de MM. F. Blondel et E. Ventura ! 
pour les années 1950 et 1055, et de MM. F. Blondel | 


et F. Callot pour l'année 1058. 
Chroniques et divers 


statistiques permanentes 
= chroniques des métaux, minerais et substan- 
ces diverses 

technique et sécurité minières 

= bibliographie 


données économiques diverses. 


Mars 1966 


Bibliographie 481 


INSTITUT BELGE DE NORMALISATION 


Catalogue 


L'Institut Belge de Normalisation (IBN) a publié 
l'édition 1966 de son catalogue. 


Cette édition au format A4 (210 X 297) com- 
prend essentiellement trois parties : 
systématique, un répertoire numérique et un réper- 


un répertoire 


toire alphabétique. 


Le catalogue mentionne les Normes Belges et pro- 
jets de Normes Belges, ainsi que les publications 
des organismes internationaux ci-après : l'Organi- 
sation Internationale de Normalisation (ISO), la 
Commission internationale de réglementation en 
vue de l'approbation de l'équipement électrique 
(CEE), la Commission électrotechnique interna- 
tionale (CED et la Communauté européenne du 


charbon et de l'acier (CECA). 


Le catalogue (qui est bilingue) peut être obtenu 
au prix de 200 F. Le montant de la commande devra 
comprendre la taxe de transmission si celle-ci est 
due. Le paiement est à effectuer au compte postal 
n° 633.10 de l'Institut belge de normalisation. Les 
membres de l'IBN reçoivent ce catalogue d'office 
et gratuitement. 


Dessin 


L'Institut Belge de Normalisation (IBN) a publié 
la 2° édition du Manuel n° 1 - Dessin industriel 
(projections orthogonales) (form. A5, 40 p., 47 fie. 
5 tabl., 5 planches). Prix: 75 F par exemplaire 
unilingue. 


Ce Manuel constitue un aide-mémoire relatif à la 
normalisation des dessins industriels basés sur les 
projections orthogonales dont les éléments sont ré- 
partis dans plusieurs Normes Belges. 


Les premiers chapitres du Manuel reprennent pra- 
tiquement toutes les normalisations belges relatives 
aux projections orthogonales pouvant être appli- 
quées dans l’ensemble des secteurs de l'économie. 
La dernière partie du Manuel est consacrée aux 
prescriptions particulières utilisées plus spécialement 
dans l'un ou l'autre secteur industriel. Seules les 
prescriptions relatives aux projections orthogonales 
ont été reprises en détail. Des références sont toute- 
fois données pour les autres prescriptions relatives 
au dessin afin de faciliter les recherches du lecteur. 


Les publications de l'IBN peuvent être obtenues 
contre paiement de leur prix, majoré de la taxe de 
transmission si celle-ci est due, au C.C.P. n° 633.10. 


BELGISCH INSTITUUT VOOR NORMALISATIE 


Cetalogus 


Het Belgisch Instituut voor Normalisatie publi- 
ceerde de uitgave 1966 van zijn catalogus. 


Deze uitgave van het formaat A4 (210 X 297) 
omvat essentieel drie delen : een systematisch reper- 
torium, een numeriek repertorium en een alfabetisch 
repertoritum. 


De catalogus vermeldt de Belgische Normen en 
Belgische Normontwerpen evenals de publikaties 
van de hiernavolgende internationale organismen : 
de « Organisation Internationale de Normalisation » 
(ISO), de « Commission internationale de régle- 
mentation en vue de l'approbation de l'équipement 
électrique » (CEE), de « Commission électrotech- 
nique internationale » (CED) en de Europese g'e- 
meenschap voor kolen en staal (EGKS). 


De catalogus (die tweetalig is) is verkrijghaar 
tegen de prijs van 200 F. Het bedrag van de bestel- 
ling moet de overdrachttaks bevatten indien deze 
verschuldigd is. De betaling moet sebeuren op post- 
rekening n° 635.10 van het Belgisch instituut voor 
normalisatie. De leden van het BIN krijgen deze 
catalogus ambtshalve gratis toegezonden. 


Tekenen 


Het Belgisch Instituut voor Normalisatie (BIN) 
publiceerde de 2° uitgave van Handleiding n° 1 - 
Nijverheidstekenen (orthogonale projecties) (form. 
A5, 40 blz. 47 fig., 5 tab., 5 platen). Prijs : 75 F per 
eentalig exemplaar. 

Dezxe Handleiding geeft een overzicht van de nor- 
malisatie op het sebied van het nijverheidstekenen, 
gebaseerd op de orthogonale projecties waarvan de 
elementen over verscheidene Belgische Normen ver- 
spreid zijn. 

In de eerste hoofdstukken van de Handleiding 
wordt praktisch de gehele Belgische normalisatie 
over de orthogonale projecties hernomen, die in alle 
sektoren van de ekonomie kunnen worden toegepast. 
Het laatste gedeelte van de Handleiding is gewijd 
aan de bijzondere voorschriften die meer speciaal in 
de ene of de andere nijverheidssektor aangewend 
worden. Enkel de voorschriften betreffende de ortho- 
gonale projecties zijn in detail hernomen. Voor de 
overige voorschriften over het tekenen zijn echter 
verwijzingen voorzien, om de opzoekingen van de 
leden te vergemakkelijken. 

Men kan de publikaties van het BIN verkrijgen 
tegen voorafgaande betaling van hun prijs, ver- 
hoogd met de overdrachttaks indien deze verschul- 


digd is, op P.C.R. n° 655.10. 


ADMINISTRATION DES MINES 


Service Géologique 
de Belgique 


BULLETINS n° 1 et 2 
(JANVIER et FEVRIER 1966) 


Sondages. 


Le 8 janvier 1966, le sondage de Grand-Halleux 
a atteint la profondeur de 5.225,46 m. A Ja suite 
d'une mauvaise rupture de tige, un train de tiges de 
02,35 m est resté bloqué à la tête du carottier sans 
espoir de récupération. Etant donné qu'on se trouve 
à la limite technique de l'installation, le forage a 
été abandonné à cette profondeur record pour notre 
pays. 


Nous comptons utiliser Le trou de sonde pour y 
exécuter des mesures géophysiques, thermométriques 
et sismiques. 


Au 28 février, le sondage de Bolland se trouve 
toujours en Dévonien inférieur à la profondeur de 
2.405 m. 


À Harelbeke, à 5 km au Nord-Est de Courtrai, la 
firme Smet à exécuté un forage, carotté de 135 m 
à 200 m, dans le sommet de l'Ashgillien. I s'agit de 
tufs volcaniques granoclassés en sédimentation con- 
tinue sans division en strates, en répétition succes- 
sive de séquences allant des tufs grossiers aux 
tuffites ultrafines, souvent soudés jusqu'à l’état de 
vitrification du ciment fin. 


BESTUUR VAN HET MIJNWEZEN 


Aardkundige Dienst 
van België 


MEDEDELINGEN n' 1 en 2 
(JANUARI en FEBRUART 1966) 


Boringen. 


Grand-Halleux  bereikte op 
8 januari 1066 een diepte van 5.225,46 m. Ten ge- 
volge van een breuk van een stang werd een stel 
stangen van 02,35 m lengte met boorbuis verloren 
en zal waarschijnlijk niet kunnen terug opgehaald 
worden. Aangezien de technische moeilijkheden 
bijna bereikt zijn zal de boring stopgezet worden. 
De diepte door deze boring bereikt is een rekord 
voor België. 


De boring van 


Wij hebben ons voorgenomen dit boorgat te ge- 
bruiken om geofysische, thermometrische en seis- 
mische metingen uit te voeren. 

Op 28 februari bevond de boring van Bolland 
zich nog steeds in het Onder-Devoon op 2.465 m 
diepte. 

Te Harelbeke op 5 km ten Noord-Oosten van 
Kortrijk, heelt de firma Smet een boring uitgevoerd. 
De boring kernde in de top van het Ashgilliaan van 
135 m tot 200 m. Het betreft gegradeerd gelaagde 
vulkanische tuf, in doorlopende sedimentatie, zon- 
der indeling in [agen met achtereenvolgende herha- 
lingen van reeksen, gaande van groffe tuf tot ultra- 
Fijn tuffiet, dikwijls tot fijn verglaasde cement ver- 
smolten. 


on 


Berqougnan 


© Courroies transporteuses de fond 
agréées par l'I.N.M. et conformes à l'A.M. du 11-9-61. 


® Courroies transporteuses de surface 


lisses ou à chevrons - Haute résistance à l'usure. 


® Tuyaux en caoutchouc naturel ou synthétique : 


— pour air comprimé {tuyaux anti-grisouteux) 
— pour eau, oxygène, acétylène, aspiration, refoulement, etc. 


Cie BERGOUGNAN BELGE - Usines et Bureaux à Evergem-Rabot (Gand) 


Etablissements BERRY 


Bureau 213, Hall Hermès - Centre International Rogier - Tél. 18.69.28 


BRUXELLES 1! 


VENTILATEURS 


centrifuges 
et axiaux à pales orientables en marche, 
pour aérage des Mines et pour Centrales 
thermiques 


Locomotives DIESEL 


de 15 à 200 ch 


Epurateurs Pneumatiques 


pour Minerais, Produits de la Pierre, et 
Charbons 


Ventilateurs d'aérage principal de Mines 


BETHUNE (P. de C.) 
PR D EN 


ATELIERS LOUIS CARTON S. 
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MATERIEL VIBRANT ÿ 
ELECTROMACNETIQUE 


à 
sherwen SL 


Pour charger vos 
berlines. Pour les charbonnages 


Pour reprendre le 
charbon des skips. 
Pour tout transfert 
quelle que soit la 
grosseur de vos blocs. 


CONSULTEZ-NOUS Alimentateurs SHERWEN antidéflagrants 

NOTRE PROGRAMME PROSPECTUS SUR DEMA 
CONCASSAGE — BROYAGE — TAMISAGE — SECHAGE 
DEPOUSSIERAGE —— DOSAGE — MELANGE 
MANUTENTION — FONTE D''ASCHERSHGIONMERES 
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